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ТГ томъ. 
т 
НЕ ВЕ | 
. Гане ЕЯ | наименованге 
ЕЕ РИ 
Г. #5я | 2 ры => Йа ‚. аа о р 
| 
ОИ А. Линн широкой. колеи, 
(Ширина колеи въ 5 ф.=0,714 с.). 
| Т. Техническ1я условя, инструкщи, бланки. 
1 — Техническя услошя къ сооруженшю и эксилоатащи Тамбово-Камышинской, Лебедянь- 
| Елецкой и Ртищево-Сердобской лин!й. 
| р я э Аткарскъ-Вольской и Аткарскъ-Баландинской линий, 
| 3 = я э Богоявленскъ-Сосновской лини. 
4 = 5 ь Ртищево-Таволжанской и Сердобскъ-Пензенской лин. 
5 — | $ я Раненбургъ-Павелецкой лини съ вфтвью на Астапово. 
6 = ;- „  Данковъ-Смоленекой лини. 
{ я Я —= у ^ Павелецъ-Московской лин!и съ вЪтвью на Веневъ. 
> 8 — | я ь Краснослободскъ-Инжавинской вз1ви. 
9  —_ | Изслбдоване грунта для желВзнодорожныхь сооруженй и построекь. | 
10 | — | Инструющя для производства наблюденй и изысвав!Й бытовыхь условЙ р%№къ и друг. | 
| водотоковъ и для опредфлен!я отверся и системы водопропускного сооружения 
Е 11 ==) | Техническ!я условя на производство земляныхь работъ. 
м 12 — | ь ‚ на производство работъ по устройству искусственныхъ сооруженйй, 
Г , 13 сы В „ На укладку путей и переводовь (Пензенской лин!и). 
им. В. И. Ленина. р % Н на укладку путей и переводовъ (для лин й: Данковъ— Смоленскъ, 
Ё а а Павелець— Москва, Краснослободскь— Инжавино). 
982” т | 15 — ; ; для балластировки пути (Пензенской лин), 
| 16 — а з для балластировки пути (для лин: Данковь—Смоленскъ, Паве- 
| лець-— Москва, Краснослободскт— Инжавино). 
А | 5 для балластировки пути (для лини Кашира— Веневъ). | 
18 — ы г на изготовлене, сборку и установку металлическихъ фермъ мостовъ 
изъ литого желфза (для линй: Тамбовъ_ Камышинъ, Лебедянь - Елецъ, Рти- | 
| щево—Сердобекъ, Покровская-Слобода— Уральскъ). | 
1 19 = Образцы разныхъ бланокъ (№№ 1—32). 
20 — | Бланкъ къ расчету отверетЁя моста. 
к 21 — 5 т и Е каменной трубы, 
22 — з ь з 5 чугунной трубы. 
ке * | | ПП. Типы мостовъ, трубъ и пр. 
23 18 Пояснительная записка кь типамъ дер. балочн. мостовъ изъ бруск. лфса съ-пролетами | \ 
| | въ 1 саж., при высотВ насыпи до 1 саж. и до 2,50 саж. | 
24 18/19 | з „ К типу дер. подкосн. мостовь прол., 4 саж. изъ бруск. лЪса 
| при высотВ нае. 2,50—-6,00 саж. (расч. прол. 1 саж.). 
} 25 19 | Г ” къ типу мостовь на рамахъь изъ бруск. л№са, при грунтахъ, 
} | недопускающихь бойки свай, | 
26 20/51 | ф » КВЪ тинамь мостовь смёшанной системы изъ бруск. леса. | 
27 22 = кь типу путепроводовь для про№зда и скотопрогона подъ по- 
лотномъ желфзной дороги, 
28 22 : ‚  КЪ типамъ дер. балочн. мостовъ изъ кругл. леса 
] 29 28 и „ К типу дер. мостовъ подкосн. сист. прол. 2 с. изъ кругл. л%са. 
г 30 24 = в кь тину дер. мостовъ подкосн, сист. прол. 3 саж. изъ круга. | 
| лвеа (расч. прол. 1 саж.), при высотВ нае. 2,50—6,00 с. | 
1 31 24 | ы » БЪ типу дер. подкосн. мостовь прол. 4 саж. изъ кругл. леса 
у | (расч. прол. 1 саж.), при высотЪ нас. 2,50—6,00 с, 
1 82 25 | $ „ К типу дер. подкоен. мостовъ прол. 4 саж. (расч. прол. 1,33 
| ] саж.) изъ круглаго лфса. 
33 25/5 х „ БЪ типу дер. подкоен, мостовь продл, 6 саж, (расч. прол, 
| 2 с.) при высот насыпи 2,50—6 с. (Пензенской лин!и). 
| 34 27 | у ›  КЪ типу дер. путепроводовъ надъ выемками, | 
Я 35 28/551 | $ й, къ дер, мостамъ на кривыхь, радТусовъ менфе 500 с. (шир. и узк, колей). 
86 — | 2 а къ устройству дер. мостовь на уклонахъ. 
| 37 111 | о ` въ проекту усиления дер. мостовь для скотопрогона на лини 
| | Саратовъ-— Переправа, 
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Наименовант!е. 
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Пояснительная записка: 1) къ типамъ кам. трубъ отв. 0,50 до 2,25 саж. 
2) таблица объемовъ кладки кам. трубъ. 
3) повЪрка устойчивости и прочности сводовъ. 


| Опредфлеше устойчивости и прочности цилиндрическаго свода для трубъ отв. 3,00 с. 


Пояснительная записка къ типу чугунных трубъ подъ насыпями жел, дороги. 

къ типовымь проектамъ устоевъ кам. мостовъ (отв. 0,50, 1, 
2,25 и 3 с.) подь два пути Пав.-Моск. лини. 

къ типамь путевыхъ знаковъ. 

къ типамъ деревянныхъ ледор$зовъ. 

стовъ съ площадью бассейна боле 50 кв. саж., построенныхь на 
линяхъ первыхъ очередей шир. и узк. колеи (Тамб.-Кам., Леб.-Елецк., Ртище- 
во-Сердобск., Богоявл.-Сосновск., Аткарекъ-Вольской, Аткарскъ-Баландинской, Пен- 
зенекой, Раненбургь-Павелецкой, Покровско-Уральской, Ершово-Никол., Урбахь— 
Алекс.-Гайской). 


ттт. Мосты деревянные и желЪзные. 
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Общ списокъ мо 
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1) Тамбово-Камышинской линГи. 


Пояснительная записка къ проекту дер. моста чрезъ р. Периксу па 5 вер. 
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жел. моста (прол. 2Ж15 с.) съ дер. эстак. чрезъ 
р. Цну на 23 вер. (быкъ на опускн. колоди®). 

дер. моста чрезь р. Осиновку на 53 вер. 

дер. моста чрезь р. Савалу на 70 вер. 

дер. моста чрезъ р. Подгорную (Уваровскую) ва 98 вер. 
дер. моста чрезъ р. Моисеевскую-Подгорную на 
112 вер. 

жел. моста чрезъ р. Ворону (прол. 2Ж25 саж.) 
съ дерев. эстак. на 120 вер. (быки на кессонах»). 
дер. моста чрезъ р. Мучкапь на 128 вер. 

жел. моста чрезъ овр. Березовскй (прол. 2Ж5 с.) 
на 131 вер. (на уклон). 

жел. моста чрезъ овр. Баклушинъ (прол. 20 с.) 
на 149 вер. 

жел. моста чрезь р. Карай (прол. 2Ж20 саж.) 
съ дерев, эстак. на 157 вер. (быки на кессонахъ). 
жел. моста чрезь р. Хоперъ (прол. 2Ж30 саж.) 
съ дерев. эстак. на 187 вер. (быки на кессонахт). 
дер. моста чрезъ р. Елань на 210 вер. 

дер. моста чрезъ р. Красавку на 228 вер. 

дер. моста чрезъ р. Терсу на 250 вер. 

дер. моста чрезь р. Коневку на 252 вер. 

дер. моста чрезъ р. Березовку на 269 вер. 

дер. моста чрезь р. Вязовку на 285 вер, 

дер. моста чрезь р. Березовку на 288 вер. 

дер. моста чрезь р. Щелканъ на 324 вер. (съ профз- 
домь подъ мостомъ). 

жел. моста чрезъ р. Медв®дицу (прол. 2ЖЗ0 с.) 


съ дерев. эстак. на 338 вер. (быки на кессонахъ), 
(На рьк® иишотся плотины), 


дер. моста чрезь р. Бурлукъ на 356 вер. 

дер. моста чрезъ р. Сухую-Ольховку на 411 вер. 
жел. моста чрезъь р. Иловлю (прол. 25 саж.) съ 
дерев. эстак. на 425 вер. (основ, на опускн. колодц.). 
жел. моста чрезъ овр. Фальберочный (прол. $Ж 
ЖТ саж.) на 433 вер. (на уклон%), 

жел. моста чрезь р. Ельшанку (прол. 2Ж20 с.). 


(На рьк® лыфютол плотины). 


2) Ртищево-Сердобской лини. 


Пояснительнал записка въ 


п 


я 


п 


проекту дер, моста чрезь р, Ольшанку на 5 вер. 


Ю 


жел. моста чрезь р. Сердобу (прол. 2Ж25 саж.). 


съ деревянными эстакадами на 44 вер, 














ОБЩЕСТВО 


РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


Главныя 
основаня. 





а 


1 


би. прилиьуание № текоть утбржуения 65 конц. 


ТАХНИЧЕСНТЯ УСЛОВТЯ 


ПО СООРУЖЕНШЮ И ЭКСПЛОАТАЦЩИ 


Тамбово-Камышинской | желфзнодорожной вЪтви | желфзнодорожной вЪтви 


желфзной дороги. 


Тамбово - Камышинская же- 
лЪзная дорога раздфллется на 
участки: 

а) оть Тамбова до города 
Балашова; 

6) отъ города Балашова до 
станции Рудня-Канышинекая; 

и в) оть станщи Рудия- 
Камышинекал до города Ка- 
мышина. 

Тамбово - Камышинекая 
зная дорога 


же- 


оть Лебедяни до Ельца. 


оть г. Сердобска въ 
Козлово-Саратовской 
желфзной дорог. 


Общ!я уеловг!я. 


В 


ЗЖелЪзнодорожная вЪтвь оть 
г. Лебеляни до г. Ельца 


ЖелЪзнодорожная вфтвь отъ 
города СОердобека къ Козлово- 
Саратовской желфзной дорог 


иибеть быть ностроена съ землянымь полотномь и искусственными сооружешями подъ один» 
путь съ предфльными подъемами не свыше 0,008 и съ предъльными радусами 


закругленй не мене 200 саж. 
Пропускная сиособность до- 
роги расчитывается для 2 парь 
пассажирекихь или товаро-нас- 
сажирекихь пофздовь по всей ея 
длин въ сутки, а товарныхъ: 
а) на участкВ Тамбовъ-Ба- 
лашовь... . . 10 пар; 
6) на участкв Балышовь— 
Рудня-Камышинекая... 8 пар; 
и в) на участкв Рудня-Камы- 
шинекая — Камышинь . , 4 пар. 
Первоначально же, при 
дороги 


не менве 
Пропускная способность вфт- 
ви расчитывается для 1 нары 
пассажи рекихь товаро- 
пассажирекихь и для 6 парь 
товарныхь пофздовь по всей 
вя длинв въ сутки. 


ИЛИ 


устройств 
| втви 


пропускная способность ея должна соотвЪтетвовать движению: 


1 пары пассаяигревихь или 
товаро-пассажирскихь позздовъ 


но веей ея длинь въ сутки, 
а товарных: 
а) на участкЪ 'Тамбовь — 


Балашовь для. .5 иарь; 
6) на учас"кв Балашов — 
Рудня-Камышинская для 4 нарь; 





рт 


нары пассмвирокихь 


товаро - пассажирских И $ 
паръ товарныхь поЪфздовъ въ 
сутки, но всей длин вЪтви. 


ИЛИ 


200 саж. 


Пронускная сиособноеть вЪт- 

ви и водоенабжене ус 
ются для 8 паръ сквозныхь 
пофздовь въ сутки, 





'раива- 


Планъ на- 
правленя и 
продольный 
профиль до- 
роги. 


Исполни- 
тельный 
проентъ. 


и в) па участкь Рудня- 
Камышинекая — Камышинъ для 
$ паръ. 
Довеленю дороги Доведеме вЪтви 
до полной, вышеуказанной пропускной способноети произво- 
дитея во время эксилоатащи, по м®рь 
развит!я движения. | надобности. 
Водоснабжен!е должно обезиечивать ежедневное слфдоване 
повздовъ соотв тетвенно 
полной пропускной способности наибольшей пропускной спо- 
дороги но участкамь- собноети дороги. 
Паровозные сарай, маетерайя, запасные пути, товарныя платформы, жилыя помвщен 
нЪкоторыя приспособленя, устраиваемыя 
при постройк* дороги, въ разм- | первоначально въ разиврЪ, соотвётетвующемь движению одной 
р первоначальной потребности | пары товаро-пасважирекихь пофздовь въ сутки 
могуть быть развиваемы постепенно, по ивр надобноети, во время эксплоатаци. 
При сооруженш дороги допускаются по особым обетоятельствамь и съ сотлафя Инспекции 
временлыя постройки и устройства съ тЪмъ, чтобы таковыя были замвняемы постоянными во 





я и 





время окоплоатащи. 
82. 
Утвержденные Министерствомь Путей Сообщения иланъ Общее направлене Сердобекой 
вфтви иел длина имвють быть 
опредфлены подробными тех- 
ническими изысканями. Планъ 


направленя дороти 


направления 


Тамбово-Камышинекой дороги Лебедянь-Елецкой вЪтви 


$ л 1 
въ масштаб 10 версть въ дюйм, и продольный ея профиль, въ масштаб 10000 Аля гори- 


И 1 
зонтальныхъ изм ренй и 1000 Аля вертикальныхъ, 
составленные на овновани упо- 


мянутыхь изысканй, 
вь совокунноети съ требовашями настоящихь техническихь усло, принимаются за основане 
дли составления исполнительнато проекта общаго устройства дороги, подлежалщато представлению 
Обществомь на утверждене Министеретва Путей Сообщения. 
$ 3. 


Исполнительный проекть должень удовлетворять слфдующимь условямь: 





а) лишя желзной дороги 
отъ етанщи Тамбовь, Козлово- 
Саратовской желфзной дороги, 
до города Камышина должна 
проходить чрезъ село Уварово 
и городъ Балашовъ; 


а) лия щелфзной дороги 
должна направляться оть ст. 
Лебедянь Раненбургь-Данков- 
ской и Лебедянской вЪтвей 
Разанеко - Козловской желЪз- 
ной дороги къ т. Ельцу на 
соединен!е со станщей Орлов- 
ско-Грязской жельзной дороги; 


а) лия  желбзной дороги 
должна направляться от Г, 
Сердобека, Саратовекой губер- 
ни, въ ст. Ртищево Козлово- 
Саратовской ж. д. или ино- 
му пункту этой дороги, бли- 
жайшему къ с". Рлищево; 


6) предбльные подъемы 0,008, а рамусы закругленй 200 саж.; 
в) нежду двумя кривыми, обращенными въ разных стороны, должна быть оставлена пря- 


мая часть не менфе 25 саж.; 


т) подъемы сплошные, или слфдующие непрерывно одинъ за другимь не должны предотав- 
лять вь общей сложности возвышения выешей точки надъ низшею бол%е 
85 саж, 


25 саж. 
подъемы должны быть отдЪлены другь отъ друга, или горизонтальными площадками, длиною не 
менфе 150 саж., или участками сь уклономь не круче 0,002 и длиною ие мене 200 саж.; 

д) евли два продольныхь склона направлены въ противоположныя стороны и оби круче 
0,002, то между ними должень быть оставлень участоюь длиною не менЪе 75 сак., на ко- 
торомь склонъ должень быть не круче 0,009; 


| 28 саж. 


При необходимости подняться выше упомянутаго предЪла, 
| 28 саж. 


Отчужде- 
не земель 
подъ доро- 

гу. 


Попереч- 
ный профиль 
земляного 
полотна. 


Откосы 
выемокъ и 
насыпей. 


1 


рб 


е) переломы проектной лин продольнаго профиля земляного полотна должны быть от- 
далены оть точекъ перехода изъ прямыхь частей вь вривыя на разстояне не мене 10 саж.; 

ж) предвльные подъены въ 0,008 не должны совпадать съ кривыми, описанными ра- 
д!усомь мене 250 саж.; 

3) на веъхь станщяхь и разъбздахь тлавный и разьВздные пути должны быть гори- 
зонтальны; въ исключительныхь случаяхь дозволяетея располагать станщи и разъЪзды на укло- 
нахь не круче 0,002; 

и) длина станщонныхь площадокъ должна быть 
не менфе 500 саж. для стан- 
цй ИП класва 
не менфе 300 саж. для станщй Ги ТУ классовъь и не менфе 250 саж. для станщй № 
клавса и разъвздовь; 

к) станци должны быть по возможноети расположены на прямыхъ частяхь дороги. Въ 
случав необходимоети, етанщи и разьфзды мотуть быть равполагаемы и на кривыхъ. 


п. Отчужден!е. 
$ 4. 


Отчуждене земель должно быть сдфлано для устройства полотна дороти подъ два пути 
и для устройства вевхъ принадлежностей дороги согласно симъ техническимь условлмь. По- 
лова отчужденя не должна предегавлять нигдё ширины менфе 10 саж. съ каждой стороны, 
считая отъ оси полотна пути. Шри значительной ц®нности имуществъ, подлежащихь отчужде- 
ню, допускаетоя, каюь исключеше изъ этото правила, уменьшен ширины отчуждаемой полосы 
до б саж. съ каждой стороны оть оси полотна дороги. 

При проведени земляного полотна въ лБеной м?Ъетности, гл, въ случаВ вырубки лёса, 
дорога подвергнется снфжнымь заносамъ, вдоль границъ, въ предвлахь полосы отчуждения, 
часть леса въ ширину не менве 4-хъ саж. должна быть оставлена невырубленною. 

При станщяхь и разъёзлахь отчуждене земли должно быть произведено въ количеств», 
соотвфуетвующемь потребностямь станций и разъфздовъ. 





Ш. Земляное полотно. Отведене воды. 
$ 5. 


Зенляное полотно дороги должно быть устроено на веемь протяженш для одного пути 
шириною 2,40 саж., за исключешемь станщй, гдё ширина полотна опредвляется въ соотвфт- 
стви съ числомь станщюнныхь путей. 

Канавы въ выемкахь должны быть глубиною не менфе 0,25 саж., при ширин® по дну 
не менфе 0,20 саж. Откосы сихъ канавъ со стороны полотна 
могут | должны | могутъ 
нить одиночный уклонъ, за исключенемъ тВхь канавъ, по которымь будеть пропуекатьея 
вода изъ соебднихь лощинъ, а также выемокъ, расположенныхь на косогорахь или въ сы- 
рыхъ непрочныхь трунтахъ, гдВ означенные откосы должны быть не круче полуторныхъ, 
Откосы канав со стороны противуположной полотну должны имть пологость откосовь выемки. 


$6. 


Въ выемкахь откосы устраиваются полуторные или боле пологе, соотвфитственно свой- 
ствамь трунтовь. Въ грунтахъ каменистыхь и въ грунтахь, донускающихь боле крутые от- 
косы, пологость выемочныхь откосовь можеть быть соотв тетвенно уменьшена. 

Откосы навышей должны имЪть пологоеть не мене полутора основаня на одну высоту. 

Откосы, въ мБр надобности, должны быть надлежащимь образомь укрфилены. Вровки 
насыпей высотою въ 2 саж. и болфе, должны быть обдернованы, 

Откосы насыпей, омываемыхь весенними водами или случайными паводками, должны быть 
тотвенныхь образомь укрфилены вь предфлахь затонлешя и волнешя и, сверхь того, 
на 0,25 саж. выше этой половы, 

Дамбы на разливахь рфкъ должны быть подняты не менфе какь на 0,50 саж. выше 
самаго высокаго горизонта водъ. 

При глубин же разлива не боле 0,30 саж. и на малыхь водотокахь, поверхность 
полотна насыпи должна быть поднята надъь горизонтомь воды не менфе какъ на 0,26 саж. 





ва 


Тамь, глЪ Министерство Путей Сообщешя признаеть нужнымь, насыпи должны быть 
защищены оть подмыва струвотводными сооружениями, 

Въ предвлахь разливовь рзкъ, у подошвы насыпей, въ видахъ уменьшеня силы иро- 
дольнаго теченя воды въ резервахь и предохраненя основаня насыпей отъ подмывовь, долж- 
ны быть устроены выступы внутрь резерва, вь видв траверсовъ. 

Еели насыпь земляного полотна устраивается на косогорз, то основаше подъ насыпь при- 


тотовляетея уступами, имвющими уклонъ къ гор, а при значительной крутизн® косогора, 


должны быть устроены каменныя подпорных етики. 
Наименьшее разстолне заложешя резерва оть подошвы насыпи должно быть не менЪе 
0,50 саж. при высотВ насыпей до 1 саж., но менфе 1 саж.—при высотВ ихъ отъ 1 до 3 
саж., и не менве 1,50 саж.—при высотахь насыцей, превосходящихь 3 саж. Наименьшее раз- 
стоян@ заложения кавальеровь оть ребра выемки должно быть не менфе 4-хъ саж. при пред- 


положени откосовъ не круче полуторныхъ. 


$7. 
Отведение Въ выемкахъ должны быть 
воды отъ и 
полотна до- устроены канавы (кюветы) съ 
роги. обвихь сторонъ полотна. 

Въ мВетахъ, имВюЮщихь скать КЪ оторонв выемки, устраиваются нагорныя канавы. Въ 
случа устройства таковыхь, он должны отстоять не ближе 2,5 саж. оть верхняго ребра 
откоса выемки, при предположени откоса не круче полуторнато, и притомь ИмтЬ достаточ- 
ную глубину и уклонъ, для свободнато стока воды съ прилегающаго косогора. 

При выемкахъ на косоторЪ не должно быть оставляемо съ нагорной стороны застоевъ 
воды, могущей просачиваться въ откосъ. 

Резервы, вынутые вдоль полотна Должны имВть клонъ оть полотна и вода изъ ре- 

рвы, у д , 
зервовь должна быть спущена въ пониженныя мета. 
ГУ. Иекуеетвенныя еооружен!я. Перефзды. 
$8. 
Мосты и Мосты чрез, р№ки судоходныя и съ значительнымь ледоходомъ, а равно и мосты высотою 
трубы, боле 6 саж., ДОЛЖНЫ быть построены на каменныхъ или 


металлическихь опорахь сь желфзнымь верхнимь строешемъ. | металлическихь опорахъ. 
Части мостовь чрезь судоходныя рЪ№ки, фасположенныя внф фарватера и не подвержен- 
ныя ледоходу, а равно и остальные мосты и мостики могуть быть и деревянные. 

Вь особыхъ случаяхь, когда при переход глубовихь балокъ отивтки превышают 6 саж., 
устройство деревянныхь мобтовь допускается лишь ири увлови, чтобы нижн!я части опоръ, по 
крайней мЪрБ на величину превышеня 6 саж., были устраиваемы изъ камня или хорошаго 
кириича. кириича. ? кирпича и такихь разифровъ, 

чтобы впослфдетвш при замвн% 
деревяннаго моста каменнымъ 
или металлическимь, каменныя 
части опоръ могли быть над- 
строены безь увеличеня ши- 
рины и длины ихъ, 


Трубы могуть быть каменныя, чугунныя и бетонныя, 

Отвереле каменныхь трубь у пять свода должно быть не менфе 0,40 саж. Устройство 
трубъ допускается въ тфхъ лишь мфетахь, тд по расчету надъ сводомь трубы останется слой 
насыпи толщиною безъ балласта не мене 0,50 саж.; при меньшей 
толщин Этого слоя ДОЛЖНЫ насыци должны быть устрое- толщин этого слоя 
быть устраиваемы открытые ны открытые мосты. устраиваться открытые мосты. 
мосты. 

Для удобства прогона скота чрезь полотно дороги, взамнь трубъ слфдуеть, по возмож- 
ности, устраивать открытые мосты отверет!емь не менфе Э-хь саж. въ тЪхъ случаяхъ, когда 
поднято надъ лоткомь не менфе какъ 


должны 


нижнее очертан!е пролетной части моста можеть быть 
на одну сажень, 


Отверстя 
мостовъ и 
трубъ. 


Опоры 
мостовъ. 
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Мосты должны быть настолько подняты надъ уровнемь самой высокой воды, чтобы отъ 
нижней поверхности мостовыхь фермь ло этото уровня было не менфе 0,50 саж. На мвлыхъ 
же водотокахь и вуходолахь, гдё торизонть весенних водъ опредллется по нормамь КозИита, 
возвышене нижняго очертанйя пролетной части моста надъ тавимь опредвленныхь по расчету 
торизонтомь должно быть не мене 0,25 саж., при чемь подферменные камни или мауерлаты 
въ металлическихь мостахь и низъ подкосовь или верхныя насадки въ деревянныхь мостахъ, 
не должны быть покрываемы водой. 

Въ мостахь чрезь судоходныя и силавныя |Ъки величина этого подъема должна удов- 
летворять условямь судоходетва или силава и мосты эти не должны стфенять судоходства 
или силава. 

Мосты длиною боле 7 саж. должны быть устраиваемы 
на пряхыхъ и горизонтальныхь частлхь пути. 

При надобноети расположить мость на кривой, таковой 
должень быть полраздьлень на пролеты, не превосходящие 
5-ти аж. каждый. 


Мосты на каменныхь опорахъ 
при пролетв 6ол%е 7 саж. а 
дереревянные мосты длиною 
боле 15 саж. должны быть 
устраиваемы на прямыхь и го- 
ризонтальныхь частяхь пути. 

При надобности располагать 
мосты на каменныхь опорахъ 
пролетомь боле 7 саж. а 
деревянные мосты при пролетв 
болве 5 саж. на кривыхь, та- 
&16 мосты должны быть под- 
разд ляемы на пролеты, не пре- 
восходяне 5-ти саж. каждый. 

При подходахь къ мостамь, расположеннымь въ прямыхь частяхь пути, длина прямыхь 
участковь нередъ 
началами | устоями | началом 
такихь мостовъ, должна быть по возможности не менёе 5 саж. 

Точки переломовь продольнато профиля дороги должны отстоять оть начала мостовъ не 
мене 10 саж. | мене 10 саж, | ближе 10 саж. 

На мостахь высотою въ 2 саж. и болфе должны быть устроены перила по всей длин® 
моста. 

Въ случаВ надобности, при мостахь должны быть устроены струенаправляющя или струе- 
отводныя входныя и выходныл дамбы. 

Входные и выходные лотки трубъ должны быть укрвилены оть размыва. 


8 9. 


Число и отверомя мостовъ и трубъ должны быть достаточны для пропуска наибольшихь 
водъ. Общество обязано произвести нодробныя изыскан!я, необходимыя для опредвленя вели- 
чины сихь отверстий. 


$ 10, 


Кладка каменныхь опорь мостовь оть основашя до уровня на 0,25 важ. выше гори- 
зонта высокихь водь, равно какь подферменные камни и лицевыя части каменныхь трубъ 
должны быть выведены на цементномь растворв. Въ мостахь на рёкахь и ручьяхь, на кого- 
рыхь не бываеть ледохода, лицевыя части каменныхь опоръ могуть быть едланы изь отбор- 
наго бутоваго камня въ приколкою. 

Цокольный рлдъ во веЪхф моотахь и углы вь мостахъ, усгранваемыхь на рЬкахь и 
рЬчкахь съ ледоходомь, должны быть изъ тесаннато камня съ притесанными постелями и за- 
усенками, съ допущенемь грубой отески лица. 

Дио рфкф у мостовыхь опоръ должно быть укрЪилено нь мфрь, необходимой для отраж- 
дения опорь оть иодмывовъ. 

Конусы насыпей | Конусы и откосы насышей | Конусы насыпей 
при сопряжени ихь сь обратными стбнками и откосными крыльями трубь, а также и съ 
мостовыми устоями могуть из’Ьть одиночный уклонь, но должны быть вымощены камнемь оль 
ихь подошвы на 0,50 саж., выше уровня высокихь водъ; остальная часть конусовь должна 
быть или вымощена, или же обдернована, 


Коэффи- 
щенты со- 
противленя 
матергаловъ 
въ мостахъ. 


Перефзды. 


Ширина 
пути. 


Балластъ. 


бе 


При вопряжени насыми еъ деревяннымь мостом, откоеь ея должень быть не круче по- 
луторнаго, ев обдзлкою, какъ указано выше. . 

Васыпка земли за устоями мостовь и стВнами трубъ должна быть едвлана слоями сь 
утранбовкою, а за мостовыми устоями и съ устройствомь дренажа. 

При проектировани деревянныхь мостовь высотою болфе 2-хь важ., должна быть пред- 
видна возможность замфны ихъ постоянными сооруженями, 

9" №1, 

При проектированйг мостовъ, Общество подчинлется посл дне-установленныхь Миниетер- 
ствомь Путей Сообщенйя нормамь относительно нагрузокъ и коэффищентовь прочнаго сопро- 
тивленя матерталовъ. 

8 12. г 

Число перевздовь чрез желфзную дорогу должно удовлетворять ифетнымь потребностям, 
Расиредфлене ихъь подлежить утверждению Министерства Путей Сообщения. 

Перевзды въ уровень съ рельсами должны быть вымощены, шоссированы или покрыты 
деревяннымь настиломь, въ предЪлахь верхней поверхности земляного полотна. 

Крутизна въфздовь и съЪздовъ при переевчешяхь желфзной дороги не должна превы- 
шаль 0,05 саж., но на протяжени Э-хъь саж. оть оси полотна въ 00% егороны пути продоль- 
ный профиль профзжей дороги, переевкающей полотно, должень быть горизонтальный. 

Насыци, устроенныя для въЪзда на перезздь должны быть ограждены по обфимь сторо- 
намъ изгородями или надолбами, & поверхность ихъ должна быть содержима въ состоянии, 
удобномъ для провзда. 

Для пропуска водъ при переёздахь должны быть едфланы надлежащя устройства. 

Барьеры могуть быть деревянные или металлическе и устраиваются только у охраняе- 
мыхъ перезздовъ, 

Ширина отверетя путепроводовъ, въ случа проведеня желвзной дороги надъь профзжею 
и наименьшая ширина между перилами путепроводов, въ случаз проведешя профзжей дороти 
надъ желЪзною, должна быть: для 10ссе, сельекихь улиць и дорогь губернскихь и уЪзд- 
ныхь-—не менфе 2,50 саж., проселочныхь и полевыхь дорогь—не менЪе 1,50 саж. Ширина 
путепроводовь въ городахъ опредвляется по указано Министерства Путей Сообщения. 

Путеироволы, если высота ихъ не превосходить б саж., могуть быть деревянные. Наи- 
меньшая высота путепроводовъ, считая оную отъ поверхности профзжей дороги, допускается въ 
2 сажени до нижняго бруса, евли путепроводь балочной системы, а въ путепроводахь ароч- 
ной системы 9,50 саж.—до ключа. 

Въ случав проведешя желфзной дороги въ уровнф еъ профзжею, ширина перефзда чрезъ 
желфзную дорогу должна быть не менфе 1,5 саж., а на трактахь и дорогахь, но которымь 
производится значительный прогонъ скота, иерефзды должны быть уширены до З-хь саж.; на 
тородскихь улицахь ширина перефадовь опредфлиется 
Инспекторомъ. | иъетнымь Инснекторомъ. 

Охраняемые переззды должны быть устроены: на городекихь и сельскихь улицахь, на 
большихьъ торговыхь трактахь и въ тЪхь выемкахъ и ифетахъ, гдё съ перефзда ириближа- 
ющея пофздь не видфнъ на разстояни 200 саж., а равно и въ тЪхъ мфетахь, тдЪ 
| мБетный Иненекторъ. 





Инснекторъ 
признаеть ото необходимымъ. 


У. Верхнее етроент!е. 
$ 13, 

Нормальная ширина пути, считая между внутренними гранями рельсовъ, опредфляется 
вь 0,714 саж. (5 ф.); ширина мождопутья на станщяхь и разьбадахь, считая оную между 
осями двухь смежныхь путей, должна быть не менфе 2,25 саж. Ширина междонумй, в 
которыхь располатаются  промежуточныя платформы и колонны  тидравлическихь кранов, 
должна быть не менфе 2,45 саж., считая между осями двухь смежныхь путей. 

$ 14. 

Баластный слой должень быть изъ тразя, песка или щебня. 

Ширина баластнаго слоя поверху должна быть не менфе 1,35 саж., а при двухь и 
болфе путяхь, разетояше отъ внутренней грани крайнято рельса пути до верхняго ребра бал- 





Поперечины. 


Рельсы, 


Рельсовый 
путь, 


Снрёпления 
рельсовъ. 
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ласта должно быть не менфе 0,32 саж. Толщина балластнаго слоя должна быть не менфе 
0,16 саж., считая подъ подошвами рельсовъ. 


$ 15. 


Поперечины должны быть длиною не менфе 1,15 саж. 

Для главнато пути онф допускаются плаетинныя изъ дубовато лёса, шириною въ оено- 
ваны 6 верш., толщиною 3 верш., или сосновыя брусковыя, сдфланныя изъ лед, толщиною 
оть 51 до 6 верш., отосаннаго на два канта, и иластинныя, шириною 61/2 верш. и тол- 
щиною 81/4 верш. 

Для запасныхь путей и вЪтвей допускаются сосновыя 
толщ. 8 верш. 

При постройкв дороги могуть быть укладываемы на тглавныхь путяхь сосновыя попере- 
чины, размвровь указанныхь выше для запасныхь путей, съ тЪиь однако же, чтобы во время 
экоплоатации, при смбнЪ сихь шиаль, таковыя были замвнены шишалами размфровъ, указанныхь 


пластинныя шпалы шир. бп 


для главнаго пути. 
Чертежи расположешя шпалъ подъ рельсами различныхь профилей и длинь подлежалть 


утвержден Министерства Путей Сообщения. 
$ 16. 


Рельсы укладываются какъ новые, такъ и снятые еъ главныхь путей Рязанско-Козлов- 
ской и Козлово-Саратовской желфзныхь дорогь и годные для дальнЪйшей службы. 

Новые рельсы должны быть стальные, вфсомь не менфе РазрЪшается употреблять 
20 фукт. *) въ погонножь фут; рельсы ме, бывиие уже въ | новые стальные рельсы всомъ 
стальные и желфзные, при чемь | не менфе 18 фунтовь въ по- 
тонномь футЬ типа, утверж- 


употреблени, могуть быть 
вЪеъ желёзныхь долженъ быть не менфе 24 фунтовь въ ног. 
футв. деннаго для Сибирокой же- 
лЪзной дороги; рельсы же, 
бывшие уже въ употреблении, 
могуть быть стальные и же- 
лфзные, при чемъ весь желёз- 
ныхь долженъ быть не менфе 
24 фунтовъ въ погонномъ фут. 


Форма и разуБры новыхъ рельсовь должны быть опредвлены чертежами въ натуральную 
величину, подлежащими утвержденю Министерства Путей Сообщеня. 
Иснытане и премка рельсовъ должны производиться согласно установленнымь на сей 


предметь техническимь условямъ. 
$ 17. 


Рельсы должны быть уложены въ одинъ путь съ надлежащимь количествомъ разъВзд- 


ныхъ и запасныхъ путей. 
Въ первое время укладываются лишь наиболфе необходимые разъВздные и запаеные пути; 
остальные же могуть быть уложены виослёдетни, въ мВрь дЪйетвительной необходимости. 


$ 18. 


Новые рельсы на всемь протяжеши ихъ укладки, должны быть скрфплены в0 веЪхъ 
стыкахъ фасонными накладками съ обфихь сторонъь и уложены со етыками на вфсу, а рельсы, 
бывийе въ употреблени, могуть быть уложены съ тфми же скрфилешями и въ томъ же видЪ, 
въ какомъь находились раньше, т. е. со стыками на вфсу или на шцал%. 

На поперечинахь, ближайшихь въ стыку, должны быть подложены подъ новые рельсы 
желёзныя трехдырныя подкладки, а на кривыхь частяхь пути, описанныхь радусомь въ 
300 саж. и менфе, рельсы должны быть уложены чрезь шиалу на такихь же трехдырныхъ 
подкладкахь по веему протяженлю кривыхъ. 


*) При укладкВ пути 
Тамбово-Камышинской желфзной | желфзно-дорожной вЪтви отъ Ле- 
дороги бедяни до Едьца 
Обществу Раязанско-Уральской жел, дороги разрЪшено унцотребить 18 
фунтовые рельсы тииа утвержденнаго дла Сибирской жел. дороги, 


| 


Е 


Станщм. 


аб 


Рельеь долженъ быть прибить къ каждой поперечинв не менфе чфуь двумя костылями, 
а на поперечинахь, ближайшихь къ стыку и въ кривыхь частяхь пути, въ мотахъ укладки 


послвдняго на трехдырныхь подкладкахь, рельсы должны быть прибиты 
8-мя костылями; при чемъ, добавочные костыли 


на кривыхь малаго радуя забиваются: на 


наружномь рельсь—еъь внЪфиней, а на внутроннемь—съ внутренней стороны пути. 

Рельсовыл накладки должны быть свинчены въ каждомь стыкЪ 4-мя болтами. 

Формы и размВры новыхь скрфилешй опредляютея чертежами въ настоящую величину, 
подлежащими утверждению Министерства Путей Сообщешя. 


Общее число станций и разъ- 
Ъзловь опредЪляется "Ъмъ уело- 
вемь, чтобы разстояне между 
ними удовлетворяло полной про- 
пускной  сиособности согласно 
$ 1, при чемь первоначально 
могуть быть устроены только 
станци и разьвзды, требую- 
щеся въ зависимости отъ ожи- 
даемаго первоначальнаго дви- 
жен. 

Кром станщ и разьВздовъ, 
на пути между ними, могуть 
быть устроены, въ случаВ на- 
добноети, добавочные остано- 
вочные пункты для према 
пассажировь и грузовъ. 

Станции должны быть по 
возможноети размфщены вбли- 
зи населенныхь пунктов и 
пересфченй  желЪзнодорожною 
лишею торговыхь и почтовыхь 
трактовъ. 

Станцш могуть быть П, 
Ш, ТУ и У классовь. 


УТ. Станцт!и. 
$ 19. 


Кромв коночныхь станщй 
Лебелянь и Елець, на вЪтви 
должно быть расположено не 
менЪе трехь промежуточныхь 
станцй, изъ числа  коихъ 
одна ТУ кл. и дв8— У клас- 
ва. Промежуточныя станци 
должны быть по возможноети 
пом щены вблизи населенных 
пунктовь и переефченй же- 
лЪзнодорожной лиши съ 1ор- 
говыми и почтовыми грактами, 


На Оердобской вБтви долж- 
ны быть расположены двВ ко- 
нечныя станции. 


На площадкахь, предназначенныхь для устройства разъёздовь, должны быть, въ случа 
надобности, устроены, по требованю Министерства Путей Сообщешя, полустанщи, хотя бы 
устройство самаго разъбзда и не вызывалось еще потребностями движения пофздовь въ коли- 


чествВ, указанномь вь $ 1. 

Станщи, на которыхъ про- 
изводитея смфна  паровозовь, 
должны быть раеполагаемы на 
взаимныхь разстоящяхь не бо- 
ле 150 вереть. 


При расположеши паровоз- 
ныхь дено принимается во 
внимане возможность непре- 
рывнаго движешя  пофздовъ 
между станщей Богоявленекь 
Разаноко - Козловекой желфз- 
ной дороги и станщей Елець 
Лебедянь-Елецкой втви. 


Кром станщй и разь№здовъ, 
на пути между ними могу 
быть устроены, въ случа на- 
добноети, добавочные  оетано- 
вочные пункты для према 
пассажировь и грузовъ, съ 
устройствомь помфщенй и при- 
способлемй для нихъ, но безъ 
укладки разъфздныхь путей и 
устройства телеграфнато поста. 
Въ подлежащихь случаяхь мо- 
жегь быть допущено лишь 
означене остановочнаго пунк- 
та особато вида указателемь. 





къ каждой шиаль 





Е $ 


Движене пофздовь можеть 
И быть производимо паровозами 
| изъ ближайшаго дено Козлово- 
| Саратовской ж. дороги. 


Расположене путей и построекь на станщяхь должно быть сдфлано еъ такимь расче- 
томъ, чтобы въ послвдетви не ветр№тиловь затруднешй къ расширению станций. 
й Расположене станщонныхь построекь должно удовлетворять установленнымь правиламь 
предЪльнато приближешя строешй къ путяжь желёзныхь дорогь. 
Водоемныя злашя должны быть располагавмы не ближе б важ. оть рельсовыхь путей. 


$ 20. 


Станщон- Общее число различнаго рода станщюнныхь построекъ должно быть поименовано въ 060- 
ныя по- т Г : 
стройки и @0Й ВВлОМоети, приложенной къ проекту дороги. 


система ихъ Отанщонныя постройки, кромВ паровозныхь сараевъ, могуть быть деревянныя на дере- 
устройства. плиныхь обожженных стульяхъ.—Паровозные сараи должны быть кирпичные или каменные. 
Въ водовмныхь здашяхъ баки для воды должны быть установлены на несгораемыхь 
опорахь. 
Кровли пассажирскихь домовъ, паровозныхь сараевь п водоемныхь зданй должны быть 
изъ несгораемаго матерала (желфаныя, черешичныя и толевый). 

Кровли прочихъ станцюнныхь построекъ допускаются: тесовыя, гонтовыя и драневыя, 

СтВны и потолки внутри нассажирскихь ломовь и жилыхь помвщенй могуть быть остав- 
лены безъ оштукатурки и 0езъ оклейки обоями. 

Вь пасважирскихь и жилыхь помфщешяхь вторыхъ этажей должны быть устроены чер- 
ные и чистые деревянные полы. 

Въ помфщешяхь, не предназначенныхь для жилья, въ залахь ПТ клаева, ефняхъ, кор- 
ридорахь и багажныхь отдьлешяхь допускаются асфальтовые полы, Въ пасважиренихь и жи- 
лыхь помфщеняхь первыхь этажей допускаются одиночные деревянные полы на латахъ, въ 
оБняхь же 
кириичные, бетонные и плитные. 

Леревянные полы могугь быть некрашенные. 

Въ паровозныхь сараяхъ полы мотуть быть деревянные, асфальтовые 
(кромё булыжныхъ). 

У наружныхь дверей 
пассажирскихь и жилыхъ | пассажирекихь зданй и жилыхъ 
помфщенй, при которыхь не устроено сЪней, должны быть устроены тамбуры. 

При постройкЪ станщюнныхь домовь и жилыхь помфщенй, паровозныхь сараев, водо- 
емныхъ и водоподъемныхь зданй должны быть соблюдены необходимыя услошя въ отношени 


| и кирпичные. 


или каменные 


отопленя И вентилящи. 
$ 21. 


Пассажир- Внутреннее помфщене пасеажирекихь домовъ, предназначенное собетвенно для пассажи- 
сне дома И ров, и для станщюнной службы (не считая квартирь для служащихь), должно составлять 


пассажир- 
ния т не мене 60 кв. саж. на стан- | не менфе 30 кв. сыж. на | не мене 30 кв. саж. на каж- 
формы. шяхъ П класса, не менфе 80 | станщи ТУ класса (еь буфе- | лой изь двухъ  оконечныхь 


станщй. Въ случаЪ примыка- 
ня вЪтви къ станци Руище- 
во, устройство особыхь пае- 
сажирскихь помбщенй на та 
ковой не потребуется и стан- 
щя будеть общая съ суще- 
ствующей ст. Козлово-Сара- 
товекой ж. дороги. На разъ- 
Ъздахъ пассажирсвя помфше- 
ня должны быть не мене 
10 кв. саж, 

Вь вышеозначенной площади не считается илощадь занимаемая отфнами, корридорами, 
тамбурами, холодными свнями, чуланами и лЪстницами. 


кв. саж. на станшяхь Пи | томь) 

ТУ классовь съ буфетами, не 

мене 20 кв. важ. на стан- 

цихъ ТУ’ класса безъ буфетовь 

и не менфе 10 кв. саж. на станщяхь У класса и на разъ- 


Зздахь. 





Паровозные 


сараи. 


| 


== 


Товарныя 
платформы. 


НО 


Здан!е станщи Тамбовъ, Коз- Пассажирекя помвщеныя на 
лово-Саратовекой ж. д., къ ко- | конечныхь станщяхъь дороги 
торой примыкаетв Тамбово- | допускаются обийя еъ суще- 
Камышинская  лишя, можеть | ствующими на станщияхь Ле- 
быть общимь для обфихъ до- | бедянь и Елець (Орловеко- 
рог. Грязской ж. д.). 

Для потребностей почтоваго вфдомства отводятся въ 
нассажирскихь домахь станщй помвщеня, въ случаВ требо- 
ваншя указаннаго вЪдомства, въ разуВрахъ, опредзленныхь 
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденными 9 января 1873 года времен- 
ными правилами о перевозкв почть по желЪзнымь дорогаиъ 
(ст. 13 правилъ), 

На одной изъ станшй до- 
роти должна быть отведена 
комната для Инспектора же- 
лЪзной дороги. 

При станщяхь должны быть устроены помфщеня для заправки ламиъ. 

Вышина пассажирскихь помфщенй въ зданихь должна быть не менфе 5 аршинъ. 

Пассажирские дома допускается располагать въ отдалени до 10 саж. оть пасважирекихь 
плалформъ. 

Плалформы при пассажирекихь домахь и промежуточныя между путями должны быть 
одинаковой вышины по всей дорогв— 0,125 саж. надь головкою рельеа. Поверхность илал- 
формь можеть быть деревянная, шлаковая, мосеированная или въ вид садовой дорожки. 

Длина пасважирскихь платформъ должна быть не мене 
50 саж. на станщяхь П клаб- | 30 саж. на станшяхь 1У | 30 пог. саж. на конечныхь 
а и 30 саж. на станщяхъ | класва, станщяхь, а на разъёздахь 
Ш и [№ классовь, не мензе 10 саж. 

а на прочихъ станщяхь и разъфздахъь 10 саж, 


Ширина паесажирекихь плалформь должна быть не менфе 2-хъ саж., промежуточныхь 
не монфе | саж. 
При каждомь пассажирекомь помбщеши должно быть построено отхожее мфсто. 


$ 22. 


При проектированйи помфщенй для паровозов въ паровозныхь сараяхъ, соблюдается пра- 
вило, чтобы разетолше между крайнимь путемь и стВною здашя было не менфе 1,25 саж., 
а шеждопутья были не менфе 1,50 саж. 

Паровозные сараи должны быть свЪтлые, отапливаемые и съ приспособленями для отвода 
дыма и воды. 

Кочегарныя ямы должны имёть ствны на общемь каменномь или кирпичномь фундамент. 

На станщяхь еъ оборотными На одной изъ оконечныхь На станщи Сердобекь 
дешо должны быть устроены | станщй вЪтви, 
дежурныя комнаты для паро- | должны быть устроены дежурныя комнаты для паровозной и 
возной прислуги и кромЪ того | пофздной прислуги, 
на нфкоторыхь изъ станщй, 
гдв въ семь окажетел надоб- 
ность, должны быть устроены 
дежурныя комнаты для позд- 
ной прислуги, 
Помфщеня для отдыха па- Поифщеня для отдыха паровозной прислуги и кондуктор- 
ровозной и пофздной прислуги | екихъь бригадъ 
должны быть снабжены кроватями, умывальниками, столами, скамейками и шторами, 


$ 28. 


Для склада товаровь на станщяхъ, должны быть устроены товарныя платформы шириною 
не мене 4-хъ сащ., на дереванныхь обожженныхь столбахъ или земляныя съ деревянным, 
шлаковымъ, асфальтовымь или бетоннымь ноломъ. 





Водоснаб- 
жене. 


р 1 


Кромв товарныхь плалформь на станщяхь устраиваютсл, въ потребномь количествЪ, 
пакгаузы или закрытыял складочныя помфщеня, съ надлежащими приспособленями для на- 
грузки и выгрузки. 

Въ пактаузы можеть быть обращена и часть крытыхь товарныхь илатформь, посред- 
ствожь обшивки боковъ. 

Во время сооружешя дороги можеть быть построена только часть веего опред%леннато 
по разцфиочной вЪдомости количества товарныхь платформь, но съ тмь, чтобы недостающее 
количество было построено по выленеши дВйетвительной потребности. 


$ 24. 


Отанщи съ водоснабженемъ должны быть обезнечены доброкачественною водою для без- 
пренятственнаго пропуска, указаннато въ $ 1, наибольшаго числа 
повзловъ но участкамь дороги. | пофздовъ. 

Вода должна быть проведена на станщи преимущественно изь рёкъ и, лишь ири отсут- 
ств вблизи живыхь источниковь воды, можегь быть донущено снабжен станщй водою изъ 
пруда или колодца. Въ крайномь случав водоснабжене для паровозовь можеть быть устроено 
на перегонахъ между станщями. 

Станщи съ водоснабженемь устраиваются на такомь раз- 
стояни другь оть друга, чтобы количество воды, вмфщаю- | на станщяхь или на перего- 
щееся въ тендерномъ бак, было достаточно для питаня па- | нахь между ними на такомь 
ровоза на перегонв между ними, при чемь принимается въ | разстояыи другь оть друга, 


соображене и случай возможной порчи волоснабженй. чтобы количество волы, виЪ- 
щающееся въ тендерномь бак, 


было достаточно для питаншя 
паровоза на перегонв между ни- 
ми, при чемъ, на случай возмож- 
ной порчи водоснабженй, долж- 
ны быть устроены, или дополни- 
тельныхя водоснабженя на пе- 
регонахь, или запасные баки 
на станщяхь съ водоснабже- 
н1емъ. 


Водоснабжее устраивается 


Водопроводныя трубы напорныя и всасывающия должны быть чугунных; часть же распре- 
дВлительныхь трубь, находящихся внф водоемныхь зданй и фундаментовь подъ гидравличе- 
вые краны, па нбеколькихь станщяхь, ь овобаго разрьшеня Министерства Путей Сообщеня, 
можеть быть и керамиковая Боровичекаго завода „Новь“, при соблюденш, въ послфднемь елу- 
ча, слВдующихь условий: 

а) сосфдшя станци должны имфть виолнВ обезпеченныя водоснабжения; 

6) поглощаемая до насыщешя  керамиковыми трубами вода должна составлять не болЪе 
45/0 ихъ вфеа; 

в) сбрная кислота, 25°/о крфиости, не должна оказывать  разрушающаго д-Йствя на 
глазурь; 

г) етыки должны быть запаяны составомъ изъ асфальта съ гудрономъ; 

д) трубы должны выдерживать безь повреждешя, а въ уложенномь водопроводв на по- 
верхности трубъ не должно выступать сырости, при испытани ихъ внутренкимь давленемь не 
мене 80 фунтовь на квадратный дюймъ; 

и 6) вь случа неудовлетворительной службы керамиковыхь трубъ, таковыя должны быть 
безь замедлешя замънены чугунными. 

Напорныя и веасывающия трубы должны имфть дламетрь не менфе 4-хь дюймов. 

РаепредЪлительныя трубы, оть бака водоемнато здашя до путевыхь  гидравлическихь 
крановь, должны имфть дамотрь не мене 5-ти дюймовъ. 

Водоподъемныя машины и насосы могуть быть парового, керосиноваго, коннаго или руч- 
ного дЪйствя; въ вид вопомогательныхь допускаются и вЪтровые двиталели. Баки для воды 
должны быть изъ котельнаго жельза, Они должны быть помфщены, или въ отдфльныхь зда- 
Шяхъ, или 


в пристройкахь къ паровозвнымь саралмъ. | въ паровозныхъ ‹саралхъ, 





| | 


п аа 


Жилые 
дона. 


Службы. 


Подъфзды 

къ стан- 
ЩЯиЪ. 
Ограды. 


Разъфздные 
пуги, пере. 
воды и дру- 
пястанцюн- 
ныя принад- 
лежности. 
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При водоподъемныхь здашяхъь должны быть устроены жилыя помфщешя для машиниетовь, не 
входяния въ общую площадь обязательныхь для Общества къ постройкв жилыхь помфщен!й. 

Возвытене дна бака | Возвышен!ю дна основного бака | Возвышене дна бака 
надъь уровнемь рельсовь должно быть не менфе 4 саж. 

Вуфетимоеть каждато отдфльнато бака на станщи должна быть не менфе 4 куб. саж. 

При бакахь должны быть устроены приспособления для предупрежденя замерзаня воды 
и водоразборные краны. 

Для подачи воды въ тендера на станщяхь безъ депо должны быть установлены отдфль- 
ные гидравлическе краны, которыхъ на первое время допускается ноетавить по одному на 
каждую изъ сихъь станций. На еталйяхь же еъ депо могуть быть устроены наружные стн- 
ные краны, при чемъ устройство отдЪльныхь гидравлическихь крановь не облзательно. 

Паровозные сараи должны быть снабжены кранами для промывки паровозовь. 

Количество и родь работь и поставокъь по водоснабжению должны быть опредфлены 0со- 
бою вЪломостью, представляемою при исполнительномь проекгВ, для каждой станщи отдВльно. 


$ 25. 


Жилыя помфщеня для служащихь могуть быть построены въ общихь здашяхь съ помЪ- 
щенежь для пассажировъ, или отдВльно. 

ЗЖилые дома могуть быть деревянные на деревянныхь обожженныхь стульяхъ. 

Высота жилыхъ комналь должна быть не менфе 1,50 саж. 

Деревянные жилые дома должны быть одноэтажные. 


$ 26. 


При пассажирекихь и жилыхь домахь должны быть построены отхояйя м®ста, сараи, 
погреба или ледники и помойныя ямы. 

Отхожия мЪота для пассажировь должны быть устроены не мене какъ на 4 мета. 

При устройствв отхожихь мфеть и помойныхь ямъ должны быть приняты ибры ипро- 
тивъ зловоня. 


$ 97. 


Подъфзды оть городовъ къ пассажирекимь злашямь и товарным платформамь, въ пре- 
дЪлахь 
отчужденной территории, долж- | отчуждешя, должны быть вы- | отчужденной территор!и, долж- 
ны быть вымощены мощены камнемъ ны быть вымощены камнемь 

твердой породы 

или шоссированы. На прочихъ же станщяхь мостовая или шоссе устраиваются лишь по длинь 
пассажирскихь зданй, а остальная часть подъфздныхь дорогь должна быть содержима въ 
состояни, удобномь для проЪзда. 

Станщонныя ограды могуть состоять изь деревянныхь нестроганныхь и неокрашенныхь 
заборовь, плетней, а также изь канавъ съ валиками, обсаженными живою изгородью. 


$ 28. 


Длина разъфздныхь путей, назначаеныхь для скрещеня и пропуска пофзловъ, должна 
быть достаточна для поифщешя между предЪвльныхи столбиками побзда наибольшаго еостава. 

На станщихь должно быть устроено надлежащее число переводовь съ одного пути на 
другой. 

Стрьлки и крестовины  могуть быть уложены уже бывшя въ употреблени, но годныя 
для дальнфйшей службы. 

Стрёлки на главныхь путяхь должны быть снабщены дневными и ночными сигналами. 

Станщи долины быть ограждены красными и зелеными дисками или семафорами, 

Допускается установка красныхь дисковъ, снятыхь со станшй дорогь Общества, по за- 
мн таковыхь сигналами болфе совершенной конструкции. 


На станщяхь съ дено должны быть устроены поворот- На станщи Сердобеюь дол 

ные круги, даметрожь 55 футь, на каменныхь фундаментах. | жень быть устроень поворот- 
ный круть для паровозов, 

который можеть быть изъ чис- 


Казармы и 
сторожевые 
дона. 


Телеграфъ. 


— 1$ — 1. 


ла бывшихь въ употреблени 
на Козлово - Саратовской или 
Рязанско- Козловской — желёзн. 
дорогахъ. 


ВыЪето поворотныхь круговъ, для повертывая подвижного состава, дозволлется устра- 
ивать пути, расположенные треугольникомь, но эти пути не принимаются въ счеть обязатель- 
наго для Общества, по разцВночной вфдомости, протяженя запасныхь путей, 

Пассажирекя и служебныя помфщеня должны быть меблированы простою полированною 
или крашенною мебелью и снабжены необходимыми приборами для шиемпелеваня билетовъ, 
взвЪшиваня и нагрузки, освфтительными приборами, огнегавительными снарядами и другими 
принадлежностями въ количеств, опредвляемомъ 0собою вфдомоетью, приложенною къ испол- 


нительному проекту. 





У\П. Казармы и еторожевые дома. 
$ 29. 


Для помвщеня  ремонтныхь артелей рабочихь и дорожныхь мастеровъ, должны быть 
устроены полуказармы и казарны, а для сторожей должны быть устроены отдВльные стороже- 
вые дома, въ тЪхъ случаяхь, когда охраняемые переззды или мЪета пути, требующя сторо- 
жевого надзора, удалены отъ жилья. 

Казармы, полуказармы и сторожевые дома могутъ быть 
обожженныхь стульяхъ. 

Казарма должна имВть не менфе 18,5 кв. саж. внутренняго помбщеня (не считая с%- 
ней); полуказарма не менфе 10 кв. саж., а сторожевой домъ ве менфе 4,5 кв. саж. 

Высота комналть должна быть въ казармахь не менфе 1,50 саж., а вь полуказармахь и 
сторожевыхь домахь не менфе 1,40 саж. 

Кровли казармь и сторожевыхь домовъ мотуль быть желфзныя, тесовыя, гонтовыя, дра- 
невыя, черепичныя и толевыя. Полы допускаются одиночные деревянные на лагахъ. 

Оконныя рамы должны быть двойныя съ форточками. 

Ограды дворовъ могуть быть плетневыя. 

Надворныя постройки могуть быть досчатыя или изъ пластинъ, при чемь площадь та- 
кихь ностроекъ должна составлять не менфе 5 кв. саж. при казармахь, не менве 3,5 кв. саж. 
при полуказармахь и не менфе 2,25 кв. саж. при сторожевыхь домахъ. 

При казармахь, полуказармахь и сторожевыхь домахь, находящихея въ разетояни боле 
чВыь на 150 саж. оть источника пригодной для питья воды, должны быть устроены колодцы. 

Если же водоносный слой 
окажется на тлубинв болфе 
8 саж., то въ такихъ исклю- 
чительныхь случаяхь  визето 
устройства колодца, вода мо- 
жеть быть подвозима. 

Разивщене казармъ, полуказармь и сторожевыхь домовь подлежил"ь утвержденю м5отнаго 


Инспектора. 
Казармы и полуказармы должны быть снабжены столами, скамейками, полками и нарами. 


деревянные, на деревянных 


УП. Телеграфъ, веретовые и уклонные знаки. 
$ 30. 


Вдоль всей лиШи желфзной дороги должень быть 
устроенъ электроматнитный ‘телеграфь съ надлежащимь чие- 


Первоначально  Сердобская 
вВтвь можеть быть устроена 


ломь станцюнныхь аппаратовъ. безь  тедеграфнато сообщена. 
Телеграфная лиШя должна быть устроена въ два | Въ влучаВ же устройства та- 
провода, коваго, телеграфная лин мо- 


жеть быть въ одинъ проводъ, 


ыы 


Телеграфная проволока допускается толщиною въ 4 миллиметра, а телеграфные столбы 
длиною 101/з аршинъ, при толщин не менфе З-хь вершковь въ тонкомь конц, 
пока телеграфное вЪдомство не потребуеть другой толщины | но 20 штукъ на версту. 
проволоки и другихь разивровь столбов. Телеграфное сообщене по 


Столбовъ полатаетея по 20 штукъ на версту. вфтви устраивается по требо- 
ванно Министерства Путей Со- 


общеня, котда по развито 
это будеть признано необхо- 


Димы. 
$ 31. 
Верстовые Верстовые знаки могуть состоять изь надиисей на дощечкахъ, ирикрвиленныхь къ теле- 
и уклонные „ ` 
знани,  ГРафнымь столбамъ. 
Точки переломовъ  продольнаго профиля и точки иереходовь изъ прямыхъ въ кривыя, 
должны быть означены, на земляномъ полотнЪ, деревянными столбиками или каменныхи тумбами. 
ТТХ. ВЪтви къ р$камъ. 
8 32. 
ВЪтви нъ На вЪтвяхь къ рЪкамъ, пересвкаемымь 


Тебедянь-Елецкою желфзною | Сердобскою вЪтвью 
дорогою 


пЫаиЪ. Таибово-Камышинскою жельз- 
ною дорогою 


допускаются уклоны въ 0,015 и радусы закругленй до 100 саж. 
Проекты сихъ вфтвей подлежать утверждено Министерства Путей Сообщеня. 


Х. Подвижной составъ. 


8 33. 
Подвижной Дорога должна быть оборудована подвижнымь составомь Эксилоатащя Сердобекой вЪт- 
Составь. ть количествф, опредфленномь разцёночною вЪфдомостью. Для | ви производится подвижнымь 


первоначальнаго дЪйстыя дороги она должна быть оборудо- 
вана подвижнымь составом вь количеств, соотв тетвующемь 
разм ру предполатаемаго на первое время движения. 

Пополнен!е остальнымь количествомь подвижного состава, 
до полнато оборудовашя дороги, производитея во время 
эксплоатащи по мёрВ развитя движеня, 

Вь составь означеннаго оборудованя допускаетея упо- 
требить такое число пассажирекихь и шестиколесныхь товар- 
ныхЪ паровозовь Рязанеко- Козловской и Козлово-Саратовекой 
ж. дор., какое на сихь послфднихь будеть замЪнено подле- 
жащимъ числомь восьмиколееныхь паровозовъ. 

Равнымъ образомь допускается употребить пассажиреюе 
вагоны Рязанско-Козловекой и Козлово-Сараловекой жел. дор. 
въ томъ количеств пассажирекихь иЪетъ, 
соотвфтетвующаго класса, | 
въ какомь будуть пруобрьтены для иосябднихь новые пасва- 
жирск!е ватоны. 

Товарные ватоны, прюбр№таемые для 
Тачбово - Камышинской желфз- | Лебедянь-Елецкой вЪтви, 
ной дороги, 
должны быть подъемной силы 750 пудовъ. 


составомъ съ Рязанско-Козлов- 
ской и Козлово - Саратовской 
желёзныхь дорогъ. 
Пассажиреюе и 6-ти колес- 
ные товарные паровозы съ Ря- 
занско-Козловекой и Козлово- 
Саратовской желёзныхь дорогь 
на сихь линихь замфнлются 
подлежащимь числомь 8-ми 
колесныхь паровозовъ. 
Равнымь образомь, пассажир- 
се ватоны съ Рязанеко-Коз- 
ловекой и Козлово-Саратовекой 
желфзныхь дорогь замвняютея 
на сихъ ЛиНЯхЪ Въ ТОМЬ 
же воличествв пассажирских 
мфегь соотвфтотвующаго клас- 
ва, вагонами болЪе совершен- 
ной конструкции. 


Во вновь заказываемыхь паровозахь, предЪльное рабочее давлеше пара въ кол не 
должно превышать 11-ти атмоеферь, а при полной натрузкь давлене на каждую оеь паро- 


воза не должно превосходить 13 тониъ, 


Проекты паровозовь и вагоновь должны быть представляемы на утвержден!е Министер- 


ства Путей Сообщеня, 





Общия 
условйя. 


Временное 
движенге. 


Скорость 
поз довъ. 


Надзоръ 
за путемъ, 
зданями 
и сооруже- 
нями, 
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Х. Экесплоатац 1 я. 
$ 84. 


Въ экеплоатащи 
Тамбово-Камытинекой дороги Лебелянь-Елецкой  желЪзной 
дороги 
допускается прижфнять нижеслФдующия облегченныя услошя и вообще упрощенныя правила до 
тЪхь поръ, пока въ наиболве дятельные по движению мЪфеяцы не явится потребность отирав- 
лять болфе 6-ти паръ повздовь въ сутки. 

На участкахь дороги, на ко- 
ихъ движению будеть превышать 
означенный размвръ, на все 
время, пока таковое движене На ве время пока таковое движене 
будетъ продолжаться, Миниетерствомь Путей Сообщешя можеть быть потребовано примфнеше 


общихь править экоплоатащи, 


Сердобской вЪтви 


8 35. 


По открыми рабочато движешя, съ разрышеня Мини- 
стра Путей Сообщения, можеть быть допущено временное дви- 


Временное товарное лвиже- 
не съ рабочими поЪздами м9- 


жеше съ премомь и перевозкою частныхь грузовь, при чемъ, 
впредь до окончательнаго открымя движешя по дорог, для 
грузовъ могуть быть устраиваемы временные подетилы и ио- 
крыт!я. 


жеть быть открываемо съ раз- 
рьшешя Министерства Путей 
Сообщения, по освидВтельство- 
вани прочности пути и исправ- 


ности подвижного состава по 
устройств разъфздовь и по 
утверждени — Правительствомь 
для таковыхь перевозокъ вре- 
менныхь тарифов и условй ие- 
ревозки. При отомь, виредь до 
окончательнато открытя дви- 
женя по дорог, для грузовъ 
могуть быть устраиваемы вуе- 
менные подетилы и покрымя. 


$ 36. 


Нанбольшая предфльная скорость движеня пасажирскихь, товаро-пассажирекихь и то- 
варныхь нобзловь будеть устанавливаться Министерствомь Путей Сообщения, въ зависимости 


отъ состояня пут 








и и подвижного состава. 
$87. 


По надзору за путемь, здатами и сооруженями: 

а) Длина дистанщй допускается въ 130 версть главнаго пути, а при назначени По- 
мощника Начальника диетанци-—до 200 вереть; длина околодковъ дорожныхь мастеровь— 
до 24 версть главнаго пути, а съ вфтвями—до 30 вереть. Длина рабочихь участковь до- 
пускается до 6 вереть, въ ТЬхЬ случаяхъ, когда осмотръ пути будеть производиться артель- 
ными рабочими и до 10 вероть--когда надзорь за путежь будеть поручень особой путевой 
страж. 

6) Допуснаетея совмвщене въ одномь лицф должноетей: дорожнаго мастера, смотрителя 
здашй и мостового мастера, при условш, вели при таковомь совувщеши будеть обезиечено 
исправное состояне путей и сооружений. 

в) Осмотрь пути разрёшается производить артельныхи рабочими, если онь можеть быть 
произведень ими два раза въ сутки. 

г) РазрЬшается не имфть снещальныхь путевыхь и неребадныхь сторожей, кромф пере- 
Ъздовь охраняемыхь ($ 12) и мфеть пути, требующихь особаго надзора на рабочихь уча- 
сткахъ, длина которыхь не превосходить 6 вереть. 

д) Перефзды должны освфщалься на улицахь, большихь торговыхь трактахь и шоссей- 
ныхь дорогахъ, 


— 





Содержание 
пути и зда- 
ний. 


Движене. 


в) Сордобекья вЪтвь можеть 
войти въ Составь дистанщи 
Козлово-Саратовекой желЪзной 
дороги. 

$ 33. 

Допускается употребление фельсовь, скр®иленй и стрфлокъ съ такого рода наружными 
изъянами, которые, при установленной на дорог скорости движевя повздовь, ие могут в]о- 
дить безопасности движеня. 

$ 89. 

Зланя должны содержатьсл опрятно и въ такомь техническом состояни, чтобы они 
удовлетворяли утилитарнымь требовашямь. Въ пассажирскихь и жилыхь помфщеняхь должны 
быть выполнены и гигеническия условя. 

$ 40. 

По службф движешя: 

а) Допускается совмьщене въ одномъ лиц должностей начальников» станщй и ихъ по- 
мощниковъ съ должностлми 
телеграфистовь, конторщиковь | телеграфистовъ 
и вбоовщиковь, а также совывщене должностей: стрфлочниковъ, составителей пофздовъ и 
станщюнныхь сторожей, 

6) Обмундироваше служащихь, кромв кондукторекихь бритадъ, можеть состоять только 
изь форменныхь шапокъ и знаковъ. 

в) Допускается обслуживане товаро-паесажирскихь пофздовь, перевозящихь рабочихь по 
тарифу Т\У класса, количествомь персонала, установленнымь для товарныхь нофздовь, съ до- 
бавлешемь по расчету одного тормаза и ири немъ тормазильщика, если средняя скорость дви- 
жешя (нь перегонахь) пофздовъ, перевозящихь рабочихъ, не превышаеть 20 вереть въ часъ. 

т) Во время сильныхь метелей и до расчистки сифжныхь заносовь разршается не 
отправлять паесажирекихь, (товаро-нассажирскихь) и товарныхь позздовъ, съ вывфшиванемь о 
семь объявлен на станщяхь, Пофзда еъ пассажирами, застигнутые мегелью въ пути, должны 
быть доведены до городекихь станщй или до станций еъ большимь буфетомъ. 

д) Обществу предоставляется, еь иредварительнаго разрёшешя Миниетеретва Путей Со- 
общеня, право принимать и отнускать грузы и выпускать и принимать изесажировь на оста- 
новочныхь пунктахъ между станщими и разьБадами, если это не составить опасности или 
неудобствь для движеня ноЪздовъ- 

„На подлинномь написано: 
Техничестя услойя си утверж- 
дены Г. Управляющим Министер- 
ствомь по докладу Департамента 
жел. дор. оть 29 Мая 1892 1 1145. 
За Директора Вьрженскии. 


Дьлопроизводитель Демина, 
Втрно: Дьлопроизводитель Демин. 


На подлинномь написано: 
Техническая условн сш утверждены Г. Управанющима Мини- 
стерствомь по докладу Департамента жел. дорозь оть 20 Апртьая 
1592 люда за № 801. 





Подписаль: За Директора Бернацкй. 
СОкрипило: Дплопроизводизтель Деминь. 





Вельдстве отношеня Правленя Общества оть 10 Мая 15899 в. № 1937, Департаменть жеа. дор 
имъеть честь увъдомить, что по докладу ото 99 ая 1599 1. 3 п. № И47, Господинь Управляющий 
ЛЁинистерствомь изволиль постановиаиь, ато текстоь четырель паралриировь техничоскиль условйь то соору- 
экешю Тамбово-Камлишинской и Лебедянъ-Елециой лищи (5, 19, 24 и 99) устанавливается въ са 
дующей окончательной редакщи: 

$ 8. Мосты на каменныхь опорахъ пролетомь болфе Т сажень, а деревянные мосты длиною болъе 
15 саж. должны быть устраиваемы на прямыхъ и горизонтальныхъ частяхъ пути. Шри надобности раепола- 
гать мосты: на каменныху опорахъ пролетомъ болфе 7 сажень, а деревянные мосты длиною болфе 5 сажень 
на кривыхъ, таковые мосты должны быль подраздфалемы на пролеты, не превосходяще 5 сажень дый, 

$ 19. Кромб станщй и разъбздовь, на перегонахъ между ними могуть быть устроены, въ случаф на- 
добиости, добавочные остановочные пункты для према пассажиров и грузовъ, съ устройствомь помфщенй 
и приспособлен! для нихт, но безь укладки раз й и устройства тедеграфнаго по Вь нод- 
лежащихь случанхь можеть быть допущено лишь обозначеше остановочнаго пункта особаго вида указалелемъ, 

$ 24, Отанщи съ водоснабженемь устраиваются на такомь разстояни другь отъ друга, чтобы коли- 
чество воды, вывщающееся въ тендерномъ бак быдло достаточно для нитанйя паровоза на перегон между 
ними, при чемь на случай возможной порчи водоснабжешя должны быть устроены, или дополнительных водо- 
снабщен!я на перегонахь, или зацасные баки на станщихь съ водоснабжешему. 

$ 29. При казармахь, полуказармахь и сторожевыхь домахь, отетолщихь болфе чфмъ на 150 саж, отъ 
источника пригодной для питья воды, должны быть устроены колодцы. Если же водоносный слой окажетсл 
на глубин% болфе 8 сажень, то въ тавихъ искаючительныхь случаяхь, вмфето устройства колодца, вода 
























мощегь быть подвозима, 














ОВЩЕСТВО 


РязАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬзНОЙ ДОРОГИ. 


Главныя основания, 


Планъ направленя 
и продольный про- 
филь дороги, 


иитонь типов в $ зяомомньвА. 


Ха Ань намлиса но: 
„Жасутоялиийи ме кнльмесл я усло я ут бероюдены Эосмодлиноль 
ЭМлинливлиироль Эпимей Сообщения ПП они 1898 +. мо оэклурнал, 
ЧЁыосемернаео @облына ошь 2 ль 20 сМал 1893 ®. 89 63 


35 Фуманере бони, 


Янивироноводиинль Яиниь. 


ТЕХНИЧЕСКЯ УСЛОВИЯ 


10 Соруженю и экоплоатащи в®тьей Рязаноно-Уральской желёеной дороги от 
ани Атнарскь на тор. Петровкь къ гор. Вольбну 1 сть станщи Ачткарень 
ь селен Баланда, 


т. Общ1я уелов!я. 


$ 1. 


Баландинская и Аткарскъ-Петровскъ-Вольская вЪтви раздвляются на участки: 

а) оть селеня Баланда до станщи Аткарекъ или иного пункта Ковлово- 
Саратовской желфзной дороги, ближайшато къ ст. Аткарекъ; 

0) оть ст. Аткарскъ до г. Петровска; 

в) оть г. Петровска до водораздВла рЪкъ Терешки и Медвбдицы; и 

г) оть водораздфла рфкъ Терешки и Медвфдицы до г. Вольска. 

Вфтви имфють быть построены съ землянымъ полотномъ и искусственными 
сооружешями подъ одинъ путь. 

Пропускная способность вЪтвей расчитывается для 1 пары паесажирекихь 
или товаро-пассажирскихь пофздовъ, и для нижеслФдующаго числа паръ товар- 
ныхъ пофздовъ, а именно: 

а) на вЪтви Аткарскъ-Петровскъ-Вольскъ. .... 


и 'б) на-вбтви Аткаровь-Ваманда о Бозе в а 
вЪтвей, пропускная способность ихъ 


. 6 паръ, 





Первоначально же, при устройствЪ 
должна соотв®тетвовать движеню 1-й пары пассажирскихь пли товаро-пассажир- 
скихъ пофздовь и 2-хъ паръ товарныхь пофздовь въ сутки, по всей ихъ длин$. 

Доведеше вЪтвей до полной, вышеуказанной пропускной способности про- 
изводитея во время эксплоатащи по мЪрЪ развитя движения. 

Водоснабжене должно обезпечивать ежедневное слфдован!е пофздовъ, соот- 
вЪтетвенно полной пропускной способности вЪтвей по участкамъ, 

Паровозные саран, мастерская, запасные пути, товарныя платформы, жилыя 
помфщеншя и нЪкоторыя приспособленя, устраиваемыя при постройкф вфтвей, 
въ разм рь первоначальной потребности, могуть быть развиваемы постеценно, 
по мБрЪ надобности, во время эксплоатаци. 

При сооружени вЪтвей допускаются, по особымъ обстоятельствамъ и съ 
соглайя Инспекции, временныя постройки и устройства съ тЪмъ, чтобы таковыя 
были замЪняемы постоянными во время экеплоатащи. 


$8, 
Общее направленте вЪтвей и ихъ длина имЪютъ быть опредфлены на оено- 
вани подробныхъ техническихь изысканий, 
Планъ направленя, въ масштабЪ 10 версть въ дюймЪ, и продольный иро- 


1 Р т 
филь, въ масштабЪ тооб для горизонтальныхь измфрешй и тою для вертикаль- 
ных, въ совокупности съ требованями настоящихь техническихь условй, при- 


ниматтся за основале для составлешя исполнительнато проекта общаго устрой- 
ства вфтвей, подлеяницаго представлению Обществомь на утвержден Министер- 
ства Путей Сообщеня. 


долженъ 


ь773 


Исполнительный вЪтвей слфдующимъ 
условямъ: 

а) вЪтви должны направляться: отъ ст. Аткарскъ Козлово-Саратовской же- 
лфаной дороги на г. Иетровекь къ городу Вольску, и оть селешя Баланда, 
Аткарскаго уЪзда, Саратовской туберни къ 329 верст Козлово-Саратовской 


дороги, или иному ближайшему къ ст. Аткарскъ пункту сей дороги, съ устрой- 


проектъ удовлетворять 





ствомь на ней разъФзда Бубиовка, приблизительно въ То версты отъ станции 
Атварекъ по направлено къ Козлову; 

6) на всемь протяжени вфтвей предфльный ражуеъ закругленй допускается 
въ 150 саж., причемь онь можеть совпадать съ уклономь не круче 0,015. 

При увеличеши радусовъ запругленй допускается соотв тетвующее увели- 
чене предфльныхь совпадающихь съ ними уклоновъ, какъ показано въ ниже- 
слфдующей таблице. Наибольший допускаемый уклонъ въ прямыхъ частяхь пути 
не долженъ превосходить 0.0174. 

Таблица предфльныхъ допускаемыхь радйусовъ закругленй и соотвфтствующихъ имъ пре- 
дъльныхь допускаемыхъ унлоновъ, въ случаЪ совпаденя нривыхъ съ уклонами, 
] 1 | | 
200 | 225 | 250 | 300 | 500 | 1000 





- - 
Радлусы закруглешй въ саже- 
НЯХЪ. 


На прямыхъ,. 








в) между двумя кривыми, обращенными въ разныя стороны, если сумма 


радусовь обфихь кривыхь менфе 1000 саж., должна быть оставлена, прямая 





часть пе менфе 5 саж., считая между начальными точками переходныхъ кривыхъ; 

г) подъемы сплошные или слфдующе непрерывно одинъ за другимъ не долж- 
ны предетавлять, въ общей сложности, возвышеня высшей точки надъ низшей 
боле 98 саж. 

При необходимости подняться выше упомянутаго предфла—28 саж., подъ- 
емы долиииы быть отдфлены другь оть друга или горизонтальными площадками, 
дчиною ие менфе 150 саж., или участками съ уклономъ не круче 0,009 и дли- 
ною не менфе 200 саж.; 

д) если два продольныхь склона направлены въ противоположныя стороны 
и оба круче 0,003, то между ними должень быть оставленъ участокь, длиною не 
мене 75 саж., на которомъ склонь долщень быть не круче 0,009, или-же оба 
могуть 
при этомь сопряжеше уклоновь должно быть сдфлано по кривой, описанной ра- 
Мусомь не менфе 1000 саж.; 

е) переломы проектной 
должны быть отдалены оть точекь перехода изъ прямыхъ частей въ кривыя на 


уклона быть спроектированы безъ раздЪляющихь ИХЪ площадок, но 


лини продольнаго профиля земляного полотна, 
разетояще не менфе 10 саж. 

ж) на вефхь станщихь и разъёздахь главный и разъфздные пути должны 
случаяхъ 
сташщи и разьбзды па уклонахъ не круче 0,002; 

3) длина 
станщй П-го класса, не менфе 300 саж. для станцй Ш и ГУ классовь и не 


монфе 250 саж, дая станцй \У класса и разьфадовь; 


быть горизонтальны; вь исключительных дозволяется располага/гь 





станцюнныхь площадокь должна быть не мет 500 саж. для 


У выыщьы =. 


а 


ль 


у 





Отчуждене земель 
подъ дорогу. 


Поперечный —про- 


3 


и) станции должиы быть, по возможности, расположены на прямыхъ час- 


тяхъ дороги. Въ случа необходимости, стапщи и разъвады могуть быть раепо- 


лагаемы и па кривыхъ. 


И. Отчу жденте, 
8 4. 

Отчуж деше земель должно быть сдЪлано для устройства полотна дороги подъ 
два пути И ДлЯ устройства, веЪхъ принадлежностей дороги, согласно симъ техни- 
ческимъ условямъ. Полоса отчужденя не должна представлять нигд» ширины 
мене 10 саж. съ каждой стороны, считая оть оси полотна пути. При значи- 
тельной цВнноети имуществъ, подлежащих отчуждению, допускается, какъ исклю- 
чеше изъ этого правила, уменьшенше ширины отчуждаемой полосы до 6 саж. съ 


каждой стороны отъ оси полотна дороти, ан 
При проведенйг земляного полотна въ лфеной мфетноети, гдф, въ случа 


м ь 3- 

вырубки лЪФеа, дорога подвергается снЪжнымь заносамъ, вдоль границь, въ пре 
я Я 7 а о ь -Х7 а 
двлахъь полосы отчуждешия, часть лфса въ ширину не менфе 4-хъ саж. должна 


быть оставлена не вырубленною. ; 
При станщяхъ И разъёздахь отчуждеше земли должно быть произведено въ 


количеств, соотвВтетвующемъ потребностямъ станций и разъЪздовъ. 


111. Земляное полотно. Отведен1е воды. 
$ 5. 


Земляное полотно дороги должно быть устроено на всемъ протяжени для 


< Бе 2°,35, а въ выемкахъ не менфе 
филь земляного по- одного пути шириною въ насыпяхь не менфе 9°,35, а въ 


лотна. 


Относы выемокъ 
насыпей. 


2°.20, но означенная ширина, по усмотрфнйо Инопевии, должна и а 
ваема въ т№хъ случалхь, когда, по мфстнымь услойямъ, это а необ» 1 
димымь, за исключенемь станцй, гдЪ ширина полотна опредфляется въ соот 
вЪфтетвш съ числомъ станцюнныхь путей. } 
Канавы въ выемкахъ должны быть глубиною не менфе 0,25 саж., при ши- 
в у не менфе 0,20 саж. 
г. а ее танавь ео стороны полотна могуть имфть одиночный уклонъ, 
за исключешемъ тфхь канавъ, по которымъ будеть пропускаться вода изъ я 
сЪднихь лощинъ, а также выемокъ, раеположенныхъ на ООО или т ий 
рыхъ непрочныхь трунтахъ, гд означенные откосы должны быть не ив _ 
луторныхъ. Откосы канавъ со стороны противоположной полотну должны имЪть 


пологость откосовь выемки. 
$6. 
Въ выемкахъ откосы устранваются полуторные Или болЪе поломе, соотв т- 


`ниетых и ТРУ хъ. допус- 

ственно свойствамъ грунтовъ. Въ грунтахъ каменист хъ и въ трунтах >, допу 
Иа и жеть ть с0- 

кающихЪ боле крутые откосы, полотость выемочныхь откосовь можеть быть с 


отв тетвенно уменьшена. : 
Откосы насыпей должны имЪть пологоеть не мене полутора основаня на 


одну высоту. 


бт ” „. 
Откосы, въ мфрф надобности, должны быть надлежалцимь образомъ укрфи 


лены Бровки насыней, высотою въ 2 саж. и болъе должны быть обдернованы. 


Откосы насыпей, омываемыхъ весенними водами или случайными пАНоДивМИ, 
б уврЪпие ‘дфлахь затоплешя и 
должны быть соотвфтственнымь образом укрзплены въ пре дЪлах ъь ватопиешя 
волненя и, сверхъ того, на 0,25 саж. выше этой полосы. 


4 5 


Дамбы па разливахъ р®къ доля 
р ь рёкъ должны быть подняты не менфе какъ на 0,50 саж. въ тбхь случаяхь, погда нижнее очертате пролетной части моста можеть быть 


выше самаго высокаго горизонт: 
т & водъ. поднято надъ лоткомъ не менфе какхъ на одну саж, 


При т лубинв же разлива не бо) 30 и на ъ водотока = 
Л ве 0 м 
р а т е 9зо саж. на малыхЪ дотокахъ, по | 


верхноеть полотна насыпи должна быть поднята надъ подпорнымь горизонтом 
воды не менфе какъ на 0,25 саж. 


ды, чтобы отъ нижней поверхности мостовых фермъ до этого уровия было не 
менфе 0,50 саж. На малыхъ же водотокахъ и суходолахъ, гдВ горизонть весен- 


Там гдв Миниетеретвс уте: К] ВНЕ р © у 
МЪ, А я тво Путей $ Ж м | 
] уте Со эщеншя признаетъ н ужнымъ, насыпи нихъ Водъ оп эедфляется п нормамъ 151 ‚ возвышеше нижняго очертаня 


должны быть защищены отъ подмыва струеотводными сооружен ями. ОГО Са 
А АЕ АР насыпей, т видахъ уменьшения должно быть не менфе 0,25 саж., причемъ подферменные камни или мауэрлаты 
)) зервахъ и предохраненя основантя насыпей 
отЪ АН должны быть устроены выступы внутрь резерва, въ видЪ траверсовъ. 
Если насыпь вемляного полотна устраивается на восогор%, то основаше 
подъ насыпь приготовляется уступами, иМВЮщЩими уклонъ КЪ тор, а при зна- 
че крутизнв косогора должны быть устроены каменныя я подпорныя ет$нки. ЕЯ 
И рен Е мя насыпи должно быть не Мосты могуть быть помЪщаемы на а и о. 
т ть Зе — а у. ий е саж. при высот ихЪ от На мостахъ высотою въ 2 саж. и болЪе должны оыть устроены перила по 
‚50 саж. хъ насыпей, превосходящихъ 3 саж. 


Наименьшее разстоянй 1 
} ) е заложен альеровь 01" б и 
| я кавальеровь отъ ребра выемки должно быть Въ сл 
дяющйя или струеотводныя входныя и выходныя дамбы. 


$7. Входные и выходные лотки трубъ должны быть укрфилены оть размыва. 
Е НЫ ы Въ И скатъ къ сторон выемки, устраиватся нагорныя $ 9. 
$ А - ы м устройства таковыхъ, онф должны отетоять не ближе 2,5 саж. Отверстя мостовъ Чиело и отверсля мостовъ и тр) 
ато у И а откоса не круче полу- и трубъ. нанбольшихь водъ. Общество обязано произвести подробныя 
. х ь - лубину и уклонъ для свободнаго стока димыя для опредфлешя величины сихъ отверетй. 


моста надъ такимъ, опредзленнымь по расчету, горизонтомъ 





въ металлическихъ мостахъ и низъ подкосовъ или верхшя насадки въ деревян- 


ныхЪ мостахъ не должны быть покрываемы водой. Въ мостах чрезь судоход- 


ныя и сплавныя рЪки величина этого подъема должна удовлетворять условямтъ 


судоходства или сплава, и мосты эти не должиы стВенять судоходства или 


всей длинз моста. 
надобности, при мостахъ должны быть устроены струенаправ- 








не менфе 4-хь саи., при предположени откосовъь не круче полуторныхъ 


Гочиы для пропуска 





'бъ должны быть дос 





изысканя, необхо- 


воды съ прилегающаго косогора. < 10. 
При выемкахъ на косогорВ не должно быть оставляемо съ нагорной ето- ы у 
роны застоевь воды, могущей просачиваться въ откосъ. Опоры мостовъ и Кладка каменныхь опоръ мостовъ оть основатя до уровня на 0,25 саж. 
Резервы, вынутые вдоль полотна, должны имЪть уклоны оть полотна, и трубъ. выше горизонта высокихъ водъ, равно какъ подферменные камни и лицевыя 
а е ) ь полотна р 
вода изъ резервовь должна быть спущена въ пониженныя м%ста, : части каменныхъь трубъ, должны быть выведены на цементномъ растворЪ. 
Въ мостахь на рЪкахъ и ручьяхь, на которыхъ не бываеть ледохода, ли- 


ГУ. Иекусе цевыя части каменныхь опоръ мотуть быть сдланы изъ отборнаго бутоваго 
й ах АЕ жен!я, Переъзды. камня съ приколкою. 
$ 8. Цокольный рядъ во всЪхъ мостахъ и углы въ мостахъ, устрапваемыхь на 


Мосты и трубы. аъ рЬк удох 
рубы Мосты чрезь рфки судоходныя и еъ значительнымь ледоходомъ, а равно 
и ь бол», ке Оле: б: я, . 
мосты высотою боле 6 саж., должны быть построены на каменныхь и метал- 


РБ ъи рЬчкахь съ ледоходомъ, должны быть изъ тесанаго камня съ прите- 
санными постелями и заусенками, съ допущенемъ трубой отески лица. 


Дно р№кь у мостовыхъ опорь должно быть укрФплено въ мЪрЪф, необходи- 





ыы» 


лическихъ опорахъ, съ желВзнымъ верхнимъ строешемъ. Части моСТовЪ чрез 

судоходныя р%ки, расположенныя вн фарватера и не подверженныя ледоходу 
хо) 

& равно и остальные мосты и мостики, мог ь 


мой для огражденя опоръ оть подмывовъ. 
Конуеы насыней, при сопряжен ихъ съ обратными стфнками и откосными 
ями, могуть имЪфть одиночный 





2’ комент оны 


о й ть быть ни деревянные. 

ъ особыхъ случаяхъ, когда, при пе] ходВ глубоких овраговъ, отмЪтки 
прев ь 6 саж ^С Л р 
ревышаютъ 6 саж., устройство деревянныхъ мостовъ допускается лишь при 





крыльями трубъ, а также и съ мостовыми 


уклонъ, но должны быть вымощены камнемь отъ ихъ подошвы на 0,50 саж. 


выше уровня высокихЪ водъ; остальная часть конусовъ должна быть или вымо- 

















условши, чтобы нижи! ыы . 1 | 
у , ижшя части опоръ, по крайней мфрф на величину превышеня | . 
6 саж., были устраиваемы изь камня или хорошаго кириича и такихь разы? | В 
7, 2 х зм}- В б 
овъ, чтобы впослфдетв зам н% : к , сопряжены наеыни съ деревяннымь мостомъ, откосъ ея долженъ быть 
но Фдетви, при замн® деревяннаго моста каменным о При сопряжен т я и де ь, ОТБ доля ь 
: кимъ, каменныя част у чо. ых Е , 1 не круче полуторнато, съ обдЪлкою, какъ указано выше. 
а и асти опорь могли быть надстроены безь увеличения ши- . м. ее м Е Ри Е ра т долина быть схлана 
дя ихъ. Засышка земли за усто мостовъ и стФнами трубь должна быть сдФлане 
"Трубы могуть быть каменных, О . слоями, еь утрамбовкою, а за мостовыми устоями и съ устройствомь дренаж 
Отверст!е каменныхь трубь у пять свода должно быть не В При проектироваши деревянныхь моетовь высотою боле ® саж., должна 
Ус у, 761 а о В АИ НО РЯ НЕ О ИЕЕЙ $ т С жен 
стройство трубь допускается въ тфхъ лишь мфетахъ, гд№, по расчету, надь быть предвид®на возможность замфны ихъ постоянными сооружешями. 
сводомъ трубы оси РСЯ © ыы К ь 1 
м нь х стане ыы слой насыпи, толщиною безъ балласта, не менфе 0,50 саж. Уи. 
меньшей толщин этого сл р ть Уст 1 1 б 
Цин этого слоя должны быть устраиваемы открытые мосты. Коэффищенты со- При проектированйи мостовъ, (бщество подчиняется поел дне- установленным 


противлен!я матер!а- Министерствомь Путей Сообщешя нормамъ, относительно натрузовь и воэфири- 


Л ‘лобет у 
Для удобетва прогона скота чрезъ полотно дороги 
ловЪ въ : 1 1 
мостахъ, щентовъь прочнаго сопротивленя матермаловъ. 


взамвнъ трубъ слЪдуеть, 
можно С ет п 1 , ре 

по возможности, устраивать открытые мосты, отверетемъ не менфе 2-хь ск 
- ., 
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$ 12. 


Чиело пере%здовъ чрезъ желзную дорогу должно удовлетворять МВетнымъ 
потребностямъ. 





Перефзды, 


Распредфлеше ихъ подлежить утвержденно Министерства Путей Сообщения. 

Переззды ВЪ уровень съ рельсами должны быть вымощены, шоссированы 
или покрыты деревяннымь пастиломъ, въ предфлахъ верхней поверхности земля- 
ного полотна. 

Крутизна въздовь и съфздовь, при пересфчешяхь желфзной дороги, не 
должна превышать 0,05, но на протяжени 2-хъ саженей отъ оси полотна, въ 
обЪ стороны пути, продольный профиль профзжей дороги, перес$кающей полотно, 
долженъ быть горизонтальный. 

Насыши, устроенныя для въфада на переЪздъ, должны быть ограждены по 
обЪимъ сторонамъ изгородями или надолбами, а поверхность ихъ должна быть 
содержима въ состояши удобномъ дан профзда. 

Для пропуска водъ при перездахь должны быть сдфланы надлежащ!я 
устройства. 

Барьеры могуть быть деревянные или металличееке и устраиваются только 
у охраняемыхъ пере$здовъ. 


Ширина отверстя путепроводовь, въ случаз проведешя желфзной дороги 
надЪ профзжей, и наименьшая ширина между перилами путепроводовъ, въ слу- 
чаВ проведеня профзжей дороги надъ ж 





лзною, должна быть: для шоссе, сель- 
скихъ Уулицъ и дорогъ губернекихь и УЪздныхъ— не менЪе 2,50 саж., проселоч- 
ныхъ и полевыхь дорогь—не мене 1,50 саж. Ширина путепроводовъ въ горо- 
дахъ опредфляется по указанно Министерства Путей Сообщешя. 


Путепроводы, если высота ихъ не превосходить 6 саж., могуть быть дере- 
вянные. Наименьшая высота путепроводовъ, считая оную отъ поверхности про- 
зжей дороги, допускается въ 2 саж. до нижняго бруса, если путепроводъ ба- 
лочной системы, а въ путепроводахъ арочной системы— 2 50 саж. до ключа. 

Въ случаЪ проведешя желфзной дороги въ уровнф съ профзжею, ширина 
перефзда чрезь желфзную дорогу должна быть не менфе 1,5 саж., а на трак- 
тахъ и дорогахъ, по воторымъ производитея значительный прогонъ скота, пере- 
Взды должны быть уширены до 3-хъ саж.; на городекихь улицахъ ширина пе- 
рефздовъ опредФляется Инспекторомъ. 

Охраняемые переззды должны быть устроены: на тородскихъ и сельскихъ 
улицахъ, на большихъ торговыхъ трактахъ и въ тЪхъ выемкахъ и мфстахъ, тд 
съ перефзда приближающиеся поЪфздь не видфиь на равстояни 200 саж., а равно 
и въ тЬхь мфетахъ, гдЪ Иненекторь признаеть это необходимымъ. 





У. Верхнее строенте. 


$ 13. 


Ширина пути, Нормальная ширина пути, считая между внутренними гранями рельсовъ, 


опредфляетея въ Ола саж. (5 ф.); ширина междопутИ на станщяхь и разъфв- 
лахъ, считая оную между осями двухъ смежныхь путей, должна быть не менфе 
2,25 саж. Ширина междопу 








1й, въ которыхь располагаются промежуточныя плат- 
формы и колонны гидравлическихь крановъ, должна быть не менфе 2,50 саж., 
считан между осями двухъ смежныхь путей, 


© 


7 
м. 
Б. стъ Балластный слой долженъ быть изъ гравя, песка или щебня, 
рн + , менфе 1,35 саж., Л 
| ы Ширина балластнаго слоя по верху должна быть не менфе 1,35 саж., а при 
двух И болве путяхъ, равстоян!е ОтЪ внутренней грани прайняго рельса пути 
25 верхняго ребра балласта должно быть не мен\Ъе 0,32 саж. 
| т Л ` И "В 4 тщ., считая подъ 
. Толщина балластнато слоя должна быть не мензе Ола саж а 
3 подошвамн рельсовъ. 
$ 15. 
ь Поперечины Поперечины должны быть длиною не мене 115 саж. а ь 
Для тлавнато пути вЪтвей он допускаются пластинныя, изъ дуобоваго д са, 
Е . (С еко-= 
шириною въ основанши 6 вершковъ, толщиною въ 3 вер., или соеновыя бруск 
х . ; Г 
выя, сдфланныя изъ лЪса, толщиною отъ 5'/2 до б вер., отесаннаго на две 
ИА . Е 91 
канта, и пластинныя, шириною 61/› вер. и толщиною 3/4 вер. 
Для запаеныхь путей и вфтвей къ пристанямъ допускаются сосновыя пла 
стинныя шпалы, шир. 6 вер. и толщиною 8 вер. 
При постройкз вфтвей могуть быть укладываемы на главныхъ нар ^ 
к : к утей, мъ 
] повыя поперечины, размфровъ указанныхь выше для запасныхь путей, съ Е ни 
} однако-же, чтобы во время эксплоатащи, при смфнв сихъ шиаль, таковыя бы: 
замВнены шпалами размфровъ, указанныхЪ для главнато пути. : т 
в. 1 и . < офилей и длин" 
Чертежи расположешя шпаль подь рельсами различных проф д 
подлежать утверждено Министерства Путей Сообщешя. 
$ 16. 
ак” В у и ь главныхъ путей 
Рельсы. Рельсы укладываются вакъ новые, тавь и снятые с й у 


ой щ. Ж м для даль- 

Ряванеко-Козловской и Козлово-Саратовской ж. ж. дорогь и годные для д. 
нишей службы. | | 
Новые рельсы должны быть стальные, вфсомъ не менЪе 18-ти фунт. въ 
пог. футВ; рельеы-же, бывише уже въ употреблеши, могуть быть стальные и 
зныхьъ рельсовъ долженъ быть не менфе 24 фунт. 





желЪзные, причемъ вбеъ жел 
въ пог. фут$. 
Форма и размбры новыхъ рельсовъ должны быть опредфлены чертежами 
1 и в’ "р те 
въ натуральную величину, подлежащими  утвержденю Миннетере тва, Путей 
Сообщеня. 
Испыташе п шруемка рельсовь должна производиться согласно установлен 
нымъ на сей предметъ техническимъ условямъ, 


$11. 


ЛЖ ть уложе К ь путь, съ надлежащимь количе- 
Рельсовый путь, Рельсы должны быть уложены въ одинъ путь, 


етвомъ разъФадныхъ и запасных путей. : 
б вобх. ЗЪЪ8л 
Въ первое время укладываются лишь наиболЪе необходимые разъ вадные 1 
запасные пути; остальные же могутъ быть уложены впосл дети, ВЪ мЪръЪ дЪй- 
ствительной необходимости. 


$ 18. 


1 къ уклад : ть сврЪфплены 

Сирплеше  рель- Новые рельсы, на веемъь протяженши ихъ укладки, доляиты быть скрЪилень 

совъ во всЪхъ стыкахь фасонными накладками съ обфихь сторонъ и уложены со — 

р о 1 0. 1 т быт "д ак [-] ми 
ками на вЪсу, а рельсы, бывиие въ употребленти, могуть быть уложены съ т 


АВ ходилие т, ©. со 
же скрБиленями и въ томъ же видф, въ какомь находились раньше, т 





стыками на вфеу или на шпалЪ. 

На поперечинахъ, ближайшихь въ стыку, д р пвуб 
новые рельсы желЪзныя трехдырныя подкладки; а на кривыхъь аи иле 
описанныхь радусомь отъ 150 с. до 800 саж., рельсы должны быть уло 


жны быть подложены подь 





| 


Станщи. 


Станщюнныя по- 
стройки и система 
ихъ устройства, 
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чрезъ шиалу на тавихт-же трехдырныхь подкладкахь, по всему протяженйо 
вривыхь. На кривыхь, описанныхь радтусомь 150 саж., и па везхь мостахь 
рельсовый путь долженъ быть уложенъ на подкладкахь, помфщающихся па каж- 
дой шпалЪ. 

Тельсъ долженъ чЪмъ 
двумя костылями, а на поперечинахь, ближайшихь къ стыку, п въ кривыхъ 
частяхь пути, въ мы 


быть прибить къ каждой поперечин» пе мене, 





АХ укладки послЪдняго на трехдырныхъ подкладкахъ, 
рельсы должны быть прибиты к каждой шпалВ 8-мя костылями, причемь до- 
бавочные костыли на кривыхъ малаго радгуса забивалотся: на наружном релье% 
съ внфшней, а на внутреннемъ съ внутренней стороны пути. 

Рельсовыя накладки должны быть свинчены въ каждомь стык 4-мл 
болтами, 

Формы и размфры новыхъ скрпленй опредфляются чертежами въ настоя- 
щую величину, подлежащими утверждено Министерства Путей Сообщения. 


УТ. Станцти. 
19. 


Общее число станщй и разъздовъ опредзляетел тфмъ условемъ, чтобы 
разстояше между ними дов. летворя. ло полной пропускной способности, согласно 
$ т, причемъ первоначально могут быть устроены ТОЛЬКО станции и разъзды, 
требу ющЕес я въ зависимости отъ ожи даемаго первоначальнаго движеншя. 

ВромВ станщй и разъфздовъ, на пути между ними, могуть быть устроены, 
ВЪ случа надобности, добавочные остановочные пункты для ирема пассажировъ 
съ усгройствомъь помфщенй и приспособленй для нихъ, но безъ 
Ди разъздныхь путей и устройства телеграфнаго поста. Въ подлежащих 
чаяхь можеть быть допущено ЛИШЬ обозначене остановочнаго пункта, особаго 
вида указателем. Станции должны быт 


и грузовъ, 





Сл 








но возможноети, разм щены вблизи 
населенных Пунктовь и пересвченй желфзнодорожною линею торговыхь и 
почтовыхъ трактовъ. 

Станщи могуть быть П, ШГ, Г\ и У классовь. 


На площадкахъ, 





предназначенныхь для устройства разъЪздовъ, дол 
быть, въ случаЪ надобноети, устроены, по требованпо Министерства Путей С 
общешя, полустанци, хотя бы устройство самаго разъБада и не вызывалось еще 
потребноетями движошя побздовь въ количеств, указанномь въ & 1-мъ. 

Станции, на которыхь производится смфна паровозовь, должны быть раено- 
лагаемы на взаимныхь равстояшяхъ не болфе 150 версть. 

Расположеше путей и построекь на станщихь должно быть сдфлано съ 
такимь расчетом, дети не встрётилоеь затрудиенй къ расшире- 
ню станций, 

















чтобы виос. 


Расположеше станщюонныхь построевъ должно удовлетворять установленнымъ 
правилам предЪфльнато прибл лижешя етровнй въ путямъ желЪзныхь дорогъ. 

Водоемныя зданя должны быть располагаемы не ближе б-ги 
рельсовых.ь путей. 





к. ОТъ 


$ 90. 


Общее число различнаго рода станцюнныхь построекь должно быть поиме- 
повано въ особой вфдомости, приложенной къ проекту дороги, 

Станщюнныхя постройки, кромё парововныхь сараевъ, выфщающихь свыше 
шести паровозов, могугь быть каменныя, кирпичныя и деревянных, на деревян- 
ЧЬЯХЪ, 





ныхь обожженныхъ 





мысы, 


Пассажирсне дома 


и пассажирсня 
платформы. 
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Одноэтажныя жилыя станцюнныя здания могутъ быть изъ саманнато кир- 
пича (соломенно-глиняныя ) съ тЪмъ, чигобы: 

а) фундаменты и цоколи такого рода построек были выведены изъ кир- 
пича пли бетона и заложены на необходимую глубину, въ зависимости отъ глу- 
бины промерзан!я грунта въ данной м\стности; 

6) толщина стЪнь изъ саманнаго кирпича была опредзлена, въ каждомъ 


О № т 
частномЪъ случа, Иненекторомь по постройк\Ъ дороги, по сотлашенио съ Глаз 


лоб о 
НЫМЪ Инженеромъ, причемь саманный кирпич долженъ употребляться Въ дЪло 
надлежаще просушенный, а въ стфнахь не должно быть оставляемо какихъ-либо 


отдушинъ для его просушки; . 
в) стЪны жилыхъ домовъ изъ саманнаго кирпича были оштукатурены, какъ 


снаружи, такъ и внутри; м 

г) по ближайшему указаню Инспектора по постройк® дороги, крыши вефхъ 
построекъ изъ саманнаго кирпича были устроены: 

аа) со скатами боле крутыми, чЪмъ крыши каменныхъ, или деревянныхъ 
построекъ; . : 

66) съ бблышими свфеами для надлежащего предохранешя стфнъ изъ саман 
нато кирпича отъ дфйстыя атмосферной влаги; 

д) устройство кровель вехъ этихъ построекъ въ точности соотв тетвовало 
требован!ямъ сего $® настолщихъ технических условий, , 

Для возведеня стЪнъ одноэтажныхъ службъ и иныхъ нежилыхъ строевшй, 

я | 
допускается примбнене соломенно-глиняныхь вальковъ съ тфмъ, чтобы при этом 
были соблюдены условя, приведенныя выше въ пунктахъ а, вён 9. 

Кровли служебныхь И ЖИЛЫХ станцюнныхь построекъ допускаются желЪз- 
ныя, черепичныя, толевыя, тесовыя, гонтовыя и драненыя. ; 

СтЪны и потолки внутри пассажиревихь домовъ Н ЖИЛЫХЪ помфщенй (за 
исключешемь стЪнъ, возведенныхъ изъ саманнаго кирпича), могутъ быть остав- 
лены безь оштукатурки и безъ оклейви обоями, но деревянныя стфны должны 
быть обшиты снаружи тесомъ и окрашены, 4 

Въ пассажирекихь и жилыхь помфщеняхь вторыхъ этажей должны быть 
устроены черные и чистые деревянные полы. 

Въ помфщешаяхъ, не предназначенныхъ для жилья, въ залахъ ТП класса, 
сЪняхь, корридорахъ и батажныхъ отдфленяхъ допускаются асфальтовые полы, 
Въ пассажирских и жилых помфщеняхъь первыхъ этажей допускаются одиноч- 

бет е 
ные деревянные полы на лагахъ; въ сняхь же и кирпичные, бетонные и 


плитные. 


: З ть покрыты 
Деревянные полы могуть быть не врашенные, по должны быть к] 


олифою. 

Въ паровозныхь саралуъ полы могуть быть деревянные, асфальтовые или 
каменные (кромв булыжныхъ). 

У наружныхь дверей пассажирекихь и жилыхь помфщеншй, при которых 
не устроено сфней, должны быть устроены тамбуры. 

При постройкЪ станщюнныхь домовъ и жилыхь помфщеши, паровозныхт 
сараевъ, водоемныхь и водоподъемныхь здашй, должны быть соблюдены необхо- 
димыя условя въ отношенши отоплешя и вентилящии. 


$21. 


Внутреннее помфщеше пассажирекихь домовъ, предназначенное, собственно, 
для пассажировь и для станцюнной службы (не считая карти для служа- 
щихъ) должно составлять: не мене 60 кв. саж, па станциях П класса; не 
менфе 30 кв. саж. на станщихь 1-го и ТУ-го классовь съ буфетами; не ме- 


} 





Паровозные сараи, 


Товарныя плат- 
формы, 
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нфе 20 кв. саж. на станщяхъ ТУ-го класса безь буфетовь и не менфе 10 кв. 
саж. на станщяхь \У-го класса и на разъфадахь. 

Въ вытеозначенной площади не считается площадь, занимаемая ст®нами, 
корридорами, тамбурами, холодными сЪнями, чуланами и лЪетницами. 

Пассажирсвя здашя станциг Аткарскъ, къ которой примыкаеть Аткарекуь- 
Петровскь-Вольская вфтвь, и разъфзда Рубновка, тд примыкаеть къ Козлово- 
Саратовской дорогв Баландинская вфтвь, могуть быть общими для главной ли- 
ни и для вЪтвей. 

Для потребностей почтоваго вфдомства отводятся въ пассажирскихь домах 
станщй помфщеня, въ случа требовал указаннаго вфдомства, въ размврахъ, 
опредфленныхь ВЫСОЧАЙШЕ утверяденными 9 января 1873 г. временными 
правилами о перевозкф почть по желфзнымь доротамь (ст. 13 правилъ). 

На одной изъ станцй Аткарскъ-Петровскъ-Вольской в5тви должна быть 
отведена комната для Инспектора желфзной дороги. 

При станщяхь должны быть устроены помфщеня для заправки ламиъ. 

Вышина пассажирскихь помфщенй въ здашяхь должна быть не мене 
5 аршинъ. 

Пассажирсве дома допускается раеполатать въ отдалени до 10 саж. оть 
пассажирсвихь платформъ. 

Платформы при пассажирекихь домахъ и промежуточныя между путями 
должны быть одинаковой вышины по всей дорогё— 0125 саж. надъ головкою 
рельса. Поверхноеть платформь можеть быть деревянная, шлаковая, шоссиро- 
ванная или въ вид садовой дорожки. 

Длина пассажирскихь плалформъ должна быть не менфе 50 саж. на стан- 
цяхь П класса и 30 саж. на станщяхь Ш и [№ классовъ, а на прочихъ 
станщяхь и разъфздахь не менфе 10 саж. 

Ширина пассажирскихь платформь должна быть не менфе 9-хь саж., про- 
межуточныхь не менфе 1 саж. 





При каждомь пассажирекомь помфщенш должно быть построено отхожее 
мЪето. 


При проектировании помфщенй ДлЯ паровозов въ паровозныхь сараяхт, 
соблюдается правило, чтобы разетояше между крайнимъ путемъ и стфною : 
в было не менфе 1,25 саж. & междопутья были не менЪе 1,50 саж. 

Паровозные сараи должны быть свфтлые, отапливаемые и съ приспособле- 
ями для отвода дыма и воды. 

Кочегарныя ямы должны имфть стфны на общемь каменномъ или кирпич- 
номъ фундаментф, 

На станщахь 





да- 


съ оборотными депо должны быть устроены дежурныя 
комнаты для паровозной прислуги и, Кром того, на нБкоторыхь ИЗЪ станций, 
гдф въ семь окажется надобность, должны быть устроены комнаты для позд- 
ной прислуги. 

Помфщеня для отдыха паровозной и пофздной приелуги должны быть снаб- 
жены кроватями, умывальниками, столами, скамейками и шторами, 


$ 


Для склада товаровь на станщяхь должны быть устроены товарныя плат- 
формы, шириною не менфе 4 саж,, на деревянных обожженных столбахъ или 
земляныя съ дереваннымъ, шлавовымъ, асфальтовы ь или бетоннымъ поломъ, 

КромБ товарныхь платформ, на станщяхь устраиваются, въ потребномъ 
количеств, пакгаузы или закрытыя складочныя помфщения ©ъ надлежащими 





ро 


Водоснабжение. 
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приспособлешями для нагрузки и вытрузки. Въ пакгаузы можеть быть обраще- 
на и часть крытыхъ товарныхЪ платформъ, посредством обшивки боковъ. 

Во время сооружешя вЪтвей можеть быть построена только часть всего 
опредЪленнаго по разцЪфночной вфдомости количества товарныхЪ и, но 
съ тВмъ, чтобы недостающее количество было построено по выяенени дЪйстви- 


тельной потребности. 
$84. 

Станщи съ водоснабженемъ должны быть обезнечены доброкачеетвенною 
водою для безпренятетвеннато пропуска, указаннаго въ $ 1, напбольшаго числа 
пофздовъ на вЪтвяхъ. 

Вода должна быть проведена на станщи преимущественно изъ рфиъ и, 
лишь при отсутств и вблизи живыхь источниковъ воды, можеть быть р 
снабжене станщи водою изъ пруда или колодца. Въ крайнемь случа водоснаб- 
жеше для паровозовъ можеть быть устроено на перегонахъ между О 

Станци съ водоснабжещемъ устраиваются на такомъ разстоянти другъ отъ 
друга, чтобы количество воды, вмфщающееся въ тендерномъ бак, было доста- 
точно для питаня паровоза на перегонз между ними, причемъ, на случай воз- 
можной порчи водоснабженя, должны быть устроены или дополнительныя водо 
снабженя на перегонахь или запасные баки на станщяхъ съ водовнаоетет, 
Количество воды, доставляемое на каждую изъ станций водоснабжешя, должно 
быть оть 9 до 11 куб. фут. на пофздо-версту полезнаго пробфга паровозовъ на 
соотвЁтетвующемь перегон® въ сутки. Сверхъ сего, на маневры, резервы и про- 
мывку паровозовть, а равно на потребности малыхъ мветеревиоть и живущихь 
на станщяхъ должно быть назначено въ сутки: на станщяхъ съ коренными депо 
по 10 куб. саж. воды, съ оборотными депо по 3 куб. саж., & на веЪхь прочихъ 
станщихь, исключительно для потребностей служащихь,—по 1 куб. саж. 

Водопроводныя трубы, напорныя ни всасываюция, должны быть а 
часть же распредЪлительныхь трубъ, находящихея вн водоемныхь они и 
фундаментовь подъ гидравлическе краны, на иФоводЕВИХ. отн, съ особа- 
го разрёшеня Министерства Путей Сообщешя, можеть быть и керамиковая, 
Боровичекаго завода „Новь“, при соблюдени, въ послфднемъ елучаЪ, слБдую- 
щихъ условий: 

а) сосдыя станции должны имфть вполнЪ обезпеченныя водоснабженя; 

6) поглощаемая до насыщеня керамиковыми трубами вода должна состав- 
лять не болфе 4°%/о ихъ вфса; 

в) сБрная кислота 25% криости не должна оказывать разрушающаго 
дъйствя на глазурь; 

т) стыки должны быть замаены составомъ изъ асфальта съ гудрономъ; 

д) трубы должны выдерживать безъ повреждешя пробное внутреннее дав 
леше не менфе 80 фунт. на кв. дюймъ, причемъ, при производетв® испытан 
въ уложенномъ водопроводв, на поверхности трубъ не должно выступать сырости; 

и ©) въ случаЪ неудовлетворительной службы керамиковыхь трубъ, таковыя 
должны быть безъ замедлевя замфнены чугунными. 

Напорныя и всасывающёя трубы должны имфть маметръ не менЪ№е 4 дюй- 


мовъ. 
Расиредфлительных трубы, оть бака водоемнаго здашя до путевыхъ гид- 


равлическихь крановь, должны имфть Маметръ не мене 5 дюймовъ. 


о. ” 6 РИ е120С У 
Водоподъемныя машины и насосы могутъ быть пароваго, керосиноваго, 


коннаго или ручнаго дЪйствя; въ видЪ вепомогательныхь допускаются и вЪтро- 


вые двигатели. 
Баки для воды могуть быть изъ котельнаго желЪза или деревянные, 


—«—>—=.- 





Жилые дома, 


Службы. 


Подъфзды къ стан- 
щиямъ. Ограды. 
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Они должны быть помвщены ИЛИ ВЪ отдфльныхь зданшяхъ, или Въ при- 
стройкахъ т наровозным сараямъ. При водоподъемныхъ зданяхъ должны 
быть устроены жилыя помфщеня для машинистовъ, не ВХОДЯЩЕЯ ВЪ общую ило- 
щадь обязательныхь дая Общества къ постройкВ жилыхъ помфщенй. 

Возвышене дна бака  надъ уровнемь рельсовъ должно быть не мене 
4 саж. 

Вмфетимость важдаго отдфльнаго бака на станции должна быть не менфе 
4 куб. саж. 

При бакахъ должны быть устроены приспособленя для предупрежденя за- 
мерзан!я воды И водоразборные краны. 

Для подачи воды въ тендера на станщяхь безъ депо должны быть уста- 
новлены отдфльные гидравличесне краны, которыхъ на первое время допускаетея 
поставить по одному на каждую ИЗ СИХЪ станщй. На станщяхь же съ депо 
нные краны, причемъ устройство тдЪль- 





могутъ быть устроены наружные 
НЫХЪ гидравлических ь крановъ не обязательно. 

Паровозные сараи должны быть снабжены кранами для промывки паро- 
возовъ. 

Количество и родъ работъ и поставокь по водоснабжению должны быть 
опредВлены особою вфдомостью, представляемою при неполнительномъ проект» 
для каждой станции отдЪльно. 


Ч 
$ 25. 


Жилыя помфщеня для служащихь могуть быть построены въ общихъ зда- 
нхЪ съ помфщешемъ для паесащировь или отдфльно. 





Жилые дома могутъ быть деревянные, на деревянных 060 
или соломенно-глиняные (изБ саманнаго кирнича), съ тЪуъ, чтобы, ВЪ случа 
возведеня жилыхъ домовъ изъ саманнаго кирпича, были соблюдены указанйя, 


кенныхъ стульяхъ, 


технических усло й. 





приведенныя въ $ 20 настоящихъ 
Высота жилыхъ комнать должна быть не мене 1,50 саж. 
Жилые дома, кромф каменныхь или вирпичныхь, должны быть одноэтаж- 
ные. Деревянные дома должны быть обшиты тесомъ п окрашены. 


$ 26. 


При пассажирскихь и жилыхь домахъ должны быть построены отхолия 
мфета, сараи, погреба или ледники и помойныя ямы, 

Отхожйя мфста для насважировь должиы быть не менЪфе, какъ на 4 мета 

При уетройствв отхожихь мфеть и помойныхь ямъ должны быть приняты 


м$ры противъ зловони, 
$27. 


ПодъЪзды отъ городовъ къ пассажирекимъ домамъ и товарнымъ платфор- 
мамъ, вь предвлахь отчужденной территории, должны быть вымощены пли 
шоссированы, На прочихъ же станщяхъ мостовая или шоссе устраиваются лишь 


по длин пассажирскихь домовъ, а остальная часть подьфздныхь дорогъ должна 





емъ состояши. 





быть содержима въ удобопро%з 
Станцюнныя ограды могуть состоять изъ деревянныхь цестроганныхъ и 
жен- 





пекрашенныхь заборовь, плетней, & также изъ канавъ съ валивами, обса 


ными живой и вгородью. 


Разъфздные пути, 

переводы и другя 

станщонныя при- 
надлежности. 


Казармы и сторо- 
жевые дома. 
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в 28. 


Длина разъфздныхь путей, назначаемыхь для скрещешя и пропуска пофз- 
довъ, должна, быть достаточна для помфщеня между предЪльными столбиками 
пофзда наибольшаго состава. 

На станщяхь должно быть устроено надлежащее число переводов съ 
одного пути на другой. 

Стр$льи и крестовины могуть быть уложены уже бывпия въ употреблени, 
но годныя для дальнфйшей службы. 

Стрфаки на главныхь путлхь должны быть снабжены дневными и ночными 
сигналами. 

Станщи должны быть ограждены красными и зелеными дисками или сема- 
форами. 

Допускается установка краспыхъ дисковъ, снятыхь со станци дорогь Об- 
щества, по замфнЪ таковыхь сигналами болфе совершенной конструкции. 

На станщихь съ депо должны быть устроены поворотные круги на камен- 
ныхь фундаментахь, которые могуть быть изъ числа бывшихь въ употреблени 
па Козлово-Сараловской и Рязанеко-Козловской желзныхь дорогахъ. 

Выфсто поворотныхь круговъ для повертываня подвижного состава, дозво- 
ляется устраивать пути, расположенные треугольникомъ, но эти пути не прини- 
маются въ счеть обязательнаго для Общества по разцфночной вфдомости протя- 
женя запасныхъ путей. 

Пассакиревя и служебныя помфщеня должны быть меблированы простою 
полированною или крашенною мебелью и снабжены необходимыми приборами ДлЯ 
штемпелеваня билетовь, взвёшивашя и нагрузки, освфтительными приборами, 
огнегасительными снарядами и другими принадлежностями въ количеств, опре- 
дбляемомъ особою вфдомостью, приложенною къ исполнительному проекту. 





УП. Казармы и сторожевые дома. 
$ 29. 


Для помфщеня ремонтныхь артелей рабочихь и дорожныхь мастеровъ 
должны быть устроены полуказармы и казармы, а для сторожей должны быть 
устроены отл Фльные сторожевые дома, въ тЪхъ случаяхъ, когда охраняемые 
пере зды или м%ета пути, требующя сторожеваго надзора, удалены ОТЪ ЖИЛЬЯ. 

Казармы, полуказармы и сторожевые дома могуть быть деревянные, на де- 
ревянных обожженныхь стульяхъ или соломенно-глиняные (изъ саманнаго кир- 
пича) съ тфмъ, чтобы, въ случаЪ возведеня стфнъ казармъ, полуказармь и сто- 
рожевыхъ домовъ изъ саманнатго кирпича, были соблюдены указашя, приведен- 
ныя въ пунктахъ и, ги 0д$ 20 настоящихь техническихь условй. Стбны 
означенныхъ строенй, возведенныя изъ саманнато кирпича, должны быть сна- 
ружи оштукатурены, а внутри вымазаны глиною. 

Деревянные сторожевые дома и казармы должны быть обшиты тесомъь и 
окрашены, 

Казарма должна имфть не мене 13,5 кв. саж. внутреннято помфщеня 
(не считая сБней); полуказарма не менфе 10 кв, саж., а сторожевой домъ не 
менфе 4,5 кв. саж. 

Высота комнать должна быть въ казармахь не менфе 1,50 саж., & въ полу- 
казармахъ и сторожевыхъ домахъ не менЪе 1,40 саж. 

Кровли казармъ и сторожевыхь домов могуть быть желфзныя, тесовыя, 
гонтовыя, драневыя, черепичныя и толевыя. Полы допускаются одиночные дере- 


вянные на лагахъ. 


—=- 


Телеграфъ. 


Верстовые и уклон- 
ные знаки. 


Вфтви къ рёкамъ. 


Подвижной составъ. 
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Оконныя рамы должны быть двойныя съ форточками, 

Ограды дворовъ могуть быть плетневия. 

Надворныя постройки могутъ быть досчатыя или изъ пластинъ, или же изъ 
соломенно-глиняныхьъ вальковъ, причемь, площадь такихь построекъ должна, с0- 
ставлять не менфе 5 кв. саж. при казармахь, не менфе 3.5 кв. саж. при полу- 
казармахь и не менфе 2,55 кв. саж. при сторожевыхь домахт. 

При казармахъ, полуказармахь и сторожевыхь домахъ, отетоящихь болфе, 
чемъ на 150 саж. отъ источника пригодной для питья воды, должны быть устро- 
ены колодцы. 

Если же водоносный слой окажется на глубинв болфе 8 саж., то въ та- 
кихЪ исключительныхь случаяхъ, вмЪфето устройства, колодца, вода можетъ быть 
подвозима,. 

Размвщене казармъ, полуказаруь и сторожевых домовъ подлежить утвер- 
жденю м$стнаго Инепектора. 

Казармы и полуказармы должны быть снабжены столами, скамейками, пол- 
ками и нарами. 


УШ. Телеграфъ, веретовые и уклонные знаки. 
$ 30. 
Вдоль всей лини вЪтвей должень быть устроенъ электромагнитный теле- 
графъ, съ надлежащимь числомъ станцюнныхь аппаратовъ, 
Телеграфная лия должна быть устроена——въ два провода на вфтви 
Аткарскъ-Петровекъ-Вольскь и одинъ проводъ на вЪтви къ селеншю Баланда. 
Телеграфная проволока допускается толщиною въ 4 миллиметра, а теле- 
трафные столбы длиною въ 101/ аршинъ, при толщин% не менфе 3-хъ верш- 
КОВЪ ВЪ ТОНКОМЪ конц%. Столбовъ полагается по 20 штукъ на верету. 
$ 81. 
Верстовые знаки могуть состоять изъ надписей на дощечкахь, прикрВилен- 
НЫХЪ КЪ телеграфнымъ столбамъ. 
Точки переломов продольнаго профиля и точки переходовь изъ прямыхъ 
въ кривыя должны быть означены на земляномъ полотнЪ деревянными етолби- 


ками или каменными тумоами. 


1Х. ВЪтви къ рькамъ 
$ 82. 


На вЪтвяхь къ рЪкамь, въ случаЪ устройства таковыхъ, допускаются 
уклоны въ 0,015 и радусы закругленй въ 100 саж. 
Проекты сихъ вфтвей подлелить утверждению Министра Путей Сообщеня. 


Х. Подвижной составу. 

ВЁтви должны быть оборудованы подвижнымъ составомь въ воличеств®, 
опредфляемомь разцночною вфдомостью. Для первоначальнаго дёйствя дороги, 
она должна быть оборудована подвижнымъь составомъ ВБ количеств®, соотвфт- 
ствующемъь размру предполагаемато на первое время движен1я, 

Пополнеше остальнымьъ количествомъ подвижного состава до полнаго обору- 
дован!я дороги производится во время эксплоалали, по мБрЪ разви я движешя, 


Общя условия. 


Временное движе- 


Скорость пофздовъ. 


Надзоръ за путемъ, 
зданями и соору- 
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Въ составъ означеннаго оборудоватя допускается употребить такое число 
пассажирекихъ и б-ти колесныхЪ товарных паровозовЪ Рязанско-Козловской И 
ъ послфднихь будеть за- 





Козлово-Саратовской желёзныхь дорогь, какое на эти 
мфнено падлежалцимь числомь 8-ми колесныхь паровозовъ. Равнымъ образомъ, 
допускается употребить пассажирсве вагоны Рязанско-Козловекой и Козлово- 
Саратовской ж.ж. дорогь въ томъ количеств пассажирскихь м$еть соотвфт- 
ствующаго класса, въ какомъ будуть прюбрьтены для послФднихь новые пасса- 
жирсве вагоны. 

Товарные вагоны, пробрЪтаемые для вЪтвей, должны быть подъемной си- 
лой въ 750 пудовъ. 

Во вновь заказываемыхь паровозахъ, предфльное рабочее давление пара въ 
котлВ не должно превышать 11 атмосферъ, а при полной нагрузкВ давлеше на 
каждую ось паровоза не должно превосходить 13 тоннъ. 

Проекты паровозовъ и вагоновь должны быть представлены на утверждеше 
Министерства Путей Сообщешя. 


Х!. Эксплоатац{я. 
8 34. 

При эксплоалаци вфтвей допускается примфнять нижеслвдуюцщия облегчен- 
ныл усломя и, вообще, упрощенныя правила до тЪхь поръ, пока въ наиболфе 
ДВятельные по движеню м%феяцы не явится потребность отправлять боле 6-ти 
паръ пофздовъ въ сутки. На участвахь вЪтвей, на коихъ движенше будетъ пре- 
вышаль означенный размфръ, на все время, пока таковое движен!е будеть про- 
должаться, Миниетерствомь Путей Сообщешя можеть быть потребовано прим%- 
неше общихъ правиль эксплоатащи. 

$ 35. 

Временное товарное движене съ рабочими пофздами на участкахъ вЪтвей 
можеть быть открываемо съ разр шешя Министерства Путей Сообщейя, по 
освидзтельствовани прочности пути и исправности подвижного состава, по устрой- 
ствф разъёздовь и по утверждени Правительствомь для таковыхь перевозокъ 
временныхь тарифовь и услоый перевозки. Прн этомъ, впредь до окончатель- 
наго открыт движения по вфтвямь, для грузов могутъ быть устраиваемы вре- 
менные подстилы и поврыт!я. 

$ 36. 

Наибольшая предфльная скорость движеня пасс: 
щирскихъ и товарныхь пофздовъ будеть устанавливалься Миниетеретвомь Путей 
Сообщеня, въ зависимости оть состоянйя пути и подвижного состава. 

$ 37. 

По надзору за путемъ, зданёями и ‹ооружешями: 

а) длина дистанщй допускается въ 130 версть главнаго пути, а при наз- 
начени Помощника Начальника дистанщи до 200 верстъ; длина околодковъ 
дорожныхь мастеровь до 24 версть главнаго пути, а съ вфтвями до 30 веретъ, 
Длина рабочихъ участковъ допускается до 6 версть, въ тёхь случаяхь, когда 
осмотрь пути будеть производиться артельными рабочими, и до 10 вереть— 
когда надзоръ за путемъ будеть поручень особой путевой страж; 

6) допускается совыфщеше въ одномь лицв должностей: дорожнаго масте- 
ра, смотрителя здавйй и мостов мастера, при услови, если при такомь со- 
выфщеши будеть обезиечено исправное состоян!е путей и сооружен; 





жиревихъ, товаро-пасса- 








|] 





Содержане пути и 
зданий. 


Движене. 
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в) осмотръ пути разрьшаетсл производить артельными рабочими, если онъ 
можеть быть произведенъь ими два раза въ сутки; 

г) разрёшается не имфть спещальныхь путевыхь и перезздныхь сторожей, 
кромв перефздовъ охраняемыхь ($ 12) и мветь пути, требующихъ особаго над- 
зора, и па рабочихъ участкахъ, длина которыхь превосходить 6 верстъ; 

д) перефзды должны освщальея на улицахь, большихъ торговыхь трак- 
тахъ и шоссейныхъ дорогахъ; 

е) Баландинская вЪтвь можеть войти въ составь дистанци Аткарскъ-Пет- 
ровекъ-Вольской вфтви или Козлово-Сараловской ж. д. 


$ 38. 

Допускается употреблен!е рельсовь съ такого рода незначительными наруж- 

ными изъянами, которые, при установленной на дорогв скорости движеня по- 
Ъзадовь, не могуть вредить безопасности движенйя, 


$ 39. 


Здавя должны содержаться опрятно и въ такомъ техническому состоянии, 
чтобы они удовлетворяли утилитарнымь требованямъ. Въ пассажирскихъ и жи- 
лыхъ помфщешяхьъ должны быть выполнены и тименичесв я уеловя, 


$ 40. 


По служб движения: 

а) допускается совыфщеше въ одном лицф должностей начальников стан- 
ЦИ и ихь помощниковь съ должностями телеграфиетовъ, конторщиковь и в- 
совщиковъ, а также совибщене должностей: стрфлочниковъ, составителей по- 
Фэдовъ и станцонныхь сторожей; 

6) обмундироваше служащихъ, кромф кондукторекихь бригадъ, можеть со- 
стоять только изъ форменныхь шапокъ и знаковъ; 

в) допускается обелуживаше  товаро-пас жирскихь  пофздовъ, перевозя- 
щихь рабочихь по тарифу ТУ класса, количествомъ персонала, установленнымъ 
дли товарныхь пофздовъ, съ добавлешемь, по расчету, одного тормоза и при 
немъ тормозильщика, если средняя скорость движешя (на перегонахь) пофздовъ, 
перевозящих» рабочих, не превышаеть 20 версть въ часъ; 

г) во время сильныхь мятелей и до расчистки снфжныхь заносовъ разр%- 
шаетел не отправлять пассажирскихь, товаро-пассажирекихь п товарныхь по- 
Ъздовъ, съ вывфшиванемь о семь объявлен на станщяхъ. Пофзда съ пасса- 





жирами, застигнутые мятелью въ пути, должны быть доведены до городскихъ 
станций или до станц еъ большимъ буфетомъ; 

д) ночное движеше на вфтвяхь необязалельно, за исключешемь тфхь ча- 
стей вфтви Аткарекъ-Петровекъ-Вольскъ, гдф, при сквозномь движены  по- 
Фадовъ, въ этомь явится надобность; 

е) Обществу предоставляется, съ предварительнаго разрфшешя Миниетер- 
ства Путей Сообщешя, право принимать и отпускать грузы и выпускать и при- 
нимать пассажировь на остановочныхь пунктах между станщями и разъфадами, 
если это не представить опасности или неудобства для движеня побздовъ, 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, 


нику» — 


Провозная и пропу- 
снная способность Бо- 
гоявленснъ-Соснов- 
сной вЪтви. 


Планъ направлен, 





$ 
} : р . 
Каслтолиия диеже чес я усло Ма эдобремаи, согла- 


Со модаличичомь намлисамо: 


сна уве роеденинояиу 30 «Пара 1894 е. Эосмодииномиь 
ОЙнионьромь ЯТуниьй @ъобщуьца овурыеау новь: 
нерназго Фобиыие Я 33-м 1894 г 

За Эпрекуора (мофимсалз) бБимиинек и, 


Эплонронаводиинаь (подиисаль) @елиинь 


ТЕХНИЧЕСКЯ УСЛОВИЯ 


сооруженя и эксплоаташи Богоявленскъ-Сосновской вфтви 
Рязанско-Уральской желфзной дороги. 


т. Общ1я уелов1я. 


ВЕ 


Провознал способность Богоявленекъ-Сосновской вфтви должна быть ра- 
считана для перевозки на первое время эксплоатация сей вЪтви одной пары 
товаро-пассажирскихь пофздовь и одной пары товарныхь поЪздовъ, при чемь 
средн Й составь этихь пофздовь должень соотвётетвовать профилю вфтви и 
сил$ тяги шестиколеснаго товарнаго паровоза, вБсомъ въ груженомъ состоя- 
ни 36 тоннъ. Соотвфтетвенно сему вЪтвь должна быть снабжена и надлежа- 
щими перевозочными средствами, 

Пропускная способность вЪтви расчитывается на 6 парь поЪфздовь въ 
сутви, На случай увеличен пропускной способности вфтви должны быть при 
ея сооружен! подготовлены для устройства разъЁздовъ между станщями, въ 
разстоянйи не болфе 15 вер. огь станщи, площадки или участки съ уклономъ 
не круче 0,003, при чемъь длина каждой изъ сихъ площадокъ или участков 
должна быть не менфе 200 саж. 

Примпиане. Наибольшая скорость движеня побздовь на вфтви 
устанавливается Министерствомь Путей Сообщенмя въ соотвЪтстьи съ 
настоящими техническими условями, по освидфтельствовани вЪтви посл 
ея окончашя. 


$9, 

Въ отношен и плана направленя, вбтвь должна удовлетворять сл$дую- 
щимь условямъ: 

Богоявленскъ-Сосновская вётвь, начинаясь отъ ст. Богоявленскь Разан- 
ско-Козловской линш, направляется на востокь къ селу СосновкЪ, Моршанскаго 
узла, Тамбовекой губерши, оканчивается станщей того же имени. 

Профиль вётви долшень удовлетворять слфдующимь услов!ямъ: 

1) На всемь протяженш вфтви предЪльный радусь закругленй допу- 
скается въ 200 сажень, при чемь по направлено оть ст. Богоявленскь къ 
СосновкВ онъ можеть совпадать съ подъемомь не круче 0,010, въ обратномъ же 
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паправлен!и 0,008. При увеличен!и радтусовъ закругленй допускается соот- 
вЪгственное увеличеше предЪльныхь совпадающихь съ ними уклоновъ, какъ 
показано въ нижеслфдующихь таблицахъ. 

Наибольший допускаемый уклонъ въ прямыхъь частяхь пути оть ст. Бо- 
тоявленскъь къ СосновкВ не должень превосходить 0,0116, въ обратномъ же 
направлении 0,0096. 


ТАвЛИЦЫ 


предфльныхъ допуснаеныхь радусовъ занругленй и соотвётствующихь имъ предфльныхъ 
допускаемыхъ подъемовъ, въ случаф совпаденя кривыхъ съ уклонами. 


1. Подъемы по направлено отъ ст. Богоявленскъ къ Сосновк?. 





Радусы закруглешй въ | На 
саженяхь. 200 |250 | 300 | 350 | 400 | 500 11000 прямой, 
| | 


Уклоны въ тысячныхь . | 10 | 10,3 10:6 | 10,71 10;3 | 11,0] 11,3] 11,6 
| | | 


П. Подъемы по направлению оть Соеновки до ет. Богоявленекъ. 











Радфусы закругленй въ На 
саженахъ. ......| 200 400 |500 1000 прямой. 


Уклоны въ тысячныхь . $ 8, 93 
, р -. 























2) Между двумя кривыми, обращенными въ разныя стороны, если сумма 
радусовь обфихъ кривыхъ мене 1000 саж., должна быть оставлена прямая 
вставка длиною не мен\фе 5 сажень, считая между начальными точками пара- 
болическихъ переходныхь кривыхъ. 

3) Переходъ отъ одного уклона къ другому, или оть уклона къ площад- 
к не допускается ни на мостахъ, ни на протяжеши 5 сажень съ каждой 
стороны моста. 

Вь т6хь случаяхь, когда уклоны не сопряжены кривою, согласно пункту 
4-му сего параграфа, точки перехода изъ прямой части дороги въ кривую, & 
также изь кривой части вь кривую же, но другого радтуса, не должны со- 
впадать съ точками перелома продольнаго профиля. 

4) Два продольные склона, направленные въ противоноложныхя стороны, 
могуть быть спроектированы безь раздвляющихь площадокъ, но при этомъ 
сопряжеше уклоновъ должно быть сдЪлано по кривой, описанной въ верти- 
кальной плоскости радлусомъь не менфе 1000 саж. 

5) Площадки для станцй и разъёздовъь могуть быть спроектированы на 
прямыхь горизонтальныхь частяхь пути, или же на кривыхъ, описанныхь 
радтусами не мене 250 саж., и на уклонахъ не свыше 0,003. При располо- 
женш станцй, разъБадовь и остановочныхь пунктовь на кривыхь, входныл 
стрфлки слбдуегь располагать на прямыхъ вставкахь не короче 50 саж. 

6) Длина предназначенных для расположешя стан, горизонтальныхь 
площадокь или учаетковь съ уклономь не круче 0,003, должна быть на конеч- 
ных станщяхь не менфе 400 саж., на промежуточныхь не менЪе 250 саж, 
и на разьфздахь не менфе 200 саж. 


Отчуждене земель 
подъ вфтвь. 


Поперечный профиль 
земляного полотна. 


Относы выемонъ и 
насыпей, 


т. Отчужденге. 
33. 

Полоса подъ полотно вфтви должна быть отчуждена въ размёрв, потреб- 
НОМЪ ДЛЯ устройства земляного полотна подъ два пути и съ тавимъ расчетомъ, 
чтобы кромВ предёловъ, занятыхь сооруженями вЪтви, включая кавальеры и 
резервы, оставался съ каждой стороны еще запась не менфе 2 саж. 

На мБетахъ, подверженных снфжнымь заносамъ, ширина отчуждаемой 
полосы должна быть увеличена сообразно мВетнымь условямъ. 

Въ лЪеной мфстности, въ т$хъ мВетахъ, гдВ требуются защиты отъ ен®ж- 
ныхь заносовь, съ каждой стороны ливи должна быть оставлена часть лфеа 
не вырубленнаго въ предЪлахъ границь отчуждешя земли; ширина оставляемой 
полосы опредБляется Инспекторомь по постройкф вЪтви въ зависимости отъ 
мфетныхь условй. 

При станщяхъ и при предполагаемыхь въ будущемъ разъЪздахъ, отчуж- 
деше должно быть произведено въ размВр%, соотвфтствующемь потребностямь 
станцй, имя при этомъ въ виду также и ихь расширеше въ будущем. 


ИТ. Земляное полотно. Отведен1е воды. 


$4. 


Земланое полотно должно быть устроено для одного пути, при чемъ ши- 
рина его по верху должна быть въ насыпяхь не менфе 2,35 саж., а въ вы- 
емкахь не менфе 2,20 саж., но ширина эта, по усмотрвнио Инспектора по 
сооружению втви, должна быть увеличена въ тЪхь случаяхь, когда, по мЪет- 
нымь усломямъ, это окажется необходимымъ. При мостахъ съ $здою по верху, 
на каменныхъь опорахъ, ширина полотна противь нормальной должна быть 
увеличена на 0,25 саж. съ каждой стороны на протяжени 5 саж. Ширина 
полотна на станщяхъ опредЪляетея сообразно потребности, по количеству и 
размёрамь путей и построекъ. 

Въ затопляемыхъ мЪстахъ полотно должно быть поднято не менЪе 0,50 саж. 
выше самаго высокаго подпорнаго уровня воды. 


$5. 


Крутизна откосовъ насыпей и выемокь опредфляется свойствами грунта. 

УкрЪплене полотна, за исключенемъ находящихся въ предВлахъ разлива 
дамбъ, должно состоять для насыпей высотою въ 2 саж. и болфе въ отдфлкВ 
бровокъ ихъ дерновой лентой по откосу, а для выемокъ въ т®хь случаяхъ, 
когда по роду грунта это потребуется, въ отдВлкз дерномъ откосовъ выемки. 
Откосы дамбъ, т. е. насыпей, затоиляемыхь весенними водами или случайными 
паводками, должны быть соотв тетвеннымь образомь укрфилены въ предёлахъ 
затоплешя и не менфе какъ па 0,25 саж. выше подпорнаго горизонта высо- 
кихь водъ; въ 1Ъхь же м5стахь, тдЪ течене воды отличается особенною бы- 
стротою и силою, дамбы должны быть защищены отъ подмыва струеотводными 
сооружешиями. 

Въ предфлахъ розливовъ ркъ очертан!е резервовъ, со стороны насыпей, 
должно быть не прямолинейное, но съ выступами внутрь резерва, въ видВ 
траверсовь. 

Въ пучинистыхь выемкахь, гдв это потребуется, долженъ быть устроенъ 
дренажь или соотвЪтственно утолщенъ балластный слой, 

Еели насыпь земляного полотна устраивается по косогору, то основане 
подъ насыпь приготовляетея уступами, имфющими уклонъ въ нагорную сторону; 


5 


Отведене воды отъ 
полотна дороги, 


Защита отъ енёжныхъ 
заносовъ, 
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при этомъ въ косогорахъ, подверженных сдвигамъ или силывамъ, таковыя 
вредныя движен!я грунта должны быть предотвращены или устройством над- 
лежащаго дренажа, или принятемь иныхъ противъ сего мВръ. 

Наименьшее разстолше заложешя резерва оть подошвы насыпи должно 
назначать не менфе 0,50 саж.— при высот насыпей до 1,00 саж., не мене 
1,00 саж.--при высот ихъ отъ 1 до 8 саж. и не менфе 1,50 саж.—при 
высот насыпей свыше 3 саж. 

Наименьшее разстоян!е заложен!я кавальера отъ верхней бровки выемки 
должно быть 2 саж., а со стороны, тдв предполагается устройство второго 
пути, не менфе 4 саж., въ предположении откововъ не круче полуторныхъ. 

Верхняя грань кавальеров'ь должна имВть скать въ сторону противопо- 
откосы кавальеровъь со стороны пути должны имёть правиль- 





ложную пути; 
ный ВИДЪ, 


8 6. 


Вдоль насыпи должны быть устроены канавы для отведеня воды вездЪ, 
тдВ он окажутся необходимыми. Канавы эти должны быть надлежащей глу- 
бины и уклона съ отводомъ воды къ искусственнымь сооружешямъ или въ сто- 
рону оть полотна дороги. Откосы этихь канавъ, прилегающие къ полотну, 
должны быть укрфилены, если по размываемости грунта и по количеству и 
скорости протекающей воды можно опасаться ихъ повреждена. 

Резервы, вынутые вдоль полотна, должны имбть поперечный уклонь отъ 
онаго для стока воды и продольный по направлению къ ближайшей лощин%. 

Въ выемкахъ должны быть устроены канавы (кюветы) съ обфихь сторонъ 
полотна, при чемъ канавы эти должны быть укр плены, если это потребуется 
по роду грунта. 

Съ нагорной стороны выемокъ устраиваются нагорвыя канавы съ отво- 
домъ воды къ ближайшимь искусственнымь сооружешямъ; только въ крайнихь 
случаяхъ допускается выпускъ воды въ канавы (кюветы) выемокь съ надлежа- 
щимь укрфплешемь выводного лотка. 

ВоВ кававы должны имЪть размёры достаточные для свободнато пропуска 
скопляющейся ВЪ НИХЬ ВОДЫ. Дно канавъ должно имМЬтТЬ продольный склонъ не 
менфе 0,001. При необходимости дать канавамъ такой склонъ, который не 
соотвфтетвуеть плотности грунта, дно и откосы канавъ, за исключешемь вы- 
пусковъ В ЛОЩИНЫ, ДОЛЖНЫ быть вымощены, или же дно канавъ должно быть 
устроено уступами, выложенными камнемъ или фашинами; выпуски же должны 
имбть видъь пологихь лотковъь тщательно укрВиленныхъ. 

Нагорныя канавы должны отстоять не мене 2-хь сажень оть верхняго 
ребра откосовь выемки и не менфе 0,50 саж. оть подошвы задняго откоса 
кавальера, 

Шри выемкахъ на косогорЪ не должно быть допускаемо съ нагорной сто- 
роны никакого застоя воды, могущей просачиваться до откоса. Вь случаЪ суще- 
ствованя въ такихь м6стахь прудовъ или иныхъ водохранилищь, уничтожене 
которыхъ невозможно, должны быть приняты м$ры, чтобы перехватить грун- 
товыя воды дренажемъ. 


ТУ. Защиты отъ снфжныхЪ заносовъ. 
$7. 
Кь открытйо движешя Богоявленскъ-Сосновекая вЪтвь должна быть снаб- 


жена достаточнымь количествомь драневыхь переносныхь щитовь дла предо- 
хранен!я пути оть заноса снЪгомъ, 


Мосты и трубы. 


Отверсте мостовЪ 
и трубъ. 


У. Искусетвенныя сооружен1я. 
$ 8. 

Ве трубы, моеты и путепроводы устраиваются подъ одинъ путь. Трубы 
допускаются лишь въ т6хь мЪетахь, гдЪ, по услошямь продольнаго профиля 
дороги, возвышеше бровки полотна надь наружною поверхностью свода пред- 
полагаемыхъ трубьъ будеть не мене 0,50 саж.; тамъ же, гдЪ этого усломя 
достигнуть невозможно, должны быть устроены открытые мосты. ’Грубы мо- 
туть быть каменныя съ каменными или кирпичными сводами, бетонныя или 
металличестя, при чемь первыя должны быть отверст1емъ не менЪе 0,40 сажк., 
а послёдшя допускаются при высотВ насыпей не свыше 12 саж. и могутъ 
быть отверстемь оть 0,50 до 1 саж. 

Опоры моетовъ и путепроводовь сообразно съ мфетными усломями и съ 
сравнительною стоимостью употребляемыхь для означенныхь сооружен!й строи- 
тельныхь матераловъ-—допускаются каменныя, мегаллическя или деревянныя, 
или частью каменныя, частью металлическя, частью деревянныя; при отм®ткВ 
боле 6 саж. устройство деревянныхъ мостовь допускается лишь при услови, 
чтобы нижн!я части опоръ, по крайней мЪр6 на величину превышен!я 6 саж., 
были устранваемы изъ камня или хорошаго кирпича и такихъ размвровъ, 
чтобы впоелёдегыи каменныя части опоръ могли быть. надстроены безь увели- 
чешя ширины и длины ихъ. 

Пролетныя части мостовь и путепроводовъ могуть быть каменныя, дере- 
вянныя или металличесвя. 

Ширина устоевь при разстоянш между осями фермъ не свыше одной 
сажени, должна быть при высотЪ насыпи до 2,50 саж. не менЪе 2,00 саж. и 
при большей высот насыпи не менфе 2,20 саж. 

При разстоянйи между осями фермъ свыше 1 саж., 
должна быть такова, чтобы разстояне отъ наружной боковой грани подфер- 
меннаго камня до ближайшей лицевой грани устоя было не менфе 0,25 саж. 

Мосты мотуть быть помфщаемы какъ на уклонахь, такъ и на кривыхъ. 

На пролетныхь частяхь мостовь отверсмемь болфе 2 саж. должны быть 
и устояхь моетовь, высотою болфе 


ширина устоевъ 


сдЪланы перила; на пролетныхъ частяхъ 
3 саж., должны быть также устроены перила. 

Входные и выходные лотки трубь должны быть надлежалцимъ образомъ 
укрёилены. Для осмотра искусственныхь сооружен устраиваются по отко- 
самь насыпей сходы. 

На вевхь мостахь разстояше 
рельеныхь поперечинь не должно превосходить 8 дюйм. 
должны быть уложены охранные брусья или охранные рельсы, согласно пре- 
поданнымь на сей предмегь Министеретвомь Путей Сообщеюя общимъ ука- 


между боковыми гранями смежныхь под- 
На всВхь мостахъ 


зашямъ, 
Вь случа устройства временныхь мостовъ должна быть предвидвна воз- 


можность удобной замВны ихь постоянными сооружешями. 


8 9. 


При пересЪченш судоходныхь и сплавныхь рЪфкъ устройство мостовъ не 
должно стЪенять судоходства и сплава по рЬкамъ. 

Число и отверсмя мостовь и трубь должны быть достаточны для пропу- 
ска наибольшихь водъ, при чемъ отверстя каменныхъ, кирпичныхь или бетон- 
ныхь трубъ должны быть расчитаны такимъ образомь, чтобы при наиболь- 
шемъ расход воды таковая не подымалась выше пять кирпичнаго свода и не 
доходила бы на 0,30 саж. до ключа каменнаго или бетоннато свода, Въ слу- 


Возвышен!е мостовъ 
надъ водою. 


Опоры мостовъ. 


Качества матергаловъ 

и услове проектиро- 

ваня мостовыхь со- 
оруженй. 


Перефзды. 
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чаВ сомнфнйя въ достаточности опредзляемой для моста или трубы величины 
отверстя, можеть быть допущено устройство временнаго искусственнаго с9- 
оруженя. 

Малые мосты слфлуетъь устраивать не менфе 2 саж. отверстемь въ тВхъ 
случалхъ, когда высота мостовъь допускаеть подъь ними прозздь или прогонъ 
скота. Съ этою же цвлью и для удобства замЪны деревянныхь опоръ мостовъ 
каменными опорами съ разетояемь между ними въ свфту въ 2 саж., при 
устройств деревянныхь мостовъ на свайныхь опорахь, разстояне между ося- 
ми свай средняго пролета должно быть дЪлаемо въ 1,80 саж. 

Во всякомъ случаЪ, отверсте каждаго моста не должно быть мене одной 
сажени. 


$ 10. 


Пяты подкосовъ деревянныхъь мостовъ, перекрывающихь русла, по коимъ 
происходить течеше воды, должны быть подняты не менЪе какъ на 0,10 саж. 
выше подпорнаго горизонта высоких водъ, 

Пролетныя части моетовъ балочной системы должны быть настолько под- 
няты падъ уровнемь самой высокой воды, чтобы оть нижней поверхности про- 
летнаго строен!я до этого уровня было не менфе 0,50 саж. въ мостахъ отвер- 
семь 10 саж. и болБе, и не менфе 0,30 саж. въ мостахъ отверстемь ме- 
нфе 10 саж. 


$ и. 


Каменная или кирпичная кладка опоръь мостовъ и трубъ, облицовка, сво- 
ды, подферменные камни и карнизы должны быть сложены на гидравличе- 
скомъ раствор$, 

Откосы конусовъ, сопрагающихъ земллное полотно съ обратными стБнка- 
ми и откосными крыльями устоевь мостовъ, могуть имфть одиночный уклонъ, 
но должны быть надлежащимь образомъ укрЪилены но всей высот, при чемъ 
укрёилеше камнемъ, плетнемь или фашинами должно быть сдБлано не менфе, 
какь на 0,50 саж. выше подпорнаго уровня высоких'ь водъ. 


$ 19. 


Качества матер?аловь и допускаемыя напряженя ихъ въ мостахь, на 
квадратную единицу площади поперечнаго сЪчешя, а равно временная нагруз- 
ка мостовь, принятая при ихъ проектировании, должны соотв тетвовать поста- 
новлешямъ Министерства Путей Сообщеня. 

$ 13. 

Число перейздовъ чрезъ полотно должно удовлетворять мфетнымь потреб- 
ностямъ, при чемъ охраняемые перефзды съ затворами должны быть устраи- 
ваемы на сельскихь улицахь, на большихъь торговыхь трактахъ и вь тхь 
выемкахъь и м6етахь, гдВ сь перефзда приближающийся пофздь не видфнъ на 
разетолет 200 саж., а равно и вь тЪхъ мЪетахъ, сд Инепекторь по по- 
стройкЪ вЪтви признаеть это необходимымъ, 

Въ предфлахь верхней поверхности земляного полотна перефзды должны 
быть застланы досками, вымощены камнемъ или шоссированы, а далзе въ гра- 
ниц отчужденя поверхность обыкновенной дороги, пересВкающей полотно 
жельзной дороги, должна быть содержима въ состоян!и удобномь для прозда, 

При пересвченяхь желзнодорожной вЪтви обыкновенными дорогами, до- 
пускаются на послбднихь вЪъЪзды крутизною до 0,05. ВъЪзды, при высот под- 
сыпки болфе 0,50 саж., должны быть ограждены по обЪимь сторонамъ надол- 
бами. Для пропуска воды подъ перефздами должны быть сдфланы деревянные 


изн ша ош 


Ширина пути. 


Балластъ. 


Поперечины. 
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мостики или трубы; послёдыя могуть быть каменныя, бетонныя, металличе- 
свя или деревянный. 

Въ случав проведеня вфтви въ уровнф съ профзжею дорогою, ширина 
переЪзда должна быть для проселочныхь и полевыхь дорогь 2 саж., для поч- 
товыхь 3 саж., тамь же, тд можно ожидаль большого прогона скота, ши- 
рина переззда опредфляется соотвфтственно потребности. 

При раепредвлени перезздовь въ уровнВ вЪтви слвдуеть избФгать помз- 
щен!я таковыхь въ выемкахъ глубипою болфе 0,50 саж. 

Перес$чене въ одномь уровнз желёзнодорожнаго пути съ профзжими 
дорогами допускается при угл пересфчен!я не меньшемь 80°, если же уголь 
этоть менфе 30°, то проздная дорога должна быть соотвфтственно отклонена. 

При отклонени профзжей дороги къ перефзду, крутизна ея поворотовъ 
должна соотвфтствовать потребностямь мЪ$стнато по ней движешя. 


УТ. Верхнее строен]е. 
$ 14. 


Нормальная ширина пути между внутренними гранями рельсовъ опредЪ- 
ляется въ 0,714 саж. (5 футъ), ширина же междопутья на станщяхь должна 
быть такова, чтобы разстояе между осями двухь смежныхь путей было не 
мене 2,50 саж. для главнаго и пассажирскаго путей и 2,25 саж.— для про- 
чихъ путей; если же между путями предполагается установка гидравлическаго 
крана, семафора или другихъ приепособленй, то ширина междопутья увели- 
чивается соотвфтетвенно требоваямъ габарита. 

$ 15. : 

Балластный слой долженъ быть изъ грайя или песка надлежащаго ка- 
чества. Толщина балластнато елоя должна быть не мене 0,075 саж., считая 
отъ нижней поверхности шпаль противь м$ста расположеня рельсовъ. Шири- 
на же слоя (считая въ уровн® подошвы рельсовъ) должна превосходить длину 
шпаль съ каждой стороны оныхъь не менфе чЪмъ на 0,075 саж. и во всякомъ 
случаВ не должна быть менЪе 1,35 саж., а при двухь и болфе путяхь раз- 
стояне оть внутренней грани крайняго рельса до верхняго ребра балласта 
должно быть не менфе 0,32 саж. 

При грунтахъ глиниетыхь и вообще вязкихь толщина балластнаго слоя 
должна быть увеличена, по крайней мёрЪ, до 0,10 саж., считая оть нижней 
поверхности шпаль противь мВота расположеня рельсовъ, 

На земляномь полотн® при грунтахъь, которые, по своимь свойствамъ, 
однородны съ балластомь, а равно въ путяхъ, по которымь не проходятъ по- 
Ъ№зда, допускается уменьыпать вышеозначенную толщину балластнаго слол и 
даже укладывать шпалы вовсе безъ балласта. 


$ 16. 


Поперечины должны быть длиною не менфе 1,15 саж. 

Для главнаго пути вЪтви он допуеваются пластинныя изъ дубоваго л- 
са, шириною въ основании 6 верш., толщиною въ 3 вершка,— или сосновыя 
брусковыя, сдфланныл изь лфса толщиною оть 5/2 до 6 верш., отесаннаго на 
два канта, и пластинныя шириною 61/з верш. и толщиною ЗИь верш. 

Для запаеныхь путей допускаются сосновыя иластинныя шпалы шириною 
6 верш. и толщиною 3 вершка, 

При постройк® вфтви могуть быть укладываемы на главныхъ путяхъ со- 
сновыя поперечины размфровь указанныхь выше для запаеныхь путей, съ т6мъ, 


Рельсы и скрфпленйя. 


Рельсовый путь. 


Станщонныя построй- 
ни и система устрой- 
ства ихъ. 


Пассажирсвя зданй, 
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однакоже, чтобы во время эксплоатащи, при смфнЪ сихъ шпаль, таковыл бы- 
ли замфнены шпалами размфровъ, указанныхь для главнаго пути. 

Чертежи расположешя шпаль подъ рельсами различныхь профилей и 
длинъ подлежать утверждению Министерства Путей Сообщеня. 


ет 

Рельсы Должны быть уложены стальные и утвержденнаго Министерствомъ 
Путей Сообщешя  нормальнаго типа, вбсомь не менфе 18 фунтовъ въ пог. 
футВ, при чемъ допускаетея укладка годныхь къ употреблению рельсовъ, еня- 
тыхъ съ главныхь путей Рязанско-Козловекой и Козлово-Саратовской желв- 
ныхь дорогъ. 

Скр5пленйя должны быть также утвержденнаго типа, при чемъ на всвхь 
стальныхь новыхь рельсахъ накладки должны быть фасонныя. 

На поперечинахъь, ближайшихь къ стыку рельса, должны быть уложены 
подкладки. 

Рельсы, бывийе въ употреблени, могуть быть уложены съ тфми же скр?- 
пленями и въ Томь же видЪ, въ какомъь находились раньше, т, е. ео сты- 
ками на ввеу или на шпалахъ. 

На кривыхь, описанныхъ радтусомь оть 200 до 300 саж. включительно, 
должны быть забиты добавочные костыли чрезь шиалу. 

На всбхь мостахь рельсовый путь должень быть уложень на подклад- 
кахъь на каждой шпал. 


$ 18. 


Рельсы должны быть уложены въ одинъ путь съ необходимымь количе- 
ствомъ разъЪздныхь и запасныхь путей. 


УИ. Станщи, етанщцюнныя постройки, а равно постройки 
вдоль лин!и желЪзной дороги. 


$ 19. 


Общее чиело различнаго рода станщонныхь построекь должно быть огра- 
ничено предфлами необходимости для удовлетворен!я потребностямъ предиоло- 
женнаго движения на вЪтви въ размфрв двухъ паръ нофздовь въ сутки, при 
чемъ пути и постройки должны быть размфщены такь, чтобы виослБдетвьи не 
ветрётилось затрудненйй кь расширеню станций, 

Во всякомъ случаЪ пассажирсяя здавя должны быть настолько отод- 
винуты отъ пассажирскихь плалтформь, чтобы между ними можно было уло- 
жить на станщяхь еще два пути и на разъздахь еще одинъ путь. 

Станцонныя постройки могуть быть исполнены изъ кирпича, камня или 
дерева и изъ саманнаго кирпича, при соблюденш условй, указанныхъ ВЬ 
$ 20, смотря по тому, какой изъ этихь матераловь представится боле вы- 
тоднымь по мВетнымь условямъ, 


$ 20. 


На ст. Сосновка помфщен!е пассажирскаго зданйя, назначенное собствен- 
но для пассажировъь и для станцюнной службы, должно составлять не менфе 
30 кв, саж., считая въ этомъ чиел6 и помфщене для почтовой службы въ 
3 кв. саж, 

На ст. Старо-Юрьево тв же помфщеншя должны составлять не менфе 
20 кв. саж. 

На разъЪздЪ Ярославка и на другихь разьЪздахь, когда таковые будуть 
устроены при разви и движен!я по вфтви, для станщонной службы и пасса- 


Пассажирешя и товар- 
ныя платформы и пак- 


Паровозныя зданм. 
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жировъ должны быть отведены помфщеня площадью не менЪе 10 кв. саж., 
при чемъ означенныя помфбщентя могуть быть отведены въ жиломъ дом, если 
поел6днай удалень не болБе 10 саж. отъ путей, на которыхь предположена 
пр!емка и отправка нассажирскихь пофздовъ. 

Пассажирское здаше на ст. Богоявленекь должно быть расширено въ 
мвр№ необходимоети. 

Паессажиреюя зданйя могутъ быть каменныя, кирпичныя и деревянныя на 
деревянныхь стульяхъ, 

Одноэтажныя здашя могуть быть изъ саманнаго кирпича, съ тмъ, чтобы: 

а) фундаменты и цоколи такого рода построекъ были выведены изъ кир- 
пича или бетона и заложены на необходимую глубину, въ зависимости оть 
глубины промерзаня грунта въ данной м%стности; 

6) толщина стёнъ изъ саманнаго кирпича была опредфлена, въ каждомъ 
частномъ случаз, Инспекторомъ по постройкв вфтви, по соглашению съ Глав- 
нымь Инженеромъ ея, при чемъ саманный кирпичь долженъ употребляться въ 
дфло надлежаще просушенный, & въ етфнахъ не должно быть оставляемо ка- 
кихъ либо отдушинъ для его просушки; 

в) стны жилыхь домовь изъ саманнаго кирпича были оштукатурены 
какъ снаружи, такъ и внутри; 

т) по ближайшему указано Инспектора по постройкв вЪтви, крыши 
веЪхь ностроекъ изъ саманнаго кирпича были устроены: 

аа) со скатами болбе крутыми, чЪмъ крыши каменныхь или деревян- 
ныхь построекъ; 

66) съ большими свфсами для надлежащато предохранешя стфнъ изъ са- 
маннаго кирпича оть дЬйствя атмосферной влати; 

д) устройство кровель всфхъ этихъ построекъь въ точности  соотвЪтство- 
вало требованямъ сего параграфа настоящихъ техническихъь условй. 

Для возведенйя стЪнъ одноэтажныхь службъь и иныхь не жилыхь строе- 
вый допускается примЗнен1е соломенно-глиняныхь вальковъ, съ тфмъ, чтобы 
при этомь были соблюдены условя, приведенныя выше въ пунктах, в, ё ид. 

Кровли служебныхь и жилыхъ станцюнныхъ построекь допускаются же- 
лзныя, черепичныя, толевыя, тесовыя, гонтовыя и драневыя. 


$21. 


Платформы при пассажирскихь здашяхъ и промежуточныя между путями 
должны возвышатьея на 0,125 саж. надъ головкою рельса. 

Ширина пассажирскихъ платформъ на длину паесажирскихь здан!й долж- 
на быть не менфе 3 саж. и на остальномь протяжени не менфе 1,5 саж., 
промежуточныя же пассажирсвыя платформы должны быть шириною въ 1 саж. 

Плалформы должны быть покрыты деревяннымъ настиломъ, шоссированы, 
или устроены въ вид садовыхь дорожекъ. 

Для склада товаровь на сланщихъ должны быть устроены платформы и 
пакгаузы въ размёрахъ дфйствительной надобности. 


$ 22, 

Для храненя подвижного состава, предназначаемаго къ обращению на 
вфиви, должны быть устроены паровозныя зданйя: на одно стойло на ст. Со- 
сновка и на два—на станщи Богоявленскъ. 

Каменныя паровозныя здашя устраиваются не менфе какъ на два стойла. 

На станщяхь съ паровозными депо должны быть устроены дежурныя 
комнаты для паровозной и пофздной прислуги. 

Помфщеншя для отдыха паровозной и пофздной прислуги должны быть 
снабжены кроватями, умывальниками, столами, скамейками и шторами, 


Водоснабженее. 


Жилые дома, 
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$ 28. 


Разетоян!е между пунктами водоснабжешя опредфляетея такимь обра- 
зомъ, чтобы виртуальная длина *) каждаго отдзльнато перегона не превосхо- 
дила 60 вер., представляющих наибольший перегонь для пробёга 6 колесна- 
го паровоза (при емкости тендера въ 800 куб. футъ) съ наибольшимъ соста- 
ВОМЪ по зда, расчитаннымь въ зависимости отъ технических условй пути и 
скорости движешыя 20 веретъ въ часъ. Количество воды, доставляемое въ сутки 
каждымьъ изъ пунктовь СЪ водоснабжещемь для указаннаго въ $ 1-мь числа 
пофздовъ, должно быть не менфе 5 куб. футь на поздо-виртуальную версту 
полезнаго пробфга паровоза на соотвтствующихъ перегонахъ за тотъь же пе- 
р!одь времени, имя при этомъ въ виду возможную неисправность сосфдняго 
водоснабжен!я; на конечныхъь станщяхъ вЪтви количество воды для потребно- 
стей пофздовь опредфляетея въ зависимости отъ объема тендера и числа 
отправляемыхь поЪздовъ. Оверхъь сего на маневры, резервы и промывку паро- 
возовъ, а равно на потребность малыхъ мастерскихъь и живущихъ на стан- 
щяхь должно быть назначено въ сутки на ст. Боголвленскь (съ кореннымъ 
депо) по 10 куб. саж. воды, а на ст. Сосновка (съ оборотнымь депо) по 
4 куб. саж. и на вевхъ прочихъ станщяхь на маневры и для потребностей 
служащихь по 1 куб. саж. 

Въ случаВ если виртуальное разетояе между станщями, на которыхъ 
устроено водоснабжеше, превышаеть указанную выше виртуальную длину пе- 
регона, или если дфйствительное разстояше между пунктами водоснабженя 
будеть боле 40 вер., то между станщями должны быть устроены вспомога- 
тельныя водоснабжешя простВйшаго типа вблизи естественныхъь источниковъ. 
На веБхъ станщихь съ водоснабжещемь должны быть устроены водоемныя 
здашя СЪ ОДНИМЪ ИЛИ нЪсколькими баками общею вместимостью на станщяхъ 
съ паровозными депо не менЪе 8 куб. саж., а на остальныхь водоснабжен!- 
яхь не менфе 4 куб. саж. и должно быть установлено потребное число на- 
ливныхЪ и пожарныхъ крановъ. 

При вепомогательныхь водоснабжешяхь допускается устройство бака вм%- 
стимостыю въ одну куб. сажень. Баки могуть быть какь желЪзные, такъ и де- 
ревянные (для малаго объема воды). Дно цилиндрической части бака водоснаб- 
женя, за исключенемъ баковь водоснабжен вспомогательныхь, должно быть 
поднято надъ уровнемъ рельсовь не менфе чфмъ на 4 саж. Трубы для водо- 
проводовь, по которымъ вода течеть подъ напоромъ, должны быть чугунныя; 
внутреннй дмаметрь напорныхь трубъ должень быть не менфе 4 дюймовь, а 
водоразводныхь къ наливнымь кранамъ не менфе 6 дюйм. Для подъема воды 
должны быть поставлены соотвЪтственныя машины и пасосы. Въ 16хь случа- 
яхъ, когда водоснабжеше станщй не можеть быть обезпечено изъ живыхъ 
источниковь или артеманскихь колодцевь, допускается устройство искусствен- 
ныхь водохранилищь, 

При всЪхъ бакахъ должны быть устроены приспособлен для предупреж- 
дешя замерзан!я воды и водоразборные краны. 

Паровозныя зданйя должны быть снабжены кранами для питан!я и про- 
мыва паровозовь. При водоподъемныхь здашяхъ должны быть устроены жилыя 
помЪщен!я для машинистовъ. 


$ 24. 


Для помбщеня служащихь должны быть 
дома, общая площадь коихь должна быть назначена сообразно съ предпола- 


построены на станщяхъ жилые 


*) Виртуальная длина исчисляется по коэффищентамь, указаннымь въ циркуляу Департамента жел 
рогь отъ 31 Поля 1891 г., за № 9817 (см. Указатель М. П. С. я 





ных до- 





№№ 35 и 38 за 1891 г.). 


Разъфздные пути, пе- 

реводы и друг!я стан- 

ц!онныя принадлеж- 
ности. 


Казармы и стороже- 
вые дома. 


Телеграфъ. 


гаемымъ штатомъь служащихь на вЪтви и установленными нормами квартиръ 
для нихъ. Распред®лене жилыхъ домовь на стапщияхь должно быть произве- 
дено соотв тетвенно дВйствительной потребности, дабы вс служащие, служеб- 
ныя обязанности которыхъ  требуютъ ихъ постояннало присутстыя на лини 
вЪтви, могли помфщалься на станщяхь, если вблизи иЪфгь возможности нани- 
мать соотвЬтетвенныя помфщеня. 

Жилые дома могутъ быть каменные, кириичные, деревянные и изъ са- 
маннаго кирпича, еъ тфмъ, чтобы были соблюдены вышеуказанныя условя со- 
оружешя саманныхъ построенъ. 

При пассажирскихъ и жилыхъ домахъь должны быть построены отхож!я 
мета, сараи, погреба или ледники. 


$ 25. 


Длина разъЪздныхь путей, назначаемыхь для скрещеня поЪздовъ, считая 
таковую между предЪфльными столбиками, должна быть не менъе 225 саж., но 
одинъ изъ разъфздныхъ путей на станщи должень быть полезною длиною не 
менЪе 280 саж.; при этомъ допускается укладка крайнихь стрёлокъ станцй 
на уклонахъ, но на прямыхъ частяхъ пути. 

На всфхь станщяхъь должны быть установлены красные и зеленые диски 
или семафоры. 

Стр®лки и крестовины допускается уложить снятыя еъ главныхъь путей 
другихь ли, тодныя для дальнфйшей службы. 

Станщи должны быть омеблированы и снабжены необходимыми огнегаси- 
приборами для взв5шиваня, нагрузки и выгрузки, 
станцюнными принадлежностями въ 


тельными инструментами, 
освЪтительными приборами и другими 
потребномь количеств». 


$96. 


Для помбщен!я дорожныхь мастеровь, ремонтныхъ рабочихъ артелей и 
сторожей должны быть устроены казармы или полуказармы и сторожевые дома 
изъ кирпича, камня, дерева или саманнаго кирпича, смотря потому, какой 
изъ этихъ матераловь окажетея боле выгоднымь и при соблюден вышеука- 
занныхъ для саманныхъь построекъ условй сооружешя. 

Казармы должны имфть не менфе 22 кв. саж. внутренней площади, по- 
луказармы не менфе 15 кв. саж., а сторожевые дома не менфе 6 кв. саж. 

При означенныхь путевыхь постройвахъь должны быть необходимых служ- 
бы площадью: при казармахь не менЪфе 5 кв. саж., полуказармахь не менфе 
3,5 и будкахь не менфе 2,25 кв. саж. 

Службы могуть быть доечатыя или изъ плаетинъ, или изь соломенно-гли- 


няныхЪ вальковъ, 





УТИ. Телеграфъ. Путевые знаки. 
87, 


Телеграфъ долженъ быть устроенъ электромагнитный въ два провода, под- 
вЪшенныхь на столбахъ, съ надлежащимъ числомъь станцюнныхь приборовъ, 

Телеграфный проводъ долженъ быть изъ проволоки толщиною не менфе 
41/ т; столбы пе менфе 102 арш., при толщин не мене 3 верш.; столбовь 
полагаелея по 20 шт. на версту. На остановочныхь пунктахь вфтви, вблизи 
коихь имютея правительственныя телеграфныя станщи, телеграфная лин 
вЪтви должна быть соединена съ сфтью правительственнаго телеграфа. 


з 


Путевые знаки, 


Подвижной составъ. 


Общия условия. 


Временное движенге. 


Скорость пофздовъ. 


Надзоръ за путемъ, 
зданями и сооруже- 
нЯМи. 
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$ 28. 


Вдоль путей должны быть поставлены въ надлежащихь мвстахъ версто- 
вые знаки, склоноуказатели для уклоновъ въ 0,004 и болфе и указатели 
кривыхъ. 


ТХ. Подвижной составъ. 
$ 29. 


ВЁтвь должна быть оборудована подвижнымь составомъ въ количествв, 
соотвЪтетвующемь количеству ожидаемаго груза. Родь и количество подвиж- 
ного состава подлежать утверждено Министерства Путей Сообщения. 


Х. Экесплоатац1я. 
$ 30. 


Вь эксплоалтадии вфтвей допускается примфнять нижесл$дующ!я облегчен- 
ныя условя и вообще упрощенныя правила до тВхь поръ, пока въ наиболфе 
ДЪятельные по движению мфсяцы не явитсл потребность отправлять боле 6-ти 
паръ пофздовъь въ сутки. На участкахь дороги, на коихь движене будеть 
превышать означенный размёрь, на все время пока таковое движене будеть 
продолжаться, Министерствомь Путей Сообщешя можеть быть потребовано 
примВнене общихъ правиль эксплоатажи. 


$81. 


Временное товарное движеше съ рабочими побздами па участкахъ дороги 
можеть быть открываемо съ разрёшенвя Министерства Путей Сообщеня, по 
освидЪфтельствованм прочности пути и исправности подвижного состава, по 
устройств» разъздовь и по утверждеши Правительствомь для таковыхь пере- 
возокъ временныхъ тарифовь и уеломй перевозки. При этомь виредь до окон- 
чательнатго открытя движеня по вЪтви для грузовь могуть быть устраиваемы 
временные подстилы и покрышя, 


$ 32. 


Наибольшая предфльная скорость движеня пассажирскихъ, товаро-пасса- 
жирскихь и товарныхь пофздовь будетъ устанавливаться Министерствомь Путей 
Сообщеня, вь зависимости оть состояшя пути и подвижного состава. 


$ 33. 


По надзору за путемъ, здашями и сооружен ями: 

а) длина дистанщй допускается вь 130 вер. главнаго пути, а при наз- 
начени помощника начальника дистанци, до 200 вер.; длина околодковь до- 
рожныхъ мастеровь до 24 вер. главнаго пути, а съ вфтвями до 30 вер. Длина 
рабочихь участковь допускается до 6 версть въ тВхь случаяхъ, когда осмотръ 
пути будеть производиться артельными рабочими, и до 10 версть, когда над- 
зорь за путемъ будеть поручень особой путевой страж; 

6) допускается совмщеше вь одномъ лиц должностей: дорожнаго ма- 
стера, смотрителя здышй и мостового мастера, при услоши если при такомъ 
совмфщенм будегь обезнечено исправное состояше путей и сооружен; 

в) осмогрь пути разрЪшается производить артельными рабочими, если онъ 
можеть быть произведень ими два раза въ сутки; 

г) разрёшается не имфть спещальныхь путевыхь и перефздныхь сторо- 


жей, кромф перефздовь охраняемыхь ($ 12) и м\егь пути, требующихъ 


защиты 


Содернане пути 


и зданй. 


Движенге. 





длина которыхъь превосходить 


особато надзора, и па рабочихъь  участкахъ, 


6 верстъ; 

д) переззды должны освЪщалься на улицахъ, большихъ торговыхъ трак- 
тахъ и шоссейныхь дорогах; 

е) Сосновская вфтвь можеть войти 
Лебедянь-Елецкой вфтви или Рязанско-Козловской дороги. 


$ 34. 
рельсовъ, скрёиленй и стрфлокъ съ такого 


которые, при установленной на 
вредить безопасности движения. 


въ составъ дистанции Богоявленско- 


Допускается употребление 
рода незначительными наружными изя нами, 
вфтви скорости движеня пофздовъ, не могутъ 


$ 35. 


Злая должны содержаться опрятно и въ такомъ техническомъ состояни, 
чтобы они удовлетворяли утилитарнымь требованямь. Въ пассажирскихь и 
жилыхъь поибщешяхь должны быть выполнены и гименичесмя усломя, 


$ 36. 


По служб движеня: 

а) Допускаетел совмЪщеше въ одномъ лицф должностей начальниковь 
станцй и ихъь помощниковь съ должностями телеграфистовь, конторщиковъь и 
вфеовщиковь, а также совмфщене должностей: слр$лочниковь, составителей 
пофздовь и станцюнныхь сторожей. 

6) Обмундироваве служащихь, кромЪ кондукторскихь бригадь, можеть 
состолть ТОлько ИЗЪ форменныхь нтацокъ и знаковъ. 

в) Допускается обслуживане товаро-пассажирскихь поёздовъ, перевозя- 
щихь рабочихь по тарифу ТУ класса, количествомь персонала, установлен- 
нымъь для товарныхъ пофздовъ, съ добавлеемь по расчету одного тормаза и 
при немъ тормозильщика, еели средняя скорость движеня (на перегонахъ) 
пофздовъ, перевозящихь рабочихъь, не превышаеть 20 веретъ въ часъ. 

т) Во время сильныхъ метелей и до расчистки снЪжныхь заносовъ раз- 
р» шается не отправлять пассажирскихъ, товаро-пассажирскихь и товарныхъ 
пофздовь, съ вывзшивашемъ о семь объявлен на станщяхь. 

Пофзда съ пассажирами, застигнутые метелью въ пути, должны быть до- 
ведены до станци съ буфетомъ. 

д) Ночное движеше на вЪтви не обязательно. 

е) Обществу предоставляется, еъ предварительнато разр шен!я Министер- 
ства Путей Сообщешя, право принимать и отпускать грузы и выпускать и 
принимать пассажировъ на остановочныхь пунктахь между станщями и разъ- 
Ъздами, еели это не составить опасности или неудобствь для движешя по- 
Вздовъ. 


} 





ОБЩЕСТВО 
РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


= 


Провозная и пропускная 
способность. 


Планъ направлен. 


> нофииннемь чамиваме! ГЛ 
ЭПехнлическя услоМи ой одобрена ов маминой ялмь ли 99- 
молченАяльи, иоемьамовленлинаме мо ууу ороедениел Эсеивди- 
моль ОМличлксми роль Эней Сооблщеняя эклурнаал} ЯЁноконернаяо 
СоБуыма озиь 97 Марта 1896 е. за Я 40 м докладу Фемар- 
лиаменимс  оювлльзиыеь дорогь омъь 14 Мариа лиог0-же вода за 
92 535, а змаможе сь излмуномлямли, поста мобаелииымиль мо э\ур- 
наал} Соблма отль 29 оМая 1896 +. за 9? 88, В» ономменим 
пумлбераюденяю намальнаео ифыллма альнАли, ли. ©. слтанииАль ЭЛа- 
болованла блиъето стл. блинеробжм, жажобыя ем чиммьненйя че 
фомодненАя пуказалих Фь сель окослумлярль юраснииль ли золеним- 
миу мормлилалиь. 


$а Фиреклиора бФиалинскл. ФльломромаВодилмель бдемлинь 


ТЕХНИЧЕСКИЯ УСЛОВИЯ 


сооруженя и эксплоатащи Ртищево-Таволжанской 
и Сердобскъ-Пензенской линй Рязанско-Уральской 
мелфзной дороги, 


т. Обшия уелон1я. 


$1 


Провозная способность Ртищево-Таволжанской и Сердобекъ-Пен- 
венской лин должна быть расчитана соотвЪтетвенно количеству ожи- 
даемыхъ на первое время эксплоатаци трузовъ, но не должно быть 
менфе одной пары товаро-пассажирскихь пофздовъ и одной пары то- 
варныхъ позздовъ, при чемъ наибольший составъ этихъ пофздовъ долженъ 
соотвфтетвовать профилю ли и сил тяги паровозовъ того типа, ко- 
торый, согласно $ 29 еихъ условй, будеть утвержденъ Министромъ 
Путей Сообщенйя для этихъ лин. Соотвфтетвенно сему лини долж- 
ны быть снабжены и надлежащими перевозочными средствами, 

Пропускная способность лин расчитывается на 6 паръ поз- 
довъ въ сутки. На случай увеличешя пропускной способности лин й 
должны быть при ихъ сооружеши подготовлены для устройства разъ- 
Ъздовь между станщами, въ разстоящи не болфе 15 вер. оть стан- 
цш, площадки или участки съ уклономъ не круче 0,003, при чемъ 
длина каждой изъ сихъ площадокъ или участковь должна быть не 
менфе 200 саж. 

Прима. Наибольшая скорость движешя пофздовъ на 
линяхьъ устанавливается Министерствомь Путей Сообщеюшя въ 
соотвфтетыи еъ настоящими техническими условями, по освид%- 
тельствовани лин послф ихъ окончания. 


$2. 


Въ отношени плана направленя, лиши должны удовлетворять 
слфдующимь условямъ: 

Лин Ртищево-Таволжанская, начинаясь отъ ст. Таволжанка, Тамбо- 
во-Камышинской лини, направляется въ предёлахъ Балашовскато у%зда, 
Саратовской губерши, на сфверо-востокъ, съ вЪгкою отъ ст. Павловка 
на село Турки и оканчиваетея у ст, Ртищево Козлово-Саратовской 
дороги. Лишя Сердобенъ-Пензенсвая, начинаясь у ст. Сердобскъ Сер- 
добокой вЪфтви и проходя по Сердобскому узду, Саратовской губернш, 
на сЪверо-востокъ, переходить въ Пензенскую губернйю и оканчивается 


2 


тамъ на ст. Пенза въ мфстЪ соединен!я ея съ лишей Сызрано-Вязем- 
ской; такимъ образомъ 06% эти лиши соединяются между собою Сер- 
добскою вЪтвью и образують одну общую лишю Пенза— Таволжанка. 

Профиль лиШИ долженъ удовлетворять слФдующимь уеловямъ: 

1) На всемъ протяжени лишй предфльный радуеъ закругленй 
допускается въ 200 сажень, при чемъ по направленю отъ ст. Тавол- 
жанка къ ст. Ртищево и отъ ст. Сердобскъ къ ст. Пенза онъ можеть 
совпадать съ подъемомъ не круче 0,010, въ обратномъ же направ- 
лени 0,008. При увеличени радфусовъ закругленй допускается соот- 
вфтственное увеличеше предфльныхъ совпадающихь съ ними укло- 
новъ, какъ показано въ нижеслдующихь таблицахъ. 

Наибольший допускаемый подъемъ въ прямыхъ частяхь пути отъ 
ст. Таволжанка къ ст. Ртищево и отъ ст. Сердобекь къ ст. Пенза не 
долженъ превосходить 0,0116, въ обратномъ же направлеши 0,0096. 


ТАБЛИЦЫ 


предфльныхъ допускаемыхъ радйусовъ закругленй и соотвфтствующихъ имъ пре- 
дъльныхъ допуснаемыхъ подъемовъ, въ случа$ совпаденя кривыхъ съ уклонами. 


1. Подъемы по направлено отъ ст. Таволжанка въ ет. Ртищево и 
оть ст. Сердобекъ къ ст. Пенза. 


Радлусы закругленй На 
въ саженяхь .. . .|200 250 |300 | 


350 400 |500 ООО прамо: 


Уклоны въ тысячныхъ. | 10 |103 10,6 10| 10:8] 112 | 11,3 | 11,6 





ПП. Подъемы по направлению отъ ст. Пенза къ ст. Сердобекъ и отъ 
ст. Ртищево къ ст. Таволжанка. 





Радусы закругленй На 
въ саженяхь . 200 | 250 | 300 |350 | 400 | 500 ИЕ 





Уклоны въ тысячныхъ. | 8 | 8,3 | 8,6 | 8л | 85 | 9 9,3 9,6 








2) Между двумя кривыми, обращенными въ разныя стороны, если 
сумма радусовь обфихъь кривыхъь менфе 1000 саж., должна быть 
оставлена прямая вставка длиною не менфе 5 сажень, считая между 
начальными точками параболическихь переходныхь кривыхъ. 

3) Переходъ отъ одного уклона къ другому, или оть уклона къ 
площадкВ не допускается ни на мостахъ, ни на протяженши 5 сажень 
съ каждой стороны моста. 

"Гочки перехода изъ прамой части дороги въ кривую, & также 
изъ кривой части въ кривую же, но другого радГуса, должны отсто- 
ять отъ точекъ перелома продольнаго профиля не менфе, какъ на 
5 сажень. 

4) Два продольные склона, направленные въ противоположныя сто- 
роны, могут быть спроектированы, или съ раздёляющими площадками 
длиною не менфе 50 саж., или же безъ нихъ, но при этомъ сопряже- 
не уклоновъ должно быть сдфлано по кривой, описанной въ верти- 
кальной плоскости радусомъ не менфе 1000 саж. 

5) Площадки для станц!й и разъФздовъ могутъ быть спроекти- 


Отчуждене земель подъ 
ЛИНИИ. 


Поперечный профиль зем- 
ляного полотна. 


Относы выемонъ и насыпей, 


л 


рованы на прямыхъ горизонтальныхь частяхъ пути, или же на кри- 
выхъ, описанныхь радгусами не мене 250 саж., и на уклонахъ не 
свыше 0,003. При расположеши станцй, разъёздовъ и остановочныхъ 
пунктовъ на кривыхъ, входныя етрёлки слфдуеть располагать на пря- 
мыхъ вставкахъ не короче 50 саж. 

6) Длина предназначенныхь для расположешя станщ горизон- 
тальныхь площадокъ или участковь съ уклономъ не круче 0,003, 
должна быть на конечныхъь станщяхъ не менфе 400 саж., на про- 
межуточныхь не менфе 250 саж. и на разъфздахъь не менфе 200 саж. 


И. Отчу ж денте. 


$8. 


Полоса подъ полотно лиши должна быть отчуждена въ размфрЪ, 
потребномъ для устройства земляного полотна подъ два пути и съ 
такимъ расчетомъ, чтобы кромф предфловъ, занятыхь сооруженями 
лини, включая кавальеры и резервы, оставался съ каждой стороны 
еще запасъ не менфе 2 саж. 

На мфетахъ, подверженныхь снфжнымъ заносамъ, ширина отчуж- 
даемой полосы должна быть увеличена сообразно м®стнымъ условямъ. 

Въ лЪеной м%етности, въ твхъ м%етахъ, гдз требуются защиты 
оть снъжныхь заносовъ, съ каждой стороны линш должна быть остав- 
лена часть лЪса, не вырубленнаго въ предфлахъ границъ отчужденя 
земли; ширина оставляемой полосы опредфляетея Инспекторомъ по 
постройкф лиши въ зависимости отъ мфстныхьъ условий. 

При станщяхь и при предполатаемыхь въ будущемъ разъфздахь 
отчуждеше должно быть произведено въ размфрЪ, соотвфтствующемь 
потребностямъ станц, имфя при этомъ въ виду также и ихъ рас- 
ширеше въ будущемъ. 


1. Земляное полотно. Отведен1е воды, 


$4. 


Земляное полотно должно быть устроено для одного пути, при 
чемъ ширина его по верху должна быть въ насышяхь не менфе 
2,35 саж., а вь выемкахь не менфе 2,20 саж., но ширина эта, по 
усмотрзншю Инспектора по сооружен ю лин, должна быть увеличена 
въ тёхъ случаяхьъ, когда, по мёетнымь услошямъ, это окажется не- 
обходимымъ. При мостахъ съ здою по верху, на каменныхь опорахъ, 
ширина полотна противъ нормальной должна быть увеличена на 0,25 
саж. съ каждой стороны на протяжени 5 саж. Ширина полотна на 
станщахьъ опредфляется сообразно потребности, по количеству и раз- 
м$рамъ путей и построекъ. 

Въ ватопляемыхь мЪфетахъ полотно должно быть поднято не ме- 
нфе 0,50 саж. выше самаго высокаго подпорнаго уровня воды. Пло- 
щадку станци Пенза разрфшается поднять на 0,22 саж. выше от- 
мЪтки высокихъ водъ, съ ограждешемъ сей площадки валомъ шири- 
ною по верху 0,50 саж. и возвышающимея на 0,75 саж. надь то- 
ризонтомъь высоких’ь водъ. 


. 

$5. 

Крутизна откосовь насышей и выемокъ опредФллется свойствами 
грунта, 


Отведен!е воды отъ полотна 
дороги. 
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Укрфплеше полотна, за исключенемь находящихся въ предфлахъ 
разлива дамбъ, должно состолть для насыпей высотою въ 2 саж. и 
болфе въ отдфлкВ бровокъ ихъ дерновой лентой по откосу, а для 
выемокъ въ тЪхъ случаяхъ, когда по роду трунта это потребуется, 
въ отдфлкВ дерномъ откосов выемки. Откосы дамбъ, т. е. насышей, 
затопляемыхъ весенними водами или случайными паводками должны 
быть соотвфтетвеннымь образомъ укрфилены въ предфлахъ затоплен]я 
и не менфе вакъ на 0,25 саж. выше подпорнаго горизонта высокихъ 
водъ; въ т№хь же мфстахъ, гдз течене воды отличается особенною 
быстротою и силою, дамбы должны быть защищены отъ подмыва 
струеотводными сооруженями. Откосы вала, отраждающаго площадку 
станщи Пенза, должны быть надлежащимь образомъ укрёилены. 

Въ предфлахъ разливовъ рфкъ очерташе резервовъ, со стороны 
насыпей, должно быть не прямолинейное, но съ выступами внутрь 
резерва, въ вид траверсовъ. 

Вь пучинистыхь выемкахъ, гдф это потребуется, долженъ быть 
устроенъ дренажь или соотвФтственно утолщенъ балластный слой. 

Если насыпь земляного полотна устраивается по косогору, то 
основаше подъ насыпь приготовляется уступами, имфющими уклонъ 
въ нагорную сторону; при этомь въ косогорахъь, подверженныхъ 
сдвигамъ или сплывамъ, таковыя вредныя движения грунта должны 
быть предотвращены или устройствомь надлежащаго дренажа, или 
принятемъ иныхъ противъ сего мфръ. 

Наименьшее разстояше заложеня резерва оть подошвы насыпи 
должно назначать не менфе 0,50 саж.— при высотВ насыпей до 1,00 
саж., не менфе 1,00 саж.—при высотЪ ихъ оть 1 до 3 саж. и не 
менЪе 1,50 саж.—при высотЪ насышей свыше 3 саж. 

Наименьшее разстояе заложен!я кавальера отъ верхней бровки 
выемки должно быть 2 саж., а со стороны, тдБ предполагается 
устройство второго пути, не менфе 4 саж., въ предположени отко- 
совъ не круче полуторныхъ. 

Верхняя грань кавальеровь должна имЪть скать въ сторону 
противоположную пути; откосы кавальеровъ со стороны пути должны 
имЪть правильный видъ. 


$6. 


Вдоль насыпи должны быть устроены канавы для отведен!я воды 
вездф, гдф онф окажутся необходимыми. Канавы эти должны быть 
надлежащей глубины и уклона съ отводомъ воды къ искусственнымъ 
сооружешямъ или въ сторону отъ полотна дороги. Откосы этихь ка- 
навъ, прилегающие къ полотну, должны быть укрфилены, если по 
размываемости грунта и по количеству и скорости протекающей воды 
можно опасаться ихъ повреждешя. 

Резервы, вынутые вдоль полотна, должны имфть поперечный 
уклонъ оть онаго для стока воды и продольный по направленю къ 
ближайшей лощин%. 

Въ выемкахьъ должны быть устроены канавы (кюветы) съ обфихъ 
сторонъ полотна, при чемъ канавы эти должны быть укрЪилены, если 
это потребуется по роду грунта. 

Сь нагорной стороны выемокъ устраиваются нагорныя канавы 
съ отводомь воды къ ближайшимь искусственнымь сооружешямъ; 
только въ крайнихьъ случаяхъ допускается выпускъ воды въ канавы 
(кюветы) выемокъ съ надлежащимь укрилешемь выводного лотка, 


Защита отъ снфжныхъ за- 
носовъ. 


Мосты и трубы, 


4 
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Вс№ канавы должны имфть размзры достаточные для свободнаго 
пропуска скопляющейся въ нихъ воды. Дно капавъ должно имфть 
продольный склонь не менфе 0,001. При необходимости дать кана- 
валь такой склонъ, который не соотвфтствуеть плотности грунта, дно 
и откосы канавъ, за исключешемъ выпусковъ въ лощины, должны 
быть вымощены, или же дно канавъ должно быть устроено уступами, 
выложенными камнемъ или фашинами; выпуски же должны имВтТь ВИДЪ 
пологихъ лотковь тщательно укриленныхъ. 

Нагорныя канавы должны отстоять не менфе 2-хъ сажень отъ 
верхняго ребра откосовъ выемки и не менфе 0,50 саж. отъ подошвы 
задняго откоса кавальера,. 

При выемкахь на косоторз не должно быть допускаемо съ на- 
горной стороны никакого застоя воды, могущей просачиваться до 
откоса. Въ случав существовашя въ такихъ мфстахъ прудовъ или 
иныхь водохранилищъ, уничтожеще которыхъ невозможно, должны 
быть приняты м$ры, чтобы перехватить грунтовыя воды дренажемъ. 


ТУ. Защиты отъ енфжныхъ заносовъ. 


$7. 


Къ открытйо движеня лини должны быть снабжены достаточ- 
нымъ количествомъ драневыхъь переносныхь щитовъ для предохране- 
ня пути оть заноса сиЪгомъ. 


У. Искусственныя сооружения, 


$8 


Всф трубы, мосты и путепроводы устраиваются подъ одинъ путь. 
Трубы допускаются лишь въ тёхъ мЪстахь, гдЪ, по условямъ про- 
дольнаго профиля дороги, возвышене бровки полотна надъ наружною 
поверхностью свода предполагаемыхъь трубъ будеть не менфе 0,50 
саж.; тамъ же, гдЪ этого условя достигнуть невозможно, должны быть 
устроены открытые мосты. Трубы могутъь быть каменныя съ камен- 
ными или кирпичными сводами, бетонныя или металличесвя, при чемъ 
первыя должны быть отверетемъ не менфе 0,40 саж., а послёдшя 
допускаются при высотЪ насыпей не свыше 12 саж. и могуть быть 
отверстемъ отъь 0,50 до 1 саж. 

Моесть чрезъ р. Хоперъ и два моста чрезъ р. Пензу должны 
быть устроены на каменныхь опорахь съ металлическими пролетны- 
ми частями, 

Опоры остальныхъ мостовъ и путепроводовъ сообразно съ мфстными 
условиями и съ сравнительною стоимостью употребляемыхь дая означен- 
ныхь сооружен! строительныхь матераловъь допускаются каменныя, 
металлическя или деревянныя, или частью каменныя, частью метал- 
лическя, частью деревянныя; при отм$ткЪ болфе 6 саж. устройство 
деревянныхъ мостовь допускается лишь при условши, чтобы нижая 
части опоръ, по крайней мфрЪ на величину превышен!я 6 саж., были 
устранваемы изъ камня или хорошаго кирпича и тавихъ разм$ровъ, 
чтобы впоелфдетыи каменныя части опоръ могли быть надстроены 
безъ увеличешя ширины и длины ихъ. 

Пролетныя части такихъ мостовь и путепроводовъь могуть быть 
каменныя, деревянныя или металлическая. 


Отверсце мостовъ и трубъ. 


Возвышене мостовь надъ 
водою. 
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Ширина устоевь при разстояни между осями фермъ не свыше 
одной сажени, должна быть при высоть насыпи до 2,50 саж. не ме- 
нфе 2,00 саж. и при большей высотВ насыпи не мене 2,20 саж. 

При разстояни между осями фермь свыше 1 саж., ширина усто- 
евъ должна быть такова, чтобы разетояне отъ наружной боковой 
грани подферменнаго камня до ближайшей лицевой грани устоя было 
не менфе 0,25 саж. 

Мосты могуть быть помфщаемы какъ на уклонахъ, такь и на 
кривыхъ. 

На пролетныхь частяхь мостовъ отверсмемь боле 2 саж. долж- 
ны быть сдфланы перила; на пролетныхь частяхь и устояхъ мостовъ, 
высотою болфе 3 саж., должны быть также устроены перила. 

Входные и выходные лотки трубъ должны быть надлежалцимь 
образомь укрфилены. Для осмотра искусственныхь сооружен устра- 
иваются по откосамъ насыпей сходы. 

На вефхъ мостахъ разстояще между боковыми гранями смеж- 
ныхъ подрельсныхъ поперечинъ не должно превосходить 8 дюйм. На 
вевхъ мостахъ должны быть уложены охранные брусья или охранные 
рельсы, согласно преподаннымь на сей предметь Министеретвомь Пу- 
тей Сообщеня общимъ указанямъ. 

Въ случаз устройства временныхъ мостовь должна быть предви- 
дЪна возможность удобной замфны ихь постоянными сооруженями. 

У подошвы вала, ограждающаго площадку станци Пенза, въ 
надлежащих м$етахъ должны быть уложены трубы [6 затворами 
для спуска дождевой и снЪфговой воды. 


$9. 


При пересфчеши судоходныхь и сплавныхь р$къ устройство мо- 
стовъ не должно стЪенять судоходства и сплава по р%камъ. 

Число и отверетя мостовъ и трубъ должны быть достаточны для 
пропуска наибольшихъ водъ, при чемъ отверстя каменныхъ, кирпич- 
ныхь или бетонныхь трубъ должны быть расчитаны такимъ образомъ, 
чтобы при наибольшемь расходЪ воды таковая не подымалась выше 
пятъ кириичнаго свода и не доходила бы на 0,30 саж. до ключа ка- 
меннаго или бетоннаго свода. Въ случа сомнфя въ достаточности 
опредфляемой для моста или трубы величины отверетя, можеть быть 
допущено устройство временнаго искусственнаго сооруженя. 

Малые мосты слфдуеть устранвать не менфе 2 саж. отверемемъ 
въ тЬхъЪ Случаяхъ, когда высота мостовь допускаетъ подъ ними про- 
Фадъ или прогонъ скота. Оъ этою же Цфлью и для удобетва замфны 
деревянныхъ опоръ мостовъ каменными опорами съ разетояшемъ между 
ними въ свфту вь 2 саж., при устройствв деревянныхь мостовь на 
свайныхь опорахь, разстояше между осями свай средияго пролета 
должно быть дфлаемо въ 1,80 саж, 

Во вслкомъ случаф, отверсме каждаго моста не должно быть 
мене одной сажени. 


$ 10. 


Пяты подкосовь деревянныхь мостовъ, перекрывающихь русла, 
по коимъ происходить течене воды, должны быть подняты не менфе 
вакъ на 0,10 саж. выше подпорнаго горизонта высокихь водъ, 


Пролетныя части мостовь балочной системы должны быть на- 


Опоры мостовъ. 


Качество матергаловъ и 
условёе проектированя мо- 
стовыхъ сооруженй. 


Пере $ зды. 


А 
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столько подняты надъ уровнемъ самой высокой воды, чтобы отъ ниж- 
ней поверхности пролетнаго строешя до этого уровня было не мензе 
0,50 саж. въ мостахь отверсмемь 10 саж. и боле, и не менЪе 
0,30 саж. въ мостахъ отверстемъ менфе 10 саж. 


ви. 


Каменная или кирпичная кладка опоръ мостовъ и трубъ, обли- 
цовка, своды, подферменные камни и карнизы должны быть сложены 
на гидравлическомъ раствор». 

Откосы конусовъ, сопрягающихъ земляное полотно съ обратными 
стБнками и откосными крыльями устоевъ мостовъ, могутъ имфть оди- 
ночный уклонъ, но должны быть надлежалцимъ образомъ укрфплены 
по всей высот$, при чемъ укрзплеше камнемъ, плетнемъ или фаши- 
нами должно быть сдфлано не менфе, какъ на 0,50 саж. выше под- 


порнато уровня высокихь водъ. 


$ 12. 


Качества матераловь и допускаемыя напражешя ихъ въ мо- 
стахъ, на квадратную единицу площади поперечнаго сфчешя, а равно 
временная нагрузка мостовъ, принятая при ихъ проектировании, долж- 
ны соотвЪтствовать постановлешямъь Министерства Путей Сообщения. 


$ 13. 


Число перезздовъ чрезъ полотно должно удовлетворять мфетнымъ 
потребностямъ, при чемъ охраняемые перефзды съ затворами должны 
быть устраиваемы на сельскихъ улицахъ, на большихъ торговыхъ 
трактахъ и въ тфхъ выемкахъь и м%фетахъ, гдф съ перефзда прибли- 
жающся пофздъ не видфнъ на разетояни 200 саж., а равно и въ 
твхъ м%етахъ, гдВ Инепекторъ по постройкВ лиши признаетъь это 
необходимымъ. 

Въ предВлахъ верхней поверхности земляного полотна пере%ззды 
должны быть застланы досками, вымощены камнемъ или шоссированы, 
& далфе въ границв отчуждешя поверхность обыкновенной дороги, 
пересекающей полотно желзной дороги, должна быть содержима въ 
состоя и удобномъ для профзда, 

При пересфчешяхь желфзнодорожной лиши обыкновенными доро- 
тами, допускаются на поел$днихъ въёзды крутизною до 0,05 саж. Въ$зды, 
при высотв подсынки болфе 0,50 саж. должны быть ограждены по 
обфимъ сторонамъ надолбами. Для пропуска воды подъ переЪздами 
должны быть сдфланы деревянные мостики или трубы; послёднйя мо- 
тутъ быть каменныя, бетонныя, металлическ!я или деревянныя. 

Въ случаЪ проведешя лини въ уровнв съ профзжею дорогою, 
ширина перефзда должна быть для проселочныхь и полевыхъ дорогъ 
2 саж., для почтовыхь 3 саж., тамъ же, тдЪ можно ожидать боль- 
шаго прогона скота, ширина перефзда опредЪфляется соотвфтственно 
потребности. 

При распредфлени перефздовь въ уровнв лиши слдуеть избф- 
тать помфщеня таковыхъ въ выемкахъ глубиною болфе 0,50 саж. 

Пересфчеше въ одномъ уровнф желЪзнодорожнаго пути съ провз- 
жими дорогами допускается при углВ пересвченя не меньшемъ 30°, 
если же уголь этоть менфе 30°, то профздная дорога должна быть 
соотвфтетвенно отклонена. 


Ширина пути. 


Балластъ. 


Поперечины. 
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При отклонен профзжей дороги къ перефзду, крутизна ея по- 
воротовъ должна соотвфтствовать потребностямь мфстнаго по ней 
движешя. 


УТ. Верхнее строен1е. 
$ 14. 


Нормальная ширина пути между внутренними гранями рельсовъ 
опредфляется въ 0,714 саж. (5 футъ), ширина же междопутья на 
станщяхьъ должна быть такова, чтобы разстояве между осями двухъ 
смежныхъ путей было не менфе 2,50 саж.—для главнаго и пассажир- 
скаго путей и 2,25 саж.—для прочихъь путей; если же между пу- 
тлми предполагается установка гидравлическаго крана, семафора или 
другихъ приспособленй, то ширина междопутья увеличивается со- 
отвфтетвенно требовашямъ габарита. 


$ 15. 


Балластный слой должень быть изъ гравя, или песка надлежа- 
щаго качества. ‘Толщина балластнаго слоя должна быть не мен%е 
0,075 саж., считая отъ нижней поверхности шипаль противъ м%еть 
расположения рельсовъ. Ширина же слоя (считая въ уровнф подошвы 
рельсовъ) должна превосходить длину шпаль съ каждой стороны 
оныхь не менфе чфмъ на 0,075 саж. и во всякомъ случаВ не долж- 
на быть менфе 1,35 саж., а при двухь и болфе путяхь разстояше 
отъ внутренней грани крайняго рельса до верхняго ребра балласта 
должно быть не мене 0,32 саж. 

При грунтахъ глинистыхъ и вообще вязкихъ толщпна балласт- 
наго слоя должна быть увеличена, по крайней мВрЪ, до 0,10 саж., 
считая отъ нижней поверхности шпалъ противъь м%ста расположен!я 
рельсовъ. 

На земляномъ полотн® при грунтахъ, которые, по своимъ свой- 
ствамъ, однородны съ балластомъ, а равно въ путяхъ, по которымъ 
не проходятъ пофзда, допускается уменьшать вышеозначенную тол- 
щину балластнаго слоя и даже укладывать шпалы вовее безъ балласта. 


$ 16. 


Поперечины должны быть длиною не менфе 1,15 саж. 

Для главнаго пути лини. онф допускаются пластннныя изъ ду- 
боваго лБса, шириною въ основани 6 верш., толщиною въ 3 вершка, 
или сосновыя брусковыя, сдфланныя изъ лфса толщиною отъ 5'/2 до 
6 вершк., отесаннаго на два канта, и пластинныя шириною 61/2 
вершк. и толщиною 31/4 вершка. 

Для запасныхъ путей допускаются сосновыя иластинныя шпалы 
шириною 6 верш. и толщиною 3 вершка. 

При постройкв линШ могуть быть укладываемы на главныхъ 
путяхъ сосновыя поперечины размФровъ указанныхь выше для запас- 
ныхь путей, съ т$мъ, однакоже, чтобы во время экспловтаци, при 
см$н$ сихъ шпалъ, таковыя были замфнены шпалами размфровъ ука- 
занныхъ для главнаго пути. 

Чертежи расположешя шпаль, подъ рельсами различныхь про- 
филей и длинъ подлежать утвержденю Министерства Путей Со- 
общешя. 





$17. 


Рельсы должны быть уложены стальные и утвержденнаго Мини- 
стерствомъ Путей Сообщенйя нормальнаго типа, вфсомъ не менфе 18 
фунтовъ въ пог. фут, при чемъ допускается укладка годныхъ къ упо- 
требленю рельсовъ, снятыхъ съ главныхъ путей Рязанско-Козловской 
и Козлово-Саратовской жел. дорогъ. 

Скрфилешя должны быть также утвержденнато типа, при чемъ 
на вефхъ стальныхь новыхъ рельсахъь накладки должны быть фа- 
сонныя. 

На поперечинахь, ближайшихь къ стыку рельса, должны быть 


уложены подкладки. 
Рельсы, быви!е въ употреблени, могутъ быть уложены съ тёми 


же скрфилешями и въ томъ же вид, въ какомъ находились раньше, 
т. е. со стывками на вфсу или на шпалахъ. 

На кривыхъ, описанныхь радусомъ отъ 200 до 300 саж. вклю- 
чительно, должны быть забиты добавочные костыли чрезъ шпалу. 

На веЪхъ мостахъ рельсовый путь долженъ быть уложенъ на 
подкладкахъ на каждой шпал. 


$18 


Рельсы должны быть уложены въ одинъ путь съ необходимымъ 
количествомъ разъфздныхь и запасныхъ путей. 


Рельсы и скрфплент. 


Рельсовый путь. 


УП. Станщи, етанц1онныя постройки, а равно по- 
стройки вдоль лин!и желЪзной дороги. 


$ 19. 


Станщонныя постройки и си- Общее число различнаго рода станщюнныхь построевъ должно 
стема устройства ихъ. быть ограничено предфлами необходимости для удовлетворевшя потреб- 
ностямь предположеннато движешя на лишяхъ въ размрЪ двухъ 
паръ пофздовь въ сутки, при чемъ пути и постройки должны быть 
размфщены такъ, чтобы ваослфдстви не встрфтилось затрудненйй въ 

раеширен!ю станщй. 

Во всякомъ случаЪ пассажирск1я здашя должны быть настолько 
отодвинуты оть пассажирскихь платформъ, чтобы между ними можно 
было уложить на станщяхь еще два пути и на разъёздахъ еще 
одинъ путь. 

Станцюнныя постройки могуть быть исполнены изъ кирпича, 
камня или дерева и изъ саманнаго кирпича, при соблюдени условй, 
указанныхь въ $ 20, смотря по тому, какой изъ этихь матераловъ 
представится болфе выгоднымь по мфстнымъ условямъ. 


$ 20. 


Внутреннее помфщене пассажирекихь здашй, назначенныхъ 
собетвенно для пассажировь и для станцюнной службы, должно 
составлять: 

а) на ст. Пенза не менфе 55 кв. саж., 

6) на ст. Ш и ТУ вл. не менфе 20 кв. саж. п 

в) на каждой изъ остальныхь не менфе, какъ по 10 кв. саж. 

На разъфздахь для станщонной службы и пассажировъ должны 
быть отведены помфщен!я площадью не менфе 10 кв. саж., при чемъ 
означенныя помфщеня могуть быть отведены въ жиломь домЪ, если 


Пассажирсвя зданий. 


Пассажирскя и товарныя 
платформы и павгаузы. 
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послёди удаленъ не болфе 10 саж. оть путей, на которыхъ пред- 
положена прйемка и отправка пассажирскихь пофздовъ. 

Для потребностей почтовато вфдомства отводятся въ пассажир- 
скихь домахъ станцй помфщеня, въ случа требованя указаннаго 
вздомства, въ размфрахъ опредленныхъ ВЫСОЧАЙШЕ утвержденными 
9 Января 1873 г. временными правилами о перевозкЪ почтъ по же- 
лЪзнымь дорогамъ (ст. 13 правилъ). 

Пассажирское здаше на ст. Пенза предполагается къ постройк® 
общимь для дорогь Рязанско-Уральской и Московско-Казанской. На 
станщи Пенза Сызрано-Вяземской жел. дороги полагается пользовать- 
ся здашемъ казенной Сызрано-Вяземской жел. дороги. 

Пассажирскйя здавя могутъ быть каменныя, кирпичныя и дере- 
вянныя на деревянныхь стульяхъ. 

Одноэтажныя здавя могуть быть изъ саманнаго кирпича, съ 
тёмъ, чтобы: 

а) фундаменты и цоколи такого рода построекь были выведены 
изъ кирпича или бетона и заложены на необходимую глубину, въ за- 
висимости отъ глубины промерзашя грунта въ данной м%стности; 

6) толщина стфнь изъ саманнато кирпича была опредфлена, въ 
каждомъ частномъ случа, Инспекторомь по постройк® лини, по с0- 
глашенйо еъ Главнымь Инженеромь ея, при чемъ саманный кирпичь 
долженъ употребляться въ дёло надлежаще просушенный, а въ стф- 
нахъ не должно быть оставляемо какихъ либо отдушинъ для его просушки; 

в) стВны жилыхь домовъь изъ саманнато кирпича были оштука- 
турены какъ снаружи, такъ и внутри; 

г) по ближайшему указано Инепектора по постройкв линй 
крыши вефхъ построекъ изъ саманнаго кирпича были устроены: 

аа) со скатами болЪе крутыми, чфмъ крыши каменныхъ или де- 
ревянныхъ построекъ; 

60) съ большими свфсами для надлежащаго предохраненя стЪнъ 
изь саманнаго кирпича отъ дЪйствя атмосферной влаги; 

д) устройство кровель вефхъ этихъ построекъ въ точности соот- 
вЪтствовало требованйямъ сего параграфа настоящихъ техническихь 
условий. 

Для возведеня стВнъ одноэтажныхь службъ и иныхъ не жилыхъ 
строешй допускается примЪнеше соломенно-глиняныхъ вальковъ, съ 
т$мъ, чтобы при этомъ были соблюдены условя, приведенныя выше 
въ пунктахь 4, в, 2 и д. 

Кровли елужебныхь и жилыхь станщюнныхь построекъ допу- 
скаются желЬзныя, черепичныя, толевыя, тесовыя, гонтовыя и драневыя. 


$ 21. 


Платформы при пассажирскихь здашяхъ и промежуточныя между 
путями должны возвышаться на 0,125 саж. надъ головкою рельса. 

Ширина пассажирскихъ платформъ на длину пассажирскихъ зда- 
нШ должна быть не менфе 3 саж. и на остальномъь протяжени не 
менфе 1,56 саж., промежуточныя же пассажирежя платформы должны 
быть шириною въ 1 саж. 

Платформы должны быть покрыты деревяннымь настиломъ, шос- 
сированы или устроены въ вид садовыхъ дорожекъ, 

Дли оклада товаровь на станщяхъ должны быть устроены плал- 
формы и пактаузы въ размфрахъь дИствительной надобности. 


Паровозныя здания. 


Водоснабжение. 


о 


$ 99. 


Для хранен!я подвижного состава, предназначаемаго къ обраще- 
ню на линш, должны быть устроены паровозныя зданя. 

Каменныя паровозныя здатйя устраиваются не менфе какъ на 
два стойла. 

На станщяхь съ паровозными депо должны быть устроены де- 
журныя комнаты длл паровозной и пофздной прислуги. 

Помфщеня для отдыха паровозной и пофздной прислуги должны 
быть снабжены кроватями, умывальниками, столами, скамейками и 
шторами. 


8 28. 


Разстояе между пунктами водоснабжешя опредфляется такимъ 
образомъ, чтобы виртуальная длина *) каждаго отдфльнато перегона 
не превосходила 60 вер., представляющихъ наибольшй перегонъ для 
пробфга 6 колеснаго паровоза (при емкости тендера въ 300 куб. футъ) 
съ напбольшимьъ составомъ пофзда, расчитаннымь въ зависимости отъ 
техническихь условйй пути и скорости движешя 20 версть въ часъ. 
Количество воды, доставаяемое въ сутки каждымь изъ пунктовь еъ 
водоснабженемъ для указаннаго въ $ 1-мъ числа пофздовь, должно 
быть не менфе 5 куб. футь на пофздо-виртуальную версту полезнаго 
пробЪга паровоза на соотвЪтствующихь перегонахъ за тоть же пер!- 
одъ времени, имфя при этомъ въ виду возможную неисправность с0- 
еЪдняго водоснабжен!я; на конечныхь станщяхъ лин количество во- 
ды для потребностей пофздовъ опредфляется въ зависимости отъ объ- 
ема тендера и числа отправляемыхь пофздовь. (Сверхъ сего на ма- 
невры, резервы и промывку паровозовъ, а равно на потребноеть ма- 
лыхъ мастерских и живущихъь на станщяхъ должно быть назначено 
въ сутки на станщяхь съ кореннымь депо по 10 куб. саж. воды, 
а на станщяхь съ оборотнымъ депо по 4 куб. саж. и на вефхъ про- 
чихъ станщяхь на маневры и для потребностей служащихь по 1 куб. 
саж. 

Въ случаЪ если виртуальное разстояше между станщями, на ко- 
торыхъ устроено водоснабжеше, превышаеть указанную выше вир- 
туальную длину перегона, или если дЪйствительное разстояне между 
пунктами водоснабщеня будеть болфе 40 вер., то между станщями 
должны быть устроены вспомогательныя водоснабжешя простёйшаго 
типа вблизи естественныхь источниковъ. На вефхъ станщяхь съ во- 
доснабжешемь должны быть устроены водоемныя здашя съ однимъ 
или несколькими баками общею выфстимостью на станщяхъ съ паровоз- 
ными депо не менфе 8 куб. саж., & на остальныхь водоснабженяхь 
не менфе 4 куб. саж. и должно быть установлено потребное число 
наливныхь и пожарныхъ крановъ. 

При вспомогательныхь водоснабжешяхь допускается устройство 
бака вифстимостью въ одну куб. сажень. Баки могуть быть какъ же- 
лЪзные, такъ и деревянные (для малаго объема воды), Дно цилиндри- 
ческой части бака водоснабжешя, за исключешемь баковъь водоснаб- 
жешя вспомогательныхь, должно быть поднято надъ уровнемъ рель- 
совь не менфе чфмъ на 4 саж. Трубы для водопроводовъ, по кото- 
рымъ вода течеть подъ напоромъ, должны быть чугунныя; внутрений 


*) Виртуальная длина исчисляется по коэффищентамь, указаипымь въ цирку- 
ларф Департамента ж ныхь дорог отъ 31 Гюля 1891 года, за № 9817 (см. Указа- 
тель М. ЦП. С. № 35 и 33 за 1891 годъ). 
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Жилые дома. 


Разъфздные пути, переводы 
и другя станцонныя принад- 
лежности. 


Казармы и сторожевые дома. 


12 


даметрь напорныхь трубъ долженъ быть не менфе 4 дюймовъ, & во- 
доразводныхь къ наливнымъ кранамъ не мене 6 дюйм. Для подъема 
воды должны быть поставлены соотвфтственныя машины и насосы. Въ 
тВхъ случаяхъ, когда водоснабжене станщй не можеть быть обезие- 
чено изъ живыхъ источниковь или артеманскихь колодцевъ, допу- 
свается устройство искусственныхъь водохранилищь. 

При всЪхъ бакахь должны быть устроены приспособленя для 
предупреждешя замерзаня воды и водоразборные краны. 

Паровозныя здан!я должны быть снабжены кранами для питанйя 
и промыва паровозовъь. При водоподъемныхъь здашяхъ должны быть 
устроены жилыя помфщеня для машинистовъ. 


$24. 


Для помфщеня служащихъ должны быть построены на станщяхь 
жилые дома, общая площадь коихъ должна быть назначена сообразно 
еъ предполатаемымъ штатомъ служащихь на лишяхъ и установлен- 
ными нормами квартиръ для нихъ. Распредзлеше жилыхъ домовь на 
станщяхъ должно быть произведено соотвфтственно дЪйствительной 
потребности, дабы всЪ служапие, служебныя обязанности которыхъ 
требують ихъ постояннаго присутстя на линш, могли помфщаться 
на станщяхъ, если вблизи нЪтъ возможности нанимать соотв®тетвен- 
ныя помфщения. 

Жилые дома могутъ быть каменные, кирпичные, деревянные и 
изъ саманнаго кирпича, съ тёмъ, чтобы были соблюдены вышеука- 
занныя условя сооружен!я саманныхъь построекъ, 

При пассажирекихь и жилыхь домахъ должны быть построены 
отхоямя м5ста, сараи, погреба или ледники. 


$ 95. 


Длина разъздныхь путей, назначаемыхь для скрещеня пофздовъ, 
считая таковую между предёльными столбиками, должна быть не ме- 
нфе 225 саж., но одинъ изъ разъБздныхь путей на станци долженъ 
быть полезною длиною не менфе 280 саж.; при этомъ допускается 
укладка крайнихь стрфлокъ станщ на уклонахъ, но на прямыхъ 
частахъ пути. 

На всхъ станщяхь Должны быть установлены красные и зеле- 
ные диски или семафоры. 

Стрёлви и крестовины допускается уложить снятыя съ главныхъ 
путей другихь лин, годныя для дальнЪйшей службы. 

Станцш должны быть омеблированы и снабжены необходимыми 
отнегасительными инструментами, приборами для взвЪшиван!я, на- 
трузки и выгрузки, освфтительными приборами и другими станцон- 
ными принадлежностями въ потребномъ количеств. 


$ 26. 


Для помфщеня дорожныхь мастеровъ, ремонтныхь  рабочихъ 
артелей и сторожей должны быть устроены казармы или полуказармы 
и сторожевые дома изъ кирпича, камня, дерева или саманнаго кир- 
пича, смотря по тому, какой изъ этихъ матераловъ окажетея болфе 
выгоднымь и при соблюдеши вышеуказанныхь для саманныхъ по- 
строекъ услоый сооружешя. 

Казармы должны имфть не менфе 22 кв. саж. внутренней пло- 


Телеграф ъ. 


Путевые знаки. 


Подвижной составъ. 


Общия условия. 


Временное движене. 


А 


щади, полуказармы не менфе 15 кв. саж., а сторожевые дома не 
мензе 6 кв. саж. 

При означенныхь путевыхъ постройкахъ должны быть необходи- 
мыя службы площадью при казармахь не менфе 5 кв. саж., полу- 
казармахъ не менёе 3,5 и будкахъ не менфе 2,25 кв. саж. 

Службы могуть быть доечатыя или изъ пластинъ, или изъ соло- 
менно-глиняныхъ вальковъ, 
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У. Телеграфъ. Путевые знаки. 
$ 27. 


Телеграфъ долженъ быть устроенъ электромагнитный въ два про- 
вода, подвзшенныхь на столбахъ, съ надлежащимь числомъ станц!он- 
ныхъ приборовъ. 

Телеграфный проводъ долженъ быть изъ проволоки толщиною не 
менфе 4/м.; столбы не менфе 101/? арш. при толщин% не мене 
3 верш.; столбовь полагается по 20 шт. на версту. На остановоч- 
ныхъ пунктахъ лин, вблизи коихъ имфются правительственныя теле- 
графныя станщи, телеграфная лин!я вфтви должна быть соединена съ 
сфтью правительственнаго телеграфа. 


$ 28. 


Вдоль путей должны быть поставлены въ надлежащихь мфетахъ 
верстовые знаки, склоноуказатели для уклоновъ въ 0,004 и боле и 
указатели кривыхъ. 


ТХ. Подвижной составъ. 
8 29. 


Лин должны быть оборудованы подвижнымьъ составомь въ ко- 
личествЪ, соотв$тетвующемь количеству ожидаемаго груза. Родъ и 
количество подвижнаго состава подлежать утвержденю Министерства 
Путей Сообщеня. 


Хх. Экеплоатацуя. 
$ 80. 


Въ эксилоатащи лин! допускается примфнять нижесл®дующия 
облегченныя усломя и вообще упрощенныя правила до тЪхь поръ, 
пока въ наиболве дфятельные по движению мфсяцы не явится потреб- 
ность отправлять болфе 6-ти паръ пофздовъ въ сутки. На участкахъ 
дороги, на коихъ движеше будеть превышаль означенный разм%ръ, 
на все время пока таковое движеше будеть продолжаться, Министер- 
ствомъ Путей Сообщешя можеть быть потребовано прим$нене общихъ 
правиль эксилоатащи. 


$31. 


Временное товарное движеше съ рабочими пофздами на участках 
дороги можеть быть открываемо съ разрёшеня Министерства Путей 
Сообщеня, по освидЪтельствоваши прочности пути и исправности под- 
вижного состава, по устройствЪ разъфздовь и по утверждеши Прави- 
тельствомъ для таковыхъ перевозокъ временныхь тарифовь и условй 
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Скорость пофздовъ. 


Надзоръ за путемъ, зда- 
нями и сооруженйями. 


Содержане пути и зданий. 


Движенге. 
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перевозки. При этомъ впредь до окончательнато открытя движеня по 
лин ямъ для грузовъ могутъ быть устраиваемы временные подстилы и 


покрыт!я. 
$ 82. 
Наибольтая предфльная скорость движеня пассажирскихь, то- 
варо-пассажирекихь и товарныхь пофздовъ будеть устанавливаться 


Министеретвомь Путей Сообщешя, въ зависимости отъ состояшя пути 
и подвижного состава. 


$ 38. 


По надзору за путемъ, зданйями и сооружешями: 

а) Длина дистанц! допускается въ 130 вер. главнаго пути, а при 
назначени помощника начальника дистанщи до—200 вер.; длина око- 
лодковь дорожныхь мастеровь до 24 вер. главнаго пути, а съ вёт- 
вями до 30 вер. Длина рабочихь участковь допускается до 6 версть 
въ тЬхъ случаяхь, когда осмотрь пути будеть производиться артель- 
ными рабочими, и до 10 версть, когда надворь за путемъ будеть 
порученъ особой путевой страж». 

6) Допускается совмфщеше въ одномъ лиц должностей: дорож- 
наго мастера, смотрителя здашй и мостового мастера, при условш 
если при такомъ совифщени будетъ обезпечено иеправное состояше 
путей и сооружений. 

в) Осмотрь пути разрёшается производить артельными рабочими, 
если онъ можеть быть произведенъ ими два раза въ сутки. 

г) Разрьшаетея не имфть спешальныхь путевыхь и пере$здныхъ 
сторожей, кромф перефздовъ охраняемыхь ($ 12) и мфеть пути, тре- 
бующихь особаго надзора, и на рабочихь участкахъ, длина которыхъ 
превосходить 6 верстъ. 

д) Перезды должны освзщаться на улицахъ, большихъ торго- 
выхъ трактахъ и шоссейныхь дорогахъ. 


$ 34. 


Допускается употреблене рельсовъ, скрёпленй и стрфлокъ съ 
такого рода незначительными наружными изъянами, которые, при 
установленной на ливяхъ скорости движеня пофздовъ, не могуть 
вредить безопасности движешя. 

$ 85. 

Здашя должны содержаться опрятно и въ такомъ техническом 
состоянш, чтобы они удовлетворяли утилитарнымь требованямъ. Въ 
пассажирекихъ и жилыхъ помфщешяхь должны быть выполнены и ги- 
пеническя усломя. 


$ 36. 


По служб движеня: 

а) Допускается совифщеше въ одномь лицф должностей началь- 
никовь станцие и ихъ помощниковь съ должностями телеграфистовъ, 
конторщиковь и вбеовщиковь, & также совмфщеше должностей: стрЪ- 
лочниковъ, составителей пофздовъ и станц!онныхь сторожей. 

6) Обмундироваше служащихъ, кромф кондукторскихь бригадъ, 
можеть состолть только изъ форменныхь шапокъ и знаковъ. 

в) Допускается обслуживане  товаро- пассажирскихь пофздовь, 


4 
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перевозящихь рабочихъ по тарифу ГУ класса, количествомъ персонала, 
установленнымь для товарныхь пофздовъ, съ добавлешемъ по расчету 
одного тормаза и при немъ тормазильщика, если средняя скорость 
движен!я (на перегонахъ) пофздовъ, перевозящихъ рабочихъ, не пре- 
вышаеть 20 вер. въ часъ. 

г) Во время сильныхь мятелей и до расчистки снфжныхъ зано- 
совъ разрФшается не отправлять пассажирекихь, товаро-пассажир- 
скихь и товарныхь пофздовъ, съ вывфшиванемъ о семъ объявленй 
на станщяхъ. 

Пофзда съ пассажирами, застигнутые мателью въ пути, должны 
быть доведены до станщи съ буфетомъ. 

д) Ночное движене на линяхъ не обязательно. 

е) Обществу предоставляется, съ предварительнаго разрёшен!я 
Министерства Путей Сообщеня, право принимать и отпускать грузы 
и выпускать и принимать пассажировь на остановочныхь пунктахъ 
между станщями и разъЪздами, если это не составить опасности или 
неудобствь для движеня поЪфздовъ. 





Па подлинномь написано: |5) 

Проект» сназ тежническихь услов и одобрен» Господиномь Минист- 
ОвЩЕСТВО ромь 12 Января 1896 пода, по журналу Инженернаю Совтта за № 166 

1895 ода, с» указанными вь упомянутомь журналь и обознамениыми на 
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Жвльзной дороги, Подписаль: За Директора Бълинскии. 


ЗЫ Скритиль: Дплопроизводитель Демин. 


Измфненя въ настоящя технически услов!я внесены. 


ТЕХНИЧЕСКОЯ УСЛОВИЯ 


сооруженя и эксплоатащи Раненбургъ - Павелецкой 
лини Рязанско-Уральской желфзной дороги съ вЪтвью 
на Астапово. 


Т. Обшая уеловя. 


91. 


Провозная и пропускная спо- Провозная сповобность Раненбургъ-Павелецкой линш, протя- 
собность Раненбургъ - Паве- женгемь около 80 версть, съ вЪтвью на Астапово, длиною около 
лецкой лиши съ вфТВЬЮ на 59 версть, должна быть расчитана для перевозки на первое время 
Астапово. эксилоатащи сихъ вЪтвей одной пары товаро-паесажирекихь поз- 
довь и одной пары товарныхь пофздовь, причемъ средый составъ 
этихъ пофздовь должень соотвбтетвовать профилю вфтви и сил% тяги 
восьмиколеснаго товарнаго паровоза, вЪсомъ въ груженомъ состояи 
52 тонны. Соотвфтственно сему вётвь должна быть снабжена и над- 
лежащими перевозочными средствами. 
Пропускная способность вфтвей расчитывается на 6 паръ по- 
Ъздовь, а водоснабжеше на 8 паръ пофздовь въ сутки. На случай 
увеличен! я иропускной способности вфтви должны быть при ея с0- 
оружен!и подготовлены для устройства разъёздовь между станщями 
въ разстоящи не боле 15 вер. оть станцш, площадви или участки 
съ уклономь не круче 0,002, причемъ длина каждой изъ сихъ пло- 
щадокъ или участковъ должна быть не мене 250 саж. 
Примьмане. Наибольшая скорость движеня пофадовъ на 
вфтвяхь устанавливается Министерствомь Путей Оообщенйя въ 
соотвЪтетни съ настоящими техническими условями, по осви- 
дЪтельствован1и вЪтвей послЪ ея окончания. 
82. 
Планъ направления. Въ отношенши плана направлен!я, вЪтви должны удовлетворять 
слфдующимь условямъ: 
Раненбургь- Павелецкая лин!я, начинаясь оть ст. Раненбургь 
Елецкой линш, направляется на сЪверь до станци Павелець Сыз- 
рано-Вяземекой жел6зной дороги. ВЪтвь на Астапово, начинаясь от"ь 
стапцм Конюшки на 23 веретв Раненбургь-Павелецкой лини, идеть 
н& юго-западь и оканчивается на ст. Астапово Елецкой лини, 
Профиль вётви должевьъ удовлетворять слёдующимь усломямъ: 
1) На всемь прогяженш вбтви предфльный радрусь закругленй 


ЗАватовь, типо самтоге. п. с. овожомтовл, 
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допускается въ 200 сажень, причемъ по направленно отъ ст. Ра- 
ненбургь къ ст. Навелець и оть ст. Астапово къ ст. Конюшки онъ 
можеть совпадать съ подъемомь не круче 0,008, въ обратномь же 
направлени 0,010. При увеличен радГуеовь закругленй допускает- 
ся соотвЪтетвенное увеличене предфльныхъ совпадающихь съ ними 
уклоновъ, какъ показано въ нижеслдующихь таблицахъ. 

Наибольший допускаемый уклонъ въ прямыхъ частяхь пути оть 
ст. Раненбургь къ ст. Пазелець и оть ст, Астацово къ Конюш- 
ки не должень превосходить 0,0096, въ обратномь же направле- 
ни 0,0116. 





ТАБЛИЦЫ 


предфльныхь допускаемыхъ радусовъ занругленй и соотвфтствующихъ имъ пре- 
дфльныхъ допускаемыхъ подъемовъ, въ случаф совпаденя кривыхъ съ уклонами, 


Т. Подъемы по направлению отъ ст. Раненбургь къ ст. Цавелець и 
оть ст. Астапово къ ст. Конюшки. 








| 
Радтусы закруглен!й | | | На 
въ саженяхь . . . .| 900 950 | 300 350| 400 500 | 1000 прямой. 
Уклоны въ тыеячныхъ, | 8 8,3 | 88 | 87 | 85| 9 9,3 9, 





ПП. Подъемы по направленйо отъ ст. Цавелець къ ст. Раненбуреъ 
и оть ст. Конюшки къ ст. Астапово. 





Т ] 
Радтусы закругленй На 


вь саженяхь . . . .| 200 | 250 | 300 |350 400 | 500 | 1000 прямой. 






Уклоны въ тысячныхъ. | 10 | 10,3] 10:6 | 10;7 | 10,3 р 11,3 | 116 























2) Между двумя кривыми, обращенными въ разныя стороны, 
если сумма радтусовь обфихь кривыхь менфе 1000 саж., должна 
быть оставлена прямая вставка длиною не менфе 5 сажень, считая 
между начальными точками параболическихь переходныхь кривыхъ. 

3) Переходь оть одного уклона къ другому, или оть уклона къ 
площадев не допускается ни на мостахъ, ни на протяжени 5 са- 
жень съ каждой стороны моста. 

Вь тБхь случаяхь, когда уклоны не сопряжены кривою, согла- 
сно пункту 4-му сего параграфа, точки перехода изъ прямой части 
дороги въ кривую, а также изь кривой части въ кривую же, но 
другого радуса, не должны совиадаль съ точками перелома продоль- 
наго профиля. 

4) Два продольные склона, направленные вь противоположных 
стороны, могуть быть спроектированы безъь раздбляющихь площа- 
докъ, но при этомь сопряжеше уклоновъ должно быть сдБлано по 
кривой, описанной въ вертикальной плоскости рад1усомь не менфе 
1000 саж. 

5) РаздБляюнИя два противоположные склона площадки, въ случа 
устройства таковыхь, должны быть длиною не менфе 75 саж. и 
могуть имЪть уклонъ не боле 0,002. 

6) Площадки для станцй и разъБадовъ могуть быть спроекти- 


Отчундене земель подъ 


а 


Поперечный профиль земля- 


ного полотна. 


Относы выемонъ и насыпей. 





ое 
рованы на прямыхь горизонтальныхь частяхъ пути, или же на кри- 
выхь, описанныхь радтусами не менфе 300 саж., и на уклонахъ не 
свыше 0,002. 

7) Длина предназначенныхь для расположешя станц горизон- 
тальныхъ илощадокъ, или учаетковъ съ уклономъ не круче 0,002, 
должна быть на конечныхь станщяхь не менфе 400 саж., на про- 
межуточныхь не менфе 800 саж. и на разъфздахъ не менфе 250 с. 


1. Отчуж денте. 
83. 

Полоса подъ полотно вфтви должна быть отчуждена въ разм}- 
р, потребномъ для устройства земляного полотна подъ два пути и 
съ тавимъ расчетомъ, чтобы кромв предловъ, занятыхь сооруже- 
н!ями вётви, включая кавальеры и резервы, оставался съ каждой 
стороны еще запасъ не менфе 2 саж, 

Въ лЪеной местности, въ тБхь мЪетахь, гдб требуются защиты 
оть снфжныхь заносовъ, съ каждой стороны лин!и должна быть остав- 
лена часть лЪса не вырубленнаго въ предфлахъ границъ отчужденя 
земли; ширина оставляемой полосы опред®ляется въ зависимости отъ 
мВетныхь условй. 

При станщяхъ и при разъ6здахь отчужден!е должно быть произве- 
дено въ размбрЪь, соотвётствующемь потребностямъ етанц!й и разъфз- 
довъ, имя при этомъ въ виду также и ихь расширене въ будущем». 


ТП. Земляное полотно. Отведене воды. 


о 


Земляное полотно должно быть устроено для одного пути, при- 
чемьъ ширина его по верху должна быть въ насыпяхъ не менЪе 
2,40 саж., а вь выемкахь не мене 2,20 саж., но ширина эта, по 
усмотрфнш Инспектора по сооружению вфтви, должна быть увели- 
чена въ тЬхъ случаяхь, когда, по мфетнымь услов!ямъ, это окажет- 
ся необходимымъ. При моетахь съ $здою по верху, на каменных 
опорахъ, ширина полотна против нормальной должна быть увели- 
чена ва 0,25 саж. съ каждой стороны на протяжени 5 саж. Ши- 
рина полотна на сланщяхьъ опредЪляетел сообразно потребности, по 
количеству и размрамь путей и ностроекъ. 





Въ залопляемыхь м%етахъ полотно должно быть поднято не 
менфе 0,50 ск. выше самаго выеокаго подпорнаго уровня воды. 


яв, 

Крутизна откосовь насыпей и выемокъь опредЪляется свойствами 
грунта. 

Укрвплеше полотна, за исключешемь находящихся въ предф- 
лахь разлива дамбъ, должно состоять для насыпей высотою въ 2 саж. 
и боле въ отдфлкв бровокъ ихъ дерновой лентой шириною не ме- 
не 0,08 по откоеу, а для выемокъ въ укрфилен!и кюветовъ и отко- 
совь въ ТЪхъ случаяхъ, когда по роду грунта это потребуется, Отко- 
сы дамбъ, т, е, насыпей, затопляемыхь весенними водами или слу- 
чайными паводками, должны быть соотвфтственнымь образомь укрЪп- 
лены въ предфлахь затоилешя и не менфе какъ на 0,25 саж. выше 





Отведен!е воды отъ полотна 
дороги. 
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подпорнато горизонта высокихь водъ; въ тЪхь же мЪетихь, тдё те- 
чен!е воды отличается особенною быстротою и силою, дамбы должны 
быть защищены отъ подмыва струеотводными сооружешями. 

Въ предфлахь разливовь р%къ очерташе резервовь, со стороны 
насыпей, должно быть не прямолинейное, но съ выступами внутрь 
резерва, въ вид траверсовъ. 

Въ пучинистыхь выемкахь, гдф это потребуетея, должешь быть 
устроенъ дренажъ или соотв’втетвенно утолщенъ балластный слой. 

Если насыпь земляного полотна устраивается по косогору, то 
основаше поль насыпь приготовляется уступами, имющими уклонъ 








въ нагорную сторону; при этомъ въ косогорахъ, подверженныхь 
сдвигамь или силывамъ, таковыя вредныя движен1я грунта должны 
быть соотвфтственными мфрами предотвращены. При значительной 
крутизн  косогора должны быть устроены каменныя  подпорныя 
санки. 

Наименьшее разстояше заложеня резерва отъ подошвы насыпи 
должно назначать не менфе 1,50 саж. съ правой оть Раненбурга и 
Астапова стороны и не менфе 3,50 съ лВвой стороны для предпола- 
гаемаго второго пути. 

Наименьшее разстолн!е заложеня кавальера озь верхней бров- 
ки выемки должно быть 4 саж., а со стороны, ДВ предполагается 
устройство второго пути, не менфе 6 саж., вь предположени отко- 
совъ не круче полуторныхъ. 

Верхняя грань кавальеровь должна имЪть скагь въ сторону 
противоположную пути; откосы кавальеровъ со стороны пути должны 
имЪть правильный ВИДЪ. 


$ 6. 


Вдоль насыпи должны быть устроены канавы для отведен во- 
ны быть 





ды вездф, гдЪ они окажутся необходимыми. Канавы эти до. 
надлежащей глубины и уклона съ отводомь воды въ искус 
сооружешямъ или въ сторону оть полотна дороги. Откосы этихъ ка- 
павъ, прилегающие къ полотну, должны быть укрфилены, если по 





еннымъ 


размываемости грунта и по количеству и скорости протекающей воды 
можно опасаться ихъ поврежден!я. 

Резервы, вынутые вдоль полотна, должны имЪть поперечный 
уклопь оть онаго для стока воды и продольный по направлено къ 
ближайшей лощин%. 

Вь выемкахь должны быть устроены канавы (кюветы) съ 0бЪ- 
ихь сторонь полотна, ипричемь канавы эти должны быть укрфплены, 
если это потребуется по роду грунта. 

Вь мБетахь, имВющихь скать въ еторонЪ выемки, устраиваются 
нагорныя канавы съ отводомъь воды къ ближайшимь искусственнымь 
сооружешямь; только вь крайнихъ случалхь допускается выпускъ 
воды въ канавы (кюветы) выемокюь съ надлежащимь укрфиленемъ 
выводнаго лотка. 

Ве канавы должны имЪть размВры достаточные для евободнаго 
пропуска скопляющейся въ нихЪ воды. Дно канавь должно имЪть 
продольный скаонь не менфе 0,001. При необходимости дать кана- 
вамъ такой склонь, который не соотвЪтетвуегь плотности грунта, 
дно и откосы канавь должны быть одернованы или вымощены, или 
же дно канавъ должно быть устроено уступами, выложенными кам- 


Защита оть снёжныхъ 


заносовъ. 


Мосты и трубы. 
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немъ или фашинами; выпуски же должны имЪть видъ пологихъ лот- 
ковъ тщательно укр%пленныхъ. 

Нагорныя канавы должны  отетоять не мене 2,50 саж. отъ 
верхняго ребра откосовъ выемки, при предположени откоса выемки 
не круче полуторнаго и не менфе 0,50 саж. оть подошвы  задняго 
откоса кавальера. 

При выемкахь на Косогорв не должно быть допускаемо еъ на- 
горной стороны никакого застоя воды, могущей просачиваться до 
откоса. Въ случа существован!я въ такихъ мЪфетахъь прудовъ или 
иныхЪ водохранилищь, уничтожене которыхь невозможно, должны 
быть приняты мБры, чтобы перехватить грунтовыя воды дренажемъ, 


ТУ. Защиты отъ енфжныхЪъ заноеовъ. 
м 
Кь открытйо движеня Раненбургь-Павелецкая лини съ вЪтвью 


на Астапово должна быть снаб\кена достаточнымъ количествомъ дра- 
невыхъ переносныхь щитовь для предохранен!я пути отъ заноса 


снЪгомъ. 





У. Искусственныя сооружен1я. 


8 8. 


ВСВ трубы, мосты и путепроводы устраивалтся подъ одинъ путь, 
Трубы допускаются лишь въ тЪхь мЪстахъ, гдВ, по усломямъ про- 
дольнаго профиля дороги, возвышен!е бровки полотна надъ наружною 
поверхностью свода предполагаемыхь трубъ будетъ не менЪфе 0,50 
саж.; тамь же, гдв этого услойя достигнуть невозможно, должны 
быть устроены открытые мосты. Трубы могутъ быть ваменныя съ 
каменными или кириичвыми сводами, бетонныя или металлическя, 
причемь первыя должны быть отверстемь не менЪе 0,40 саж., а 
послфдн!я допускаются при высот насыпей не свыше 12 саж. и мо- 
гутъь быть отверсЧемъ оть 0,50 до 1 саж. 

Опоры мостовъ и путепроводовь сообразно съ м$стными усло- 
ыями и съ сравнительною стоимостью употребляемыхь для означен- 
ныхъ сооруженй строительныхъ матер!аловъ—‘допускаются каменныя, 
металличесвя, или деревянныя, или частью каменныя, частью метал- 
лическля, частью деревянныя; при отм6тк® болфе 6 саж. устройство 
деревянныхь мостовь допускается лишь при усломи, чтобы нижея 
части опоръ, по крайней мЪрЪ на величину превышен!я 6 саж., бы- 
ли устраиваемы изъ камня или хорошаго кирпича и тавихЪъ разм ровьъ, 
чтобы впослЪдстви каменныя части опорь могли быть надстроены безъ 
увеличен!я ширины и длины ихъ. 

Находящинся въ землв  деревянныл сваи опорь постоянныхъ 
деревянныхь мостовь въ тЪхъ случаяхь, когда высота опоръ превы- 
шаеть три сажени и означенныя деревянныя части не пропитаны 
противогнилостными веществами, должны быть замбнены дубовыми или 
металлическими сваями, если только стоимость матерала для этихъ 
частей пе будеть превышать болЪе, ч6мъ въ 6 разъ стоимости сосно- 
выхь; вь томъ же случа, если по указанной причин будуть упо- 
треблены сосновых. сваи, должны быть приняты надлежащ!я конструк- 
тивныя м%ры, чтобы по возможности облегчить ремонтъ мостовых опоръ. 


Отверсте мостовъ и трубъ. 


Возвышен!е мостовъ надъ 
водою. 
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Пролетныя части мостовъ и путепроводовъ могуть быть камен- 
ныя, деревянныя или металличеекя. 

Ширина устоевь при разстоянЁ! между осями фермъ не свыше 
одной сажени, должна быть не мене 2,00 саж. 

При разстоли между осями фермъ свыше 1 саж., ширина 
устоевъ должна быть такова, чтобы разстояне отъ наружной боковой 
грани подферменнаго камня до ближайшей лицевой грани устоя было 
не мене 0,25 саж, 

Мосты могут быть помфщаемы какъ на уклонахъ, такъ и на 
кривыхъ. 

При высот насыпи болБе 4-хъ саж. деревянные мосты могутъ 
быть помфщены лишь на прямыхъ участкахь пути или на кривыхъ, 
описанныхь радтусомь не менёе №=500 сам. 

На пролетныхъ частяхъ мостовь, а равно и на опорахъ высо- 
100 2 саж. и болфе должны быть сдфланы перила. 

Въ случа надобности при мостахъ должны быть устроены струе- 
направляюция или струеотводныя входныя и выходныя дамбы. 

Входные и выходные лотки трубъ и открытыхъ мостиковъ долж- 
ны быть надлежащимь образомь укр6илены. Для осмотра искуеетвен- 
ныхь сооружешй устраиваются по откосамь насыпей сходы. 

На всвхъ мостахъ разстояше между боковыми гранями смеж- 
ныхь подрельсныхъ поперечинъ не должно превосходить 8 дюйм. На 
вефхъ мостахь ДОЛЖНЫ быть уложены охранные брусья или охран- 
ные рельсы, согласно преподаннымь на сей предметь Миниетерствомъ 
Путей Сообщеня общимъ указашямъ, 

Въ случа устройства временныхь мостовъ должна быть пред- 
видна, возможность удобной замфны ихъ постоянными сооружешями. 


5. 


При перес$ чени судоходныхь и сплавныхЪ рЪкъ устройство 
“Бонять судоходства и сплава по р%камъ. 





мостовь не должно сл 

Число и отверемя мостовъ и трубъ должны быть достаточны 
для пропуска наибольшихъ водъ, причемь отверемя каменныхъ, кир- 
пичныхь или бетонныхъ трубъ должны быть расчитаны такимъ обра- 
зомъ, чтобы при наибольшемь расходВ воды таковая не подымалась 
выше пять кирпичнаго свода и не доходила бы на 0,30 саж. до клю- 
ча каменнаго или бетоннаго свода. Въ случаВ сомнфн!я въ досталоч- 
ности опредляемой для моста или трубы величины отверся, можеть 
быть допущено устройство временнаго искусственнаго сооруженя. 

Малые мосты сл6дуеть устраиваль не мене 2 саж. отверез1емь 
въ тЬхь случаяхъ, когда высота мостовь допускаеть подъ ними про- 
Ъздъ или прогонъ скота. Съ этою же цфлью и для удобства зам ны 
деревянныхь опоръ мостовь каменными опорами ©ъ разстояшемь 
между ними въ свфту въ 2 саж., при устройствВ деревянныхь мо- 
стовь на свайныхь опорахь, разстояне между осями свай средняго 
пролета должно быть дБлаемо въ 1,80 саж. 

Во веякомь случав, отверсе каждаго моста не должно быть 
менфе одной сажени. 


$ 10. 


Пролетныя части мостовь балочной системы должны быть на- 
столько подняты надъ уровнемь самой высокой воды, чтобы оть ниж- 


Опоры мостовъ. 


Качества матергаловъ и ус- 
лов!е проектирован!я мосто- 
выхъ сооружений, 
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ней поверхности пролетнало строеня до этого уровня было не мене 
0,50 саж. въ мостахъь отверемемъь 10 саж. и болВе, и не мене 
0,30 саж. вь мостахь отверсмемь менфе 10 саж. 

Пяты подкосовь должны возвышаться надъ горизонтомъ высо- 
кихь водъ не менЪе какъ на 0,10 саж. 

Для удобства прогона скота черезь полотно дороги *) разстоя- 
зе между осями свай должно быть не менфе 1,80 саж. при возвы- 
шени пролетной части надъ лоткомъ не менфе 1,60 саж. 


$ 11. 


Кладка ваменныхь опоръ мостовь на р%кахъ и р5чкахь, отъ 
основанмя до уровня на 0,25 саж. выше горизонта высокихь водъ 
должна быть выведена на цементномъ раствор. Выше указаннато 
уровня кладка можеть производиться на гидравлическомъ раствор. 

Каменная кладка открытыхь мостиковъ, устраиваемыхь въ су- 
хихь оврагахъ, равно какъ и каменныхъ трубъ, можеть произво- 
диться на гидравлическомь раетворз. 

Цокольный рядь и углы въ моетахъ, устраизаемыхь на р%кахъ 
и р5чкахъ съ ледоходомъ, должны быть изъ тесаннаго камня еъ при- 
тесанными постелями и заусенками, съ допущешемъ грубой отески 
лица. 

Лицевыя части каменныхь опоръ могуть быть сдфланы изъ от- 
борнаго бутоваго камня съ приколкою. 

Въ случаяхь возведеня кладки искусственныхь сооруженй на 
цементномь растворБ, устройство прокладныхь рядовъ—не обяза- 
тельно, соблюдаетея лишь требоване, чтобы каменная кладка не 0о- 
лЪе, какъ черезъь каждыя полсажени выравнивалась подъ горизон- 
тальную плоскость. 

При возведеШи же кладки на гидраваическомъ растворв тре- 
буется, чтобы бутовая кладка, не болЪе какъ черезь каждыя дв$ (2) 
сажени по высотЪ, была подраздЪллема прокладными рядами изъ 
грубоотесанныхъ камней, 

Въ каменныхь трубахъ, отверстемь одна сажень и боле, при 
производств кладки на гидравлическомъ растворф, устройство про- 
владного ряда обязательно лишь подъ пятами свода. 

Дно р$къ у мостовыхь опоръ должно быть укр®плено въ мёрЪ 
необходимой для ограждешя опоръ отъ подмывовь, 

Засыпка земли за устоями мостовь и стфнами трубъ должна 
быть сдЪлана слоями съ утрамбовкой, а за мостовыми устоями и съ 
устройствомь дренажа. 

Откосы конусовъ, сопрягающихь земляное полотно съ устоями 
мостовъ, могутъ имВть одиночный уклонъ, но должны быть надлежа- 
щимь образомь укрЪилены по всей высот, причемь укрилен!е кам- 
немъ, плегнемъ или фашинами должно быть сдзлано не менЪе, какь 
на 0,25 саж. выше подпорнаго уровня высокихъ водъ, остальная 
часть конусовь должна быть вымощена или обдернована при сопря- 
жен!и насыпи съ деревяннымь мостомь; откось ея не должень быть 
круче полуторнаго съ обдЪлкою, вакь указано выше. 


8 18. 
Качества, матераловъ и допускаемыя напряжен!я ихъ въ мо0- 
стахъ, на квадратную единицу площади поперечнаго сЪчешя, & равно 





*) Въ тЬхь случаяхъ, когда высота насыпи допускаетгь прогонъ скота, 





Пере фзды. 


Ширина пути, 


Балластъ. 
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временная нагрузка мостовъ, принятая при ихъ проектировани, 
должны соотвётствовать постановлешямъь Министерства Путей Со- 
общения. 


$ 13. 


Число перездовъ черезъ полотно должно удовлетворять требо- 
вашямъ ст. 165 Общато Устава Россекихъ желзныхъ дорогъ, при- 
чемь число перефздовь черезь сельск1ля или полевыя дороги подле- 
жить утвержден Инепектора по сооружению лин, 

Въ предфлахъ верхней поверхности земляного полотна переЁзды 
должны быть застланы досками, вымощены камнемъ или шоссиро- 
ваны, & далфе въ границ отчужденя поверхность обыкновенной 
дороги, пересзкающей полотно желЪзной дороги, должна быть содер- 
жима въ состояни удобномъ для профзда. 

При пересфченяхь желФзнодорожной вфтви обыкновенными до- 
рогами, допускаютея на послБднихь възды  крутизною до 0,05. 
ВъЪзды, при выеотВ подеышки болфе 0,50 саж., должны быть ограж- 
дены по обЪимъ сторонамъ вадолбами. Для пропуска воды подъ пе- 
ребздами должны быть сдфланы деревянные мостики или трубы; по- 
слБднйя могуть быть каменвыя, бетонныя, металлическя или дере- 
ВЯННЫЯ, 

Въ случа проведеншя вфтви въ уровн$ съ профзжею дорогою, 
ширина переЪзда должна быть для проселочныхь и полевыхъ до- 
рогь 2 саж., для почтовыхь 3 саж., тамъ же, гдв можно ожидать 
большаго прогона скота, ширина перефзда опредЪляется соотвЪтг- 
ственно потребности. 

При распредфлеши перефздовь въ уровнф вфтви слфдуеть избЪ- 
таль помвщеня таковыхь въ выемкахь глубиною болфе 0,50 саж. 

Пересвчеше въ одномъ уровнЪ желфзнодорожнаго пути съ про- 
Ъзжими дорогами допускается при углБ пересфчен!я не меньшемъ 
300; если же уголь этоть менфе 30°, то проЪздная дорога должна 
быть соотвфтственно отклонена. 

При отклонен профзжей дороги къ переззду, крутизна ея по- 
воротовъь должна соотвфтствовать потребностямъ м6етнаго по ней 
движеня. 


УТ. Верхнее строенйе. 
$ 14. 


Нормальная ширина пути между внутренними гранями рель- 
совъ опредфляетея въ 0,714 саж. (5 футь), ширина же междопутья 
на станщяхъ должна быть такова, чтобы разстолье между осями 
двухъ смежныхъ путей было не мене 2,50 саж. для главнаго и 
пассажирскаго путей и 2,25 саж.—для прочихь путей; если же 
между путями предполагается установка гидравлическаго крана, се- 
мафора или другихъ приспособлен, то ширина междопутья увели- 
чивается соотв тственно требовашямъ габарита, 

$ 15. 

Балластный слой должень быть изъ гравя, или иеска надле- 
жащаго качества. Толщина балластнаго елоя должна быть не менфе 
0,16 саж., считая отъ подошвы рельса противь мЪста расположен! я 
рельсовь. Ширина же слоя (считая въ уровнв подошвы рельсовъ) 





Поперечины. 


Рельсы и скрфпленй. 
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должна превосходить длину шпаль съ каждой стороны оныхъ не 
менве, чВмь на 0,075 саж. и во всякомъ случа» не должна быть 
мене 1,35 саж., а при двухъ и болЪе путяхь разстояне отъ вну- 
тренней трани крайняго рельса до верхняго ребра балласта должно 
быть не менЪе 0,32 саж. 

При грунтахь глинистыхь и вообще вязкихъ толщина балла- 
стнато слоя должна быть увеличена, по крайней м5рЪ, до 0,18 саж., 
считая оть подошвы рельса противъ мфста расположешя рельсов, 

На земляномь полотн® при грунтахъ, которые, по своимъ свой- 
ствамъ, однородны съ балластомъ, а равно въ путяхъ, по которымъ 
не проходять пофада, допускается уменьшать вышеозначенную тол- 
щину балластнаго слоя и даже укладывать шпалы вовсе безъ бал- 
ласта, 

8 16. 


Поперечины длиною 1,15 саж., допускаются лишь на первое 
время при вооружен дороги, а затБмь при эксплоатащи он под- 
лежать замфн®  соотвЪтственно общему постановленио, которое по 
сему предмету будеть выработано Министерствомь Путей Сообщенйя. 

Для главнаго пути вЪтвей онЪ допускаются пластинныя изъ 
дубоваго лЪса, шириною въ основан!и 6 верш., толщиною въ 3 верш- 
ка, или сосновыя брусковыя, сдфланныл изь лБса толщиною отъ 
51/2 до 6 верш., отесаннаго на два канта, и пластинныя шириною 
61/2 верш. и толщиною 31/4 верш. 

Для запаеныхь путей допускаются сосновыя пластинныя шпалы 
шириною 6 верш, и толщиною 3 вершка. 

При постройк втви могуть быть укладываемы на главныхь 
путяхь сосновыя поперечины разыБровъ, указанныхь выше для за- 
пасныхь путей, съ тБмъ, однакоже, чтобы во время эксплоатаци, 
при смфн$ сихъ шиаль, таковыя были замфнены шпалами  размЪ- 
ровъ, указанныхь дия главнаго пути. 

Чертежи расположеншя шталъ подъ рельсами различныхь про- 
филей и длинь  подлежать утверждению Министерства Путей Со- 


общеня. 
$ 17. 


Рельсы должны быть уложены стальные и утвержденнато Ми- 
нистерствомь Путей Сообщеня пормальнаго тица, вБсомъ не мен$е 
18 фунтовь въ пог. фут, соотвфтетвенно предположенной наиболь- 
шей нагрузкВ на ось паровоза, причемь допускается укладка год- 
ныхь къ употребленйо рельсовъ, снятых съ главных путей Рязанеко- 
Козловской и Козлово-Саратовской жел. дорог, 

Скр$иленйя должны быть также утвержденнаго типа, причемъ 
на вобхь стальныхь новыхъ рельсахь накладки должны быть фа- 
сонныя еь объихъ сторонъ рельса, свинчиваемыя въ каждомь стыхЪ 





4-мя болтами. 

На поперечинах»ь, ближайшихь къ стыку рельса, должны быть 
уложены двухдырныя подкладки, 

Рельсы, бывиие въ употреблени, могуть быть уложены съ 15- 
ми же скрБиленями и въ томь же видф, въ какомь находились 
раньше, т. е. со стыками на в5су или на шиалахъ. 

На кривыхъ, описанныхь радтусомь оть 200 до 300 саж. 


включительно, должны быть положены трехдырныя подкладки на 


НИ 


НИИ 


ИИ 


Рельсовый путь. 


Станцюнныя постройки и си- 
стема устройства ихъ. 


Пассажирскя здания. 
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промежуточныхь шпалахъ черезь одну шпалу, причемь  добавочные 
костыли забиваютея на наружномьъ рельев съ выйшней, а на внут- 
реннемъ съ внутренней стороны пути, 

На всфхь мостахь рельсовый путь долженъ быть уложень на 
подкладкахь на каждой шиалЪ. 


$ 18. 


Рельсы должны быть уложены въ одинъ путь съ необходимымь 
количествомь разъздныхь и запасныхь путей. 


УП. Станщи, етанцонныя постройки, а равно по- 
стройки вдоль линй!и желЪзной дороги. 


8 19. 


Общее число различнаго рода станцюнныхъь построекъ должно 
быть ограничено ипредёлами необходимости для удовлетвореня потреб- 
ностямъ предположеннаго движеня на вЪтвяхъ въ разм р двухъ паръ 
пофздовь въ сутки, причемь пути и постройки должны быть размЪ- 
щены такъ, чтобы впосл®детви не ветрётилось затруднешй къ рае- 
ширеню станцй. 

Во веякомъ случа пассажиревя здав?я должны быть настолько 
отодвинуты оть пассажирекихь платформь, чтобы между ними мож- 
но было уложить на станщяхъ еще два пути и на разьфздахь еще 
одинъ путь, 

Ставщюнныя постройки могуть быть исполнены изъ кирпича, 
камня или дерева, смотря потому, какой изь этихъ матераловъ 
представится боле выгоднымъ по м$фетнымъ условямь. 


$ 20. 


На станщихь Раненбургь и Астацпово помфщеня, назначенныя 
собственно для пассажировь и для станщонной службы—въ суще- 
ствующихь уже здашихъ, подлежаль расширено вь мёрЪ на- 
добности. 

На прочихь станщяхь тБ же помфщешя должны составлять не 
менфе 20 кв. саж., считая въ этомь и помфщен!е почтовой службы 
вВЪ 3 кв. саж. 

Размбръ расширешя пассажирекаго зданя ст. „Павелець“ об- 
щаго съ Сызрано-Вяземекой дорогою, подлежить взаимному  согла- 
шенпо Управлешй дорогь и утверждению Министерства Путей С9- 
общешя. 

На разъфздахь, когда таковые будуть устроены при развии 
движен!я по вфтви, для станщонной службы и пассажировь должны 
быть отведены помфщен!я площадью не менфе 10 кв. саж., причемь 
означенныя помфщен!я могумь быть отведены въ жиломь дом, если 
послёдыйй удаленъ не болбе 10 саж. оть путей, на которыхь пред- 
положена пр!емка и отправка пассажирскихь пофздовъ. 

Пассажиревя здавйя могузь быть одноэтажных и двухъ-этажный: 
одноэтажныя могуть быть каменный, кириичныя и деревянныя на 
деревянныхь стульяхъ, 

Двухъ-этажных могуть быть каменныя или кириичныя, причем 
въ нихъ могуть быть устроепы, взамбиь жилыхь домовь, квартиры 





для служащихъ, 
(Йровли служебныхь и жилыхь станщюнныхь построекь допу- 





Пассажирскя и товарныя 
платформы и пакгаузы. 


Паровозныя зданй. 


Водоснабжене. 
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скалотся жел№зныя, черепичныя, толевыя, тесовыя, гонтовыя и дра- 
невыях). 

Наружныя стВны деревянныхь пассажирскихъь зданй должны 
быть обшиты тесомь и окрашены. 


$ 21, 


Платформы при пассажирскихь здашяхъ и промежуточныя меж- 
ду путями должны возвышаться на 0,125 саж. надъ головкою рельса. 

Ширина пассажирекихь илатформъь на длину пассажирекихь 
здан! должна быть не мене 3 саж. и на остальномь протяжении 
не менЪе 1,5 саж., промежуточныя же пассажиреюя платформы 
должны быть шириною въ 1 саж. 

Платформы должны быть покрыты деревяннымъ настиломъ, 
шоссированы или устроены въ видВ садовыхъ дорожекь. 

Для склада товаровъ на станщяхъ должны быть устроены плат- 
формы и пактаузы въ разм6рахь дЪйствительной надобности. 

8 22. 

Для хранен!я подвижного состава, предназначаемаго къ обраще- 
но на взтвяхь, должны быть устроены паровозныя здан1я; раепре- 
дзлеше коихь и число стойль въ нихъ должно быть предетавлено 
на утверждене Министерства, 

Паровозныя здавшя на одно стойло могуть быть сдЪланы дере- 
вянныя упрощеннаго тина. 

На станщяхь съ паровозными оборотными депо должны быть 
устроены дежурныя комнаты для паровозной и пофздной прислуги. 

Помфщешя для отдыха паровозной и позздной приелуги должны 
быть снабжены кроватями, умывальниками, столами, скамейками и 
шторами. 

898: 

Количество воды, доставляемое вь сутки каждымь изъ пункютовъ 
съ водоснабжешемь для указаннаго въ $ 1-мъ числа пофздовъ, долж- 
но быть не менЪе 5-ти куб. футъ на по№здо-виртуальную версту по- 
лезнаго пробфга паровоза на соотвётетвующихь перегонахъ за тотъ 
же перюдъ времени, въ предположени одновременной порчи водо- 
снабжешя на двухъ сосфднихь станщяхь, ©00бразно чему должна 
быть расчитана и сила паровыхь машинъ. На конечныхь станщяхь 
вЪитви количество воды для потребностей пофздовь опредфляетея въ 
зависимости оть объема тендера и чиела отиравляемыхь  поздовъ. 
Сверхь сего на маневры, резервы и промывку паровозовь, а равно 
на потребность малыхь мастерскихь и живущих на станщяхь долж- 
но быть назначено въ сутки на станщяхь съ кореннымь дено по 
10 куб. саж. воды, а на ст. съ оборотнымь дешо по 4 куб. саж. и 
Ъхь прочихь станщихь на маневры и для потребностей служа- 
щихь но 1 куб. саж. Если дЪйствительное разстояне между пунк- 
тами водоснабженя будеть болве 40 вер., то между станщями долж- 
ны быть устроены вспомогательный водоснабжешя простЬйшаго типа 
вблизи естественныхь источниковь, На вевхъ станщяхъ съ водоснабже- 
шемъ должны быть устроены водоемныя здашя съ однимъ или нЪеколь- 
кими баками, общею вмЪетимостью на станщяхь съ паровозными де- 
по не менфе 8 куб. саж., а на остальныхь водоснабжешяхь не ме- 
нфе 4 куб. саж. и должно быть установлено потребное число налив- 
ныхъ и пожарныхь крановъ. 





на в 





Милые дома. 


Разъфздные пути, переводы 
и друмя станшонныя при- 
надлежности. 
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При вспомогательныхь водоспабжешяхь допускается устройство 
бака вмЪстимостью въ одну куб. сажень. Баки могуть быть какъ 
желЪзные, такь и деревянные (для малаго объема воды). Дно ци- 
линдрической части бака водоснабжешя, за исключешемь баковь во- 
доснабжешй вспомогательныхь, должно быть поднято надъ уровнемь 
рельсовъ не менфе чЪмъ на 4 саж., если водоемное здан!е одноэтаж- 
ное, и 3,00 с. (для нижняго бака), если водоемное здане двухъ- 
этажное, 

Трубы для водопроводовъ, по которымъ вода течеть подъ напо- 
ромъ, должны быть чугунныя; внутреннй д!аметръ напорныхъ трубъ 
долженъ быть не менфе 4 дюймовъ, & водоразводныхь въ путевымъ 
кранамь не менфе 6 дюймовь. 

Для подъема воды должны быть поставлены соотвфтственныя ма- 
шины и насосы. Въ тфхь случаяхь, когда водоснабжене станц! не 
можеть быть обезпечено изь живыхъ источников или артезанскихъ 
колодцевъ, допускается устройство искусственныхъ водохранилищь. 


При всфхь бакахъь должны быть устроены приспособлен!я для 
предупрежден я замерзанйя воды и водоразборные краны, которые мо- 
гутъ быть расположены и отдфльно отъ зданйй. 

Паровозныя здашя должны быть снабжены ‘кранами для промы- 
ва паровозовь. При водоподъемныхь здашяхь должны быть устроены 
жилыя помфщешя для машинистовъ. 

Взамфнь каменнаго водоемнаго здая разрЪтаетея устройство 
желёзныхь баковь на металлическихь колоннахь съ приняемъ мВръ 
противъ замерзан!я воды въ бакахь и въ трубахъ. 
$ 24. 

Для помфщешя елужащихь должны быть построены на стан- 
щяхь жилые дома, или устроены помфщенйя въ двухъ-этажныхь пас- 
сажирскихъ здашяхъ, общая площадь коихъ должна быть назначена 
сообразно съ предполагаемымь шталомь служащихь на вфтвяхь и 
установленными нормами квартиръ для нихъ. Распредълене жилыхъ 
помбщен!й на станщяхь должно быть произведено соотвЪтетвенно 
дЪйствительной потребности, дабы вс служашие, служебныя обязан- 
ности которыхъь требують ихъ постоявнаго присутстёя на лини 
вфивей, могли помбщаться на станщяхъ, если вблизи нЪгь возмож- 
ности нанимать соотвВтетвенныя помфщеня. 

Жилые дома могутъ быть каменные, кирпичные, деревянные на 
деревянных столбахьъ; стбнки жилыхъ домовъ должны быть обшиты 
тесомь и окрашены, 

При пассажирскихъь и жилыхъ домахъь должны быть построены 
отхожйя мЪБста, сараи, погреба или ледники. 


$ 25. 


Длина разъЪздныхь путей, назначаемых для скрещеня поздовъ, 
считая таковую между предвльными столбиками, должна быть не ме- 
нфе 200 саж., по одинъь изь разъьвзлныхь путей на стан! и должен 
быть полезною длиною не менфе 280 саж.; при этомъ, если не пред- 
ставляется возможнымь удлинить горизонтальную илощадку станции, 
допускается укладки: крайних стрЪлокъ станщй на уклонахъ, но на 
прямыхь частахъ пути. 

На веЪхъ станцыхъ должны быть установлены красные и зеле- 
ные диски или семафоры, Стрфлки и крестовивы допускается уло- 








Казармы и сторожевые дома. 


Телеграфъ. 


Путевые знаки. 


Подвижной составъ. 


Общая условия, 
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13 
жить енятыя съ главныхь путей другихъ лин, годныя для даль- 
нЪишей службы. Станци должны быть омеблированы и снабжены 
пеобходимыми огнегасительными инструментами, приборами для взвЪ- 
птиван4я, нагрузки и выгрузки, освЪтительныхи приборами и другими 
станцнными принадлежностями въ потребномь количеств$. 

$ 26. 

Для помфщеня дорожныхь мастеровъ, ремонтныхь рабочихъ 
артелей и сторожей должны быть устроены казармы и сторожевые 
дома изъ кирпича, камня, дерева, емотря потому, какой изъ этих 
матер!аловь окажется болфе выгоднымъ. 

Казармы должны имзть не мене 18 кв. ©. внутренней площа- 
ди, а сторожевые дома не менЪе б кв. саж. Наружныя ствны ва- 
зармь и сторожевыхь домовь должны быть обшиты тесомъ и окра- 


шены, 
При означенныхь путевыхь постройкахь должны быть необхо- 


димыя службы площадью: при казармахь не менБе 3,5 и будкахъ 


не менЪе 2,25 кв. саж. 
Службы могуть быть досчатыя или изъ пластинъ, или изъ со- 


ломенно-глиняныхь вальковъ, 


УП. Телеграхъ. Путевые знаки. 
ГарХЙ 
Телеграфъ долженъ быть устроень электромагнитный на лини 


Раленбургъ-Навелець въ два провода, на вфтви кь Астапову въ одинъ 
проводь, подвфшенныхь на столбахъ, съ надлежащимь числомъ стан- 


цюонныхь приборовъ. 

Телеграфный проводъ долженъ быть изъ проволоки, толщиною не 
менфе 4т/ь; столбы—увазанныхь телеграфными правилами разм бровъ, 
полагается по 20 шт. на версту. На остановочныхъ пунктахь вЪтвей, 
вблизи коихъ имфются правительственныя телеграфныя станции, те- 
леграфная лин я вЪтвей должна быть соединена съ сЪтью правитель- 
ственнаго телеграфа. 

$ 28. 

Вдоль путей должны быть поставлены въ надлежащихъ м$фетахъ 
верстовые знаки, склоноуказатели для уклоновъ въ 0,004 и боле и 
указатели кривыхъ, 


ГХ. Подвижной составъ. 


8 29. 


Вётви должны быть оборудованы подвижнымь составомь въ ко- 
личеств®, соотвфтствующемь количеству ожидаемаго груза. Родъ и 
количество подвижного состава подлежить утверждению Министерства 
Путей Сообщен!я. 


Хх. Экеплоатац! я. 
8 30. 
При экеплоаталии лини должны быть соблюдаемы т ще пра- 
вила, кои установлены для экоплоалащи вфтви оть Вольска до Аткар- 
ска Рязанско-Уральекой жел. дороги. 


——„'— 


ОБЩЕСТВО 


а подлимномь написано: 6 


Настояция тожническп условя одобрены Г. Министромь Путей 
Сообщеня 960 Октября 1897 з. по журналу Инженернаю Оовъьта 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ № 148-й 1897 зода. 


За Директора Бъаинск!й. 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, Дълопроизводитель Демин. 


Главныя основан. 


Вльрно: Дълопроизводитель Деминъ. 


Измъиеня въ настоящ/я техничесн/я услов/я внесены, 


ТЕХНИЧЕСЕТЯ УСЛОВИЯ 


сооружешя Данковъ-Смоленской лини Рязанеко- 
Уральекой желфзной дороги. 


Обшшя условя. 
31. 


Данковъ-Смоленская лишя, протяжешемъ около 500 версть, проектируется 
отъ станщи Данковь, Рязанско-Уральской желзной дороги, до Смоленска, съ 
пересзчешемь Елецкой вётви Сызрано-Вяземской желвзной дороги, Московско- 
Курской, Московско-Брянской и Риго-Орловской жел. дорогъ, при чемъ вблизи 
пунктовъ пересфченя съ первыми тремя желфзными дорогами, въ разныхъ 
уровняхъ, должны быть устроены соединительныя вфтви между ближайшими на 
обфихъ дорогахъ станщями, не мен%е 2-хъ вЪтвей въ каждомъ пунктВ, если 
вблизи вышеупомянутыхь пересбчен! не будуть устроены общёя между обфими 
дорогами передаточныя станции. 

Провозная способность Данковъ-Смоленской лин!и должна быть расчитана 
для перевозки на первое время экеплоатащи этой лин!и одной пары пассажир- 
скихь пофздовь и 7-ми паръ товарныхь пофздовъ, при чемъ наибольш!Й составъ 
товарныхь пофздовъ долженъ соотвфтствовать профилю лин{и и сил тяги воеьми- 
колеснаго товарнаго паровоза, взсомь въ груженомъ состояли 52 тонны, Со- 
отвЁтетвенно сему лин я должна быть снабжена и надлежащими перевозочны- 
ми средствами, которыя съ развимемъ движеня должны быть соотвЪтетвенно 
увеличены. 

Во всякомъ случа при открыт и движен!я количество подвижного состава 
Данковъ-Смоленской линш должно соотв тствовать возможности отправленйя 5-ти 
паръ товарныхъ, 2-хъ паръ воинскихъ и 1 пары пассажирекихь пофздовъ. 

Пропускная способность расчитывается на 1 пару пассажирекихь и 7 паръ 
товарныхь пофздовъ при средней скорости движения между сталищями для пае- 
сажирекихъь 29, для товарныхъ 15 верстъ въ чась, & водоснажене на 16 паръ 
повздовъ въ сутки. 

На случай увеличеня пропускной способности лини должны быть, при 
ея сооруженш, подготовлены для устройства разъЗздовъ между станщями, въ 
разстояни не болфе 11 версть отъ станщи, площадки или участки съ увло- 
номъ не круче 0,002, шириною не менфе какъ для одного разъ®зднато пути, 
при чемъ длина каждой изъ сихъ площадокъ или участковъ должна быть не 
мензе 300 сажень. 

Запасные пути, товарныя платформы, жилыя помфщешя, парововные са- 
раи, мастереюя и друМя приспособленйя устраивалотся первоначально въ раз- 


Предварительный 
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мВр№, соотвфтетвующемь проектированной пропускной способности и должны 
быть развиваемы по мЪзрЪ надобности при эксплоатации. 
Примпчище. Наибольшая скорость движен!я 
устанавливается Министерствомъь Путей Сообщеня въ 
настоящими техническими условями, по освид®тельствован!и посл окон- 
чаня постройки, 


пофздовь на лини 
соотв®тети съ 


$ 2. 


Предварительный проекль общаго устройства, состоящий изъ плана напра- 


проектъ плана На- вленя въ масштабЪ 10 вер. въ дюймВ и продольнаго профиля въ маештабЪ 
правленя и профиля о 0001 для горизонтальнаго разетояшя и 0,001 для вертикальных размфровь, 


дороги. 


Исполнительный 

проектъ плана и 

продольнаго про- 
филя. 


воставленныхь на основаши упомянутаго въ $ 1 направленя въ совокупности 
съ требоватями пастоящихь техническихъ условй, представляется на предва- 
рительное утверждеше Министра Путей Сообщеня и засимъ принимается за 
основан!е для составленя подробныхъ исполнительныхъ проектов плана и про- 
дольнаго профиля, подлежащихь утверждению въ установленномъ порядк®. 


$3. 


При составлени испохнительнаго проекта дороги подлежить руководство- 
ваться слфдующими правилами: 

а) Станщи располагаются близь важнфйшихъ населенныхь мфсть или пе- 
ресфчешй желфзнодорожныхь линйЙ съ главными мёстными торговыми и поч- 
товыми трактами. При опредфлен!и м%сть для станщй должно быть обращено 
060бое вниман1е, какъ на надежность источниковъ водоснабженя, такъ и на 
удобство сообщеня съ ближайшими населенными пунктами. 

6) Перегоны между станщями, представляющие длину боле 15 вер., должны 
быть подраздВлены, смотря по длин перегоновъ, промежуточными площадками 
(или участками съ уклономъ не круче 0,002) для разъЪздовъ, такъ, чтобы 
разстояне между двумя смежными площадками или разстоян!е оть площадки 
до смежной станщи было не боле 11 верстъ. 

в) Станщи должны быть по возможности расположены на прямыхъ частях 
дороги. Въ исключительныхь случаяхъ допускается располагать станц!и на кри- 
выхъ, описанныхь радрусомъ не менфе 300 саж., обращенныхь въ одну сто- 
рону, при чемъ для укладки входныхъ стрфлокъ должны быть едфланы прямыя 
ветавки, длиною не менфе 50 еаж. каждая. При радусахъ же оть 500 саж. 
допускается укладка стрёлокъ на кривыхъ безъь прямыхъ вставокъ. При раду- 
сахъ же оть 300 до 500 саж. прямыя вставки соотвфтственно уменьшаются. 
Отступлешя отъ сихъ правилъ допускаются лишь съ разрфшен!я Министра 
Путей Сообщешая, 

г) Станщи располатаются на горизонтальныхь участкахь, и, въ видб ис- 
ключеня,—на уклонахъ не болфе 0,002. 

д) Длина станщонныхь площадокъ должна быть не менфе 500 саж. для 
станщи П класса, не менфе 350 саж. для станци Ш кдасса и не мене 300 
саж. для станцй ТУ и У клаесовъ и разъфздовъ, 

е) На всемъ протяжеши лиш и предфльный радтусъ закруглен!Й допускает- 
ся въ 250 саж., при чемъь по направленю отъ станщи Данковъ къ ст. Смо- 
ленскъ онъ можеть совпадать съ подъемомъ не круче 0,0083, въ обратномъ 
же направленши не круче 0,0103. При увеличен!и радёусовъ закругленй до- 
пускается соотвЪтетвенное увеличене предфльныхъь совпадающих съ ними 
уклоновъ, какъ показано въ нижеслдующихь таблицахъ, 

НанбольшйЙ допускаемый подъемъ въ прямыхь частяхъ пути не должень 
превосходить оть ст. Данковь къ ст. Смоленекь 0,0096, въ обратномь же на- 
правлеши 0,0116. 


В аш вливать ды. 


Отчуждене земель. 


= 6 
Таблицы 


предфльныхъ допускаемыхь рад1усовъ занругленй и соотвфтетвующихь имъ предфльныхъ 
допускаемыхь подъемовъ, въ случа совпаденя кривыхъ съ уклонами. 


1. Подъемы по направлению отъ ст. Данковъ къ ст. Сиоленскъ: 

















Рад!усы закруглен! въ саженяхь . | 250 300 350 400] 500 1000 Иа 
Уклоны въ тысачныхь. ....| 8,31 8,6| 8,7 8,9| 9,0| 9,3 9,6 
2. Подъемы по направленю оть ст. Смоленскъ къ ст. Данковъ: 
| На 
Радтусы завруглений въ саженяхь . | 250| 300] 350 — 500| 1000 прямой. 
Уклоны въ тысячныхь. . . . . | 10,3] 10,6] 10,7] 10,8 11,0 11,3 | 11,6 
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ж) Между двумя кривыми, обращенными въ разныя стороны, должна быть 
оставлена прямая вставка, длиною не менфе 15 саж., считая между началь- 
ными точками переходныхь кривыхъ при подъем% наружнаго рельса съ укло- 
номъ не болфе 0,003. 

3) Переходъ отъ одного уклона къ другому или отъ уклона къ площадк% 
не допускается ни на мостахъ, ни на протяжени 10 сажень съ каждой сто- 


роны моста. 
Вь тёхъ случаяхь, когда уклоны не сопряжены кривою, соглаено нункту 


$ сего параграфа, точки перехода изъ прямой части дороги въ кривую, а так- 
же изъ кривой части въ кривую же, но другого рад1уса, не должны отстоять 
оть точекъ перелома продольнаго профиля менфе, какъ на 15 саж. 

и) Подъемы силошные или слёдующе непрерывно одинъ за другимъ не 
должны представлять вь общей сложности возвышен!я высшей точки надъ низ- 
шей боле 25 саж. Вь посл6днемьъ случаЪ подъемы должны быть отдфлены 
другь отъ друга, или горизонтальными площадками длиною не менфе 150 саж., 
или участками съ увлономъ не круче 0,002 и длиною не менфе 200 саж. 

1) Два продольные склона, направленные въ противоположныя стороны, 
могуть быть спроектированы безъ раздфляющихь  площадокъ, но при этомь 
сопряжеше уклоновъ должно быть сдфлано по кривой, описанной въ верти- 
кальной плоскости радусомь не менфе 1000 саж. 

к) Раздляющ!е два противоположные склона площадки, въ случа устрой- 
ства таковыхь, должны быть длиною не менфе 75 саж. и могутъ имфть уклонъ 


не боле 0,002, 


И. Отчуждене. 


$4. 


Полоса подъ полотно лини должна быть отчуждена въ размфрф, потреб- 
номъ для устройства земляного полотна подъ два пути, и съ такимъ расчетомъ, 
чтобы, кром предфловъ, занятыхь сооружешями лини, включая кавальеры и 
резервы, оставалел съ каждой стороны еще запась не менфе 2 саж. 

Полоса отчуженя не должна представлять нигд$ ширины менёе 10 саж, 
съ каждой стороны, считая отъ оси полотна двойного пути, 

При значительной цённости имуществь, подлежащихь отчуждению, допу- 
скается, какъ исключене изъ этого правила, уменьшеше ширины отчуждаемой 


Поперечный про- 
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полосы до 6,00 саж. съ каждой стороны отъ оси полотна двойного пути; въ 
городахъ же до 4,00 саж. отъ той-же оси. 

Въ лЬеной мфетности, въ твхъ мфетахъ, гдВ требуются защиты отъ снЪ%ж- 
ныхъ заносовь, съ каждой стороны лиши должна быть оставлена часть лфеа, не 
вырубленнаго въ предфлахъ границь отчуждешя земли; ширина оставляемой 
полосы опредфляется въ зависимости оть мфотныхь условй. 

При станцяхь отчуждене должно быть произведено въ разм®рь, соотв®т- 
ствующемъ потребностямъ сихъ станц! въ предположенш движен!я до 20 паръ 
пофздовъ въ сутки. 

При разъёздахъ отчуждене должно быть произведено въ разм р», соотвЪт- 
ствующемъ предположению устройства на сихъ разъздахь станщи У класса. 


Ш. Земляное полотно. Отведен!е воды. 


$5. 


Земляное полотно должно быть устроено для одного пути, при чемъ ширина 


филь земляного по- его по верху должна быть въ насыпяхь 2,60, а въ выемкахъ —не менфе 2,30 


лотна. 


Откосы выемокъ и 
насыпей. 


саж.; но ширина эта, по усмотрёню Инспектора по сооруженйюо лини, должна 
быть увеличена въ тВхь случаяхъ, когда, по м®стнымь уеловямъ, это окажет- 
ся необходимымъ. Ширина полотна на станщяхъ опредфляется сообразно по- 
требности, по количеству и размфрамъ путей и построекъ. Ширина полотна 
на площадкахъ для разъздовъ должна отвфчать въ крайнемъ случа возмож- 
ности укладки одного разъзднаго пути. 

Въ затопляемыхь м%етахъь полотно главнаго пути должно быть поднято не 
менве 0,50 саж. выше самаго высокаго подпорнаго уровня воды. 


$6. 


Крутизна откосовъ насыпей и выемокъ опредфляется свойствами грунта. 
Для насыпи нормальный откоеь 3:2. Для выемокъ нормальный откосъ не ме- 
не 11:1. Въ твердомъ скалистомъ грунт откоеъ выемки допускается 1: 10; 
въ скалф средней твердости и въ сланцеватомъ вывфтривающемся грунт 1:3; 
въ щебенистомъ грунтВ 1:2, 

УкрЁплене полотна, за исключенемъ находящихся въ пред$лахъ разлива 
дамбъ, должно состоять, для насыпей высотою въ 2 саж. и болве, въ отдЪлкВ 
бровокъ ихъ дерновой лентой шириною не менЪе 0,08 по откосу, а для вые- 
мокъ—въ укрфилени кюветовь и откосовъ въ тфхъ случалхь, когда по роду 
грунта это потребуется. Откосы дамбъ, т. е. насыпей, затопляемыхъ весенними 
водами или случайными паводками, должны быть соотвфтственнымь образомъ 
укрфилены въ предфлахъ залоплен!я и не менфе какъ на 0,25 саж. выше под- 
порнаго горизонта высокихъ водъ; въ тфхъ же мфстахьъ, гдб течеше воды от- 
личаетея особенною быстротою и силою, дамбы должны быть защищены оть 
подмыва струеотводными сооруженями. 

Вь предфлахъ разливовъ рЬкъ очерташе резервовъ, с0 стороны паеыпей, 
должно быть не прамолинейное, но съ выступами внутрь резерва, въ вид 
траверсовъ. 

Въ пучинистыхь выемкахь, тдЪ это потребуется, долженъ быть устроенъ 
дренажуь или соотвфтственно утолщенъ балластный слой, 

Если насыпь земляного полотна устраивается по косотору, то основане 
подъ насыпь приготовляетея уступами, при этомъ въ косогорахъь, подвержен- 
ныхь сдвигамъ или сплывамь, таковыя вредныя движеня грунта должны быть 
соотвфтственными м8рами предотвращены. При значительной крутизн№ косого- 
ра должны быть устроены каменныя подпорныя етики. 

Наименьшее разстолне заложешия резерва отъ подошвы насыпи должно 


Отведене воды отъ 
полотна дороги. тлф онз окажутся необходимыми. Канавы эти должны быть надяежащей тлу- 


ты | 


назначать не менфе 1,50 саж. съ правой отъь Данкова въ Смоленску стороны 
и не менЪе 3,50 съ лЬвой стороны для предполагаемато второго пути. 

Наименьшее разстоян!е заложенйя кавальера оть верхней бровки выемки 
должно быть 4 саж., а со стороны, гдз предполагается устройство второго 
пути, не менфе 6 саж. въ предположен!и откосовъ не круче полуторныхъ. 

Верхняя грань кавальеровь должна имЪть скать въ сторону, противопо- 
ложную пути; откосы кавальеровъ со стороны пути должны имЪть правиль- 
НЫЙ ВИДЪ. 


$7. 


Вдоль насыпи должны быть устроены канавы для отведешя воды вездЪ, 


бины и уклона, съ отводомъь воды въ искусственнымь сооружешямъ или въ 
сторону оть полотна дороги. Откосы этихъ канавъ, прилегаюцще къ полотну, 
должны быть укрфилены, если по размываемости грунта и по количеству и 
скорости протекающей воды можно опасалься ихъ повреждешя. 

Резервы, вынутые вдоль полотна, должны имфть поперечный уклонъ отъ 
онаго для стока воды и продольный по направлено къ ближайщей лощин% 
или искусственному сооружен!ю. 

Въ выемкахъ должны быть устроены канавы (кюветы) съ обфихь сторонъ 
полотна, при чемъ кюветы въ выемкахъ при обыкновенномъ грунтф должны 
быть глубиною не мене 0,25 саж. при ширинЪ по дну не менфе 0,20 саж. 

Откосы кюветовъ со стороны полотна должны быть не круче одиночныхъ, 
а сь противоположной стороны имЪть откосъ, соотвётетвующий пологости отко- 
совъ выемки. Канавы эти должны быть укрфплены, если это потребуется по 
роду грунта. 

Въ мЪетахъ, имВющихь скатъ къ сторон выемки, устраиваются нагорныя 
канавы съ отводомъ воды къ ближайшимъ искусственнымъ сооружен1ямъ, 

Веб канавы должны имфть размфры достаточные для свободнаго пропуска 
скопляющейся въ нихъ воды. Дно канавъ должно имфть продольный склонъь не 
менфе 0,001. При необходимости дать канавамъ такой склонъ, который не 
соотв тетвуеть плотности грунта, дно и откосы канавъ должны быть одернова- 
ны или вымощены, или же дно канавъ должно быть устроено уступами, вы- 
ложенными камнемь или фашинами; выпуски же должны быть надлежащимъ 
образомъ укрфилены. 

Нагорныя канавы должны отстоять не мене 2,50 саж. оть верхняго 
ребра откосовъ выемки, при предположени откоса выемки не круче полутор- 
наго и не мене 0,50 саж. отъ подошвы заднято откоса кавальера, Вода изъ 
резервовь должна быть спущена въ пониженныя м$ста съ выводомъ съ нагор- 
ной стороны къ ближайшему искусственному сооружентю, при чемъ ни въ какомъ 
случаЪ не допускается спускъ воды изъ резервовъь и нагорныхъ канавъ въ 
кюветы выемокъ. : 

На косогорахъ слфдуеть избфгаль устройства одного общаго искусственнаго 
сооружевя для спуска воды изъ нёсколькихъ пересфкаемыхъ тальвеговъ, въ 060- 
бенности если крутизна тальвеговъ значительна и высота насыпи не велика. 

При исключительныхь услошяхъ допускаетея устройство такого общаго 
искусственнаго сооружешя, но съ тЪмъ, чтобы: &) смежные тальвеги были 
соединены нагорною канавою достаточнаго сЪченя глубины и уклона, при чемъ 
дно нагорной канавы въ исток должно быть заложено ниже дна кювета выем- 
ви въ началЪ выемки, и 0) чтобы у насыпи отсыпана была берма до истока 
нагорной канавы съ возвышенемъ этой бермы на 0,25 саж. надъ дномъ на- 
горной канавы, при возвышен!и бровки полотна насыпи надь тёмъ-же дномъ 
не менЪе какъ на 0,75 саж. 

При выемкахъ на косогорв не должно быть допускаемо съ нагорной сто- 
роны никакого застоя воды, могущей просачиваться до откоса. Въ случа су- 





Защита отъ снфн- 
ныхъ заносовъ. 


Мосты и трубы. 


ег фа 


ществоват!я въ такихъ м%стахь прудовъ или иныхъ водохранилищь, уничто- 
жеше которыхъ невозможно, должны быть приняты мфры, чтобы перехватить 


трунтовыя воды дренажемъ. 
ГУ. Защита отъ снфжныхтЪъ заносовъ. 


$8 


Къ открытию движеня лин!я должна быть снабжена достаточнымь коли- 
чествомъ драневыхъ переносныхь щитовъ для предохраненя пути отъ заноеа 
енЪгомъ, 


У. Иекусственныя сооружения. 


$9. 


Ве трубы, мосты и путепроводы устраиваются подъ одинъ путь. Трубы 
допускаются лишь въ тхъ мфетахъ, гдф, по усломямъ продольнаго профиля 
дороги, возвышен!е бровки полотна надъ наружною поверхностью свода пред- 
полагаемыхъ трубъ будетъ не менфе 0,50 саж.; тамъ же, гдЪ этого условля до- 
стигнуть невозможно, должны быть устроены открытые мосты. Трубы могутъ 
быть каменныя съ каменными или кирпичными сводами, бетонныя или метал- 
лическ!я, при чемъ первыя должны быть отверсмемъ не менфе 0,40 саж., а 
поелёднйя допускаются при высотВ насыпей не свыше 12 саж. и могуть быть 
отверстемъ оть 0,50 саж. до 1 саж. 

Сообразно профиля потока внутри трубы высота стЗнокъ трубы можеть 
соотвфтетвенно измфняться. 

Опоры мостовъ и путепроводовъ, сообразно съ м%фетвыми условями и съ 
сравнительною стоимостью употребляемыхъ для означенныхъ сооружений строи- 
допускаются каменныя, металлическя, или деревян- 
деревянный; при 


тельныхь матераловъ, 
ныя, или частью каменныя, частью металлическля, частью 
отмфткВ болфе 6 саж. устройство деревянныхъ мостовъ допускается лишь при 
услови, чтобы нижн!я части опоръ, по крайней мфрф на величину превыше- 
ня 6 саж., были устраиваемы изъ камня или хорошатго кирпича и такихъ раз- 
мфровъ, чтобы впоелфдетыи каменныя части опоръ могли быть надстроены безъ 
увеличенйя ширины и длины ихт. 

Находяцияся въ землф деревянныя сваи опоръ постоянныхь деревянныхъ 
мостовъ въ тбхъ случаяхъ, когда высота опоръ превышаеть три сажени и 
означенныя части не пропитаны противогнилостными веществами, должны быть 
замЪнены дубовыми или металлическими сваями, если только стоимость малте- 
рИала для этихъ частей не будеть превышать болфе, чЪмъ въ 6 разъ стоимости 
сосновыхъ; вь томъ же случаВ, если по указанной причинЪ будуть употреблены 
восновыя сваи, должны быть приняты надлежащ!я конструктивныя мфры, чтобы 
по возможности облегчить ремонтъ мостовыхъ опоръ. 

При каменныхъь опорахъ пролетныя части моста могутъ быть каменныя, 
металличесыя или деревянныя, & при металлическихъ опорахь или частью ка- 
менныхь и частью металлическихь опорахь пролетныя части должны быть ме- 
талличесвя. 

Ширина устоевъ, при разстоянви между осями фермъ не свыше одной са- 
жени, должна быть не менфе 2,00 саж. 

При разетояни между осями фермъ свыше 1 саж., ширина устоевъ долясна 
быть такова, чтобы разстояше оть наружной боковой грапи подферменнаго 
камня до ближайшей лицевой грани устоя было не менфе 0,25 саж. 

Мосты отверемемъь боле 7,00 саж. должны быть устраиваемы 
мыхъ и горизонтальныхь частях пути или еь уклономь не свыше 0,001. 


на пря- 
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Отверст!е мостовъ 


и трубъ. 


Возвышеше мостовъ 
надъ водою, 


25 = в 

При надобности расположить мость отверсттемъ боле 7,00 саж., на кри- 
вой, таковой долженъ быть подраздфленъ на пролеты, не превышающие 5 саж. 
каждый. 

При подходВ въ мостамъ отв. боле 7,00 саж., расположеннымъ въ кри- 
выхъ частяхьъ пути, передъ устоями таковыхъ должны быть оставлены прямые 
участки не менфе 15 саж. 

Горизонтальныя площадки должны продолжаться за устоемъ моста въ 0бЪ 
стороны не мензе какъ на 15 саж., если мость расположен у подошвы ската, 
и не менфе 10 саж., если мость расположенъ близь вершины подъема. 

Каменные вадуки и вс мосты отверст!емъ до 7,00 саж., а равно подходы 
къ нимъ, могуть быть устраиваемы на кривыхь и на уклонахъ. 

При высотВ насыпи боле 4-хъ саж. деревянные мосты могутъ быть по- 
мфщены лишь на прямыхъ участкахъ пути или на кривых, описанныхъ рад!у- 
сомь не мене А=500 саж. 

На деревянныхь мостахъ при высотв насыпи 2 саж. и болВе, а равно на 
пролетныхъ частяхъ желЪзныхъ мостовъ отверстемь 2,00 с. и болфе должны 
быть устанавливаемы перила. Перила должны быть продолжены на устои мо- 
стовъ, если высота послфднихь превышаеть 3,00 с. Деревянные мосты длиною 
боле 10 саж. снабжаются охранными брусьями, положенными съ наружной 
стороны каждаго рельса. 

Въ случа надобности при моетахъ должны быть устроены струенаправ- 
ляющя и струеотводныя входвыя и выходныя дамбы. 

Входные и выходные лотки трубъ и открытыхъ мостиковь должны быть 
надлежащимь образомъ укрфилены. Для осмотра искусственныхь сооруженй 
устраиваются по откосамъ насыпей сходни. 

На всфхъ металлическихь мостахъ разстояв!е между боковыми гранами 
смежныхъ подрельсныхъ поперечинъ не должно превосходить 8 дюйм. Распо- 
ложен!е и устройство охранныхъ приспособленй (брусьевъ и контръ-рельсовъ) 
должно быть выполнено согласно циркуляра Министра Путей Сообщеня отъ 
9—11 сентября 1895 года, за № 15224. 

Въ случа устройства временныхъ моетовъ должна быть предвидфна воз- 
можность удобной зам$ны ихъ постоянными сооружен ями. 


$ 10. 


При пересёчени судоходныхъ и сплавныхъ рфкъ устройство мостовъ не 
должно стЪенять судоходства и сплава по р%8камъ. 

Число и отверстйя мостовъь и трубъ должны быть достаточны для про- 
пуска наибольшихъ водъ, при чемъ отверстёя каменныхь, кирпичныхь или 6е- 
тонныхъ трубъ должны быть расчитаны такимъ образомъ, чтобы, при наиболь- 
шемъ расходф воды, таковая не подымалась выше пять кирпичнаго свода и 
не доходила-бы на 0,40 саж. до ключа каменнаго или бетоннаго свода. Въ 
случаВ сомнфн!я въ достаточноети опредёляемой для моста или трубы ве- 
личины отверстя, можеть быть допущено устройство временнаго искусственнато 
сооружешя, 

Для удобства прогона скота чрезь полотно дороги *), разстояе между 
осями свай должно быть не менфе 1,80 саж, при возвышен!и пролетной части 
надъ лоткомъ не менфе 1,60 саж, 


81. 


Пролетныя части мостовъ балочной системы на судоходныхъь и силавныхъь 
р&кахъ должны отвфчать условямъ судоходства; во воъхьъ остальныхь случаяхъ 
они должны быть на столько подняты надъ уровнемъ самой высокой воды, чтобы 


*) Въ трхь случаях, гдВ скотопрогоны необходимы и когда высота насыпи донускаеть 
прогонъ скота, 





Опоры мостовъ. 


Качества матера- 
ловъ и услов!е про- 
ектированя мосто- 
выхъ сооруженй. 


Перефзды, 


— 8 — 


отъ нижней поверхности пролетнаго строешя до этого уровня было не мене 
0,50 саж. въ мостахъ отверсмемъ 10 саж. и болфе, и не менфе 0,25 саж. въ 
мостахъ отверстемъ мене 10 саж, 

Пяты подкосовъ должны возвышаться надъ горизонтомъ высокихъ водъ не 
мене, какъ на 0,10 саж. 


8 19. 


Кладка каменныхь опоръ мостовъ на р%кахъ и р%чкахъ, отъ основан!я 
до уровня на 0,25 с. выше торизонта высокихъ водъ, должна быть выведена. 
на цементномъ раствор. Выше указаннаго уровня кладка можеть производиться 
на гидравлическомъ или сложномъ раствор®. 

Каменная кладка открытыхъ мостиковъ, устраиваемыхь въ сухихъ овра- 
тахъ, равно кавъ и каменныхъ трубъ, можеть производиться на гидравлическомъ 
или сложномъ раствор$. 

Цокольный рядъ и углы въ мостахъ, устраиваемыхъ на р»кахъ и рёчкахъ 
съ ледоходомъ, должны быть изъ тесанаго камня съ притесанными постелями и 
заусенками, съ допущешемъ грубой отески лица. 

Лицевыя части каменныхь опоръ могуть быть сдФланы изъ отборнаго бу- 
товато камня съ приколкою. Кладка изъ кирпича и облицовка кирпичемъ ниже 
(съ запасомъ 0,10 с.) горизонта высокихъ водъ не допускается. 

Въ случаяхъ возведешя кладки искусственныхь сооружен! на цементномъ 
растворЪ, устройство прокладныхъ рядовъ—не обязательно, соблюдается лить 
требован!е, чтобы каменная кладка не бол%е, пакъ чрезь каждыя полсажени 
выравнивалась подъ горизонтальную плоскость. 

При возведени же кладки на гидравлическомь и на сложномъ растворь 
требуется, чтобы бутовая кладка, не боле какъ чрезъ вкаждыя двф (2) са- 
жени по высотЪ, была подраздВляема прокладными рядами изъ грубоотесан- 
ныхъ камней. 

Въ каменныхь трубахъ, отверстемъ одна сажень и болфе, при производств 
кладки на гидравлическомъ раствор%, устройство прокладного ряда обязательно 
лишь подъ пятами свода. 

Дно р»къ у мостовыхъ опоръ должно быть укрфилено въ мёрЪ, необходи- 
мой для огражденя опоръ оть подмывовъ, 

Засышка земли за устоями мостовь и стёнами трубъ должна быть сдЪлана 
слоями съ утрамбовкой, & за мостовыми устоями и съ устройствомъ дренажа. 

Откосы конусовъ, сопрагающихъ земляное полотно съ устоями  мостовь, 
могуть имфть одиночный уклонъ, но должны быть надлежащимь образомъ 
укр8плены по всей высот, при чемъ укрфилен!е камнемъ, плетнемь, или фа- 
шинами должно быть сдфлано не менфе, какъ на 0,25 саж. выше подпорнаго 
уровня высокихъ водъ, остальная часть конусовь должна быть вымощена или 
обдернована при сопряжени насыпи еъ деревяннымъ мостомъ; откось ея не 
долженъ быть круче полуторнаго съ обдЪлкою, какъ указано выше, 


$ 13. 


Качества матераловь и допускаемыя напряжен!я ихъ въ мостахъь, на 
квадралную единицу площади поперечнаго сфчен!я, а равно временнал нагрузка 
мостовъ, принятая при ихъ проектироваши, должны соотвфтствовать поетанов- 
лешямъ Министерства Путей Сообщешя, 


$ 14. 


Число перефздовь чрезь полотно должно удовлетворять требованямь 
ст, 165 Общато Устава Россйскихъ желзныхъ дорогь, при чемъ число пере- 
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Ширина пути. 
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Жздовъ чрезь сельсмл или полевыял дороги подлежить утвержденю Инепек- 
тора по сооружению лини. 

Въ предфлахь верхней поверхности земляного полотна перефзды должны 
быть застланы досками, вымощены камнемъ или шоссированы, а далфе, въ 
границ отчужденйя, поверхность обыкновенной дороги, пересвкающей полотно 
желЁзной дороги, должна быть содержима въ. состоян!и удобномъ для профзда. 

При пересзченяхь желёзнодорожной линши обыкновенными дорогами, до- 
пускаются на послфднихь въ№зды крутизною до 0,05, но на протяжени 4,00 
саж. отъ рельсовъ съ каждой стороны пути продольный профиль профзда до- 
роги пересВкающей полотно долженъ быть горизонтальный. Въфзды при высот» 
подсыпки боле 0,50 саж. должны быть ограждены по обЪимъ сторонамъ на- 
долбами. Для пропуска воды подъ переёздами должны быть сдфланы деревян- 
ные мостики или трубы; послФдн!я могутъь быть каменных, бетонных, металли- 
чесв1я или деревянныя. 

Шлатбаумы или затворы перефздовъ могуть быть деревянные или метал- 
личесвые и устраиваются у охраняемыхъ перезздовъ. 

Наименьшая ширина отверетя путепроводовъ, въ случаз проведешя же- 
лфзной дороги надъ провзжей, и наименьшая ширина между перилами путе- 
провода, въ случаф проведейя профзжей дороги надъ желЬзной, должна 
быть слдующая: для шоссе, сельскихь улицъ и дорогь губернскихь и у%зд- 
ныхь не менфе 2,50 саж., а проселочвыхь и полевыхь дорогь не мене 
2,00 саж. 

Ширина путепроводовъ въ городахъ опредфляется Инспекторомъ по соору- 
женю лини. 

Путепроводы чрезъ желфзныя дороги могуть быть деревянные, если вы- 
сота ихъ не превышаетъь 6,00 саж. 

Наименьшая высота путепровода, считая оную отъ поверхности проёзжей 
дороги, полагается въ путепроводахъ арочной и подкоеной системы 2,50 саж. 
до ключа и въ путепроводахъ балочной системы 2,00 саж. до нижняго бруса. 

Въ случаЪ проведенйя лини въ уровнф съ профзжею дорогою, ширина пе- 
режзда должна быть для проселочныхъь и полевыхъ дорогь 2 саж., для почто- 
выхь 3 саж.; тамь же, гдЪ можно ожидать большого прогона скота, ширина 
перезда опредфляется соотв тственно потребности. 

На городскихь улицахъ ширина перезздовь опредфляется Инсиекторомъ 
по сооружению лини. 

При распредёлени пере%здовъь въ уровнё лини слдуетъ избёгать пом®- 
щен!я таковыхь въ выемвахъ глубиною болфе 0,50 саж, 

Охраняемые перефзды должны быть устроены на городскихъ улицахъ, на 
большихъ торговыхъ трактахъ, въ тЪхъ выемкахъь и мфетахь пути, гд® съ пе- 
рефзда приближающийся пофздь не буделть видфнъ за 200 саж., а равно и въ 
тфхъ мЪстахь, гдЪ Министерство Путей Сообщен!я признаеть это нужнымъ, 
Проче перефзды могутъ быть неохраняемы. 

Пересёчеше въ одномь уровнё желфзнодорожнато пути съ профзжими до- 
рогами допускаетея при углф пересфчешя не меньше 30°; если же уголь 
этоть менфе 30°, то профздная дорога должна быть соотвфтственно отклонена. 

При отклонени проззжей дороги къ переззду, крутизна ея поворотовъ 
должна соотвфтствовать потребностямъ м%стнаго по ней движения. 


УТ. Верхнее строен1е. 


$ 165. 


Нормальная ширина пути между внутренними гранями рельсовь опредф- 
ляется въ 0,714 саж. (5 ф.), ширина же междопутья на станщияхь должна 
быть такова, чтобы разстоян!е между осями двухъ емежныхь путей было не 


Балластъ. 


Поперечины. 
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менЪе 2,50 саж. для главнаго и пассажирскаго путей и 2,25 саж.—для про- 
чихъ путей; если же между путями предполагаетсл установка гидравлическато 
крана, семафора или другихъ приспособлен, то ширина междопутья увеличи- 
вается соотвЪфтетвенно требованямьъ габарита. 


8 16. 


Балластный слой долженъ быть изъ грав!я или песка надлежалцаго каче- 
ства. Толщина балластнато слоя должна быть не менфе 0,20 саж., считая отъ 
подошвы рельса противъ м%ста расположена рельсовъ, при чемь при открыт 
лини для общаго пользованйя допускается слой 0,16 съ тЪмъ, чтобы онъ быль 
пополненъ до 0,20 въ течеше первыхъ двухъ лЪтъ эксплоатаци линш. Ши- 
рина же слоя (считая въ уровнв подошвы рельсовъ) должна, превосходить длину 
шпаль съ каждой стороны оныхъ не менфе, чфмъ на 0,075 саж. и во всякомъ 
случа не должна быть мен%е 1,40 саж., а при двухъ и болфе путяхь раз- 
стояше отъ внутренней грани крайняго рельса до верхняго ребра балласта 
должно быть не менфе 0,34 саж. 


$17. 


Поперечины длиною 1,25 саж. должны удовлетворять установленнымъ тре- 
бованямъ Министерства Путей Сообщеня. 

Для запасныхь путей допускаются сосновыя пластинныя шпалы, шири- 
ною 6 верш. и толщиною 3 вершка. 

Чертежи расположен!йя шпалъ подъ рельсами различныхъ профилей и длинъ 
подлежать утвержденю Министерства Путей Сообщеня. 


$ 18. 


Рельсы и снрфпленйя. Рельсы должны быть уложены стальные, утвержденнаго Министерствомъ 


Рельсовый путь. 


Путей Сообщеня нормальнаго типа, вфсомъ не менфе 221'/? фувта вЪ погон- 
номъ фут%. 

Разрьшаетея на станцюнныхЪ путяхъ (кромф главнаго и пассажирскаго) 
укладываль рельсы, снятые съ существующихъ путей Общества Рязанско-Ураль- 
ской желЪфзной дороги и годные для употребленя, но вфсомъ не менЪе 18 фун- 
товъ въ погонномъ футз. 

Окр8плен!я должны быть утвержденнаго типа; при чемъ накладки должны 
быть фасонныя съ обфихь сторонъ рельса, свинчиваемыя въ каждомь стык% 
4-мя болтами. 

На поперечинахъ, ближайшихь къ стыку рельса, должны быть уложены 
двухдырныя подкладки. 

Рельсы, быви!е въ употреблени, могутъ быть уложены съ тфми же скрп- 
ченями и въ томъь же видф, въ какомъ находились раньше, т. е. со стыками 
на вфеу или на шпалахъ. 

На кривыхь, описанныхь рад!усомъ отъ 250 до 300 саж. включительно 
должны быть положены 3-хъ-дырныя подкладки на промежуточныхь шпалахъ 
чрезь одну шпалу, при чемъ добавочные костыли забиваются на наружномь 
рельеВ съ внфшней, & на внутреннемь съ внутренней стороны пути. 

На везхъ мостахъ рельсовый путь долженъ быть уложент, на двухдырныхь 
подкладкахъ на каждой шпалб. 


$ 19. 


Рельсы должны быть уложены въ одинъ путь съ необходимымь количе- 
ствомъ разъвздныхь и запасныхь путей, коихъ общее протяжене должно соот- 
вфтетвоваль заданной пропускной способности лини ($ 1). 


Расположение стан- 
ЩИ и станщЮнныхЪ возовь, должны быть расположены на разстояни не болфе 150 версть одна 


Станщюнныя по- 
стройки и система ничено предлами необходимости для удовлетворенйя потребностямь предноло- 
устройства ихъ. 


=> 11 = 6 


УП. Станщи, станщшонныя постройки, а равно по- 
стройки вдоль лин!и желЪзной дороги. 


$ 20. 


Станции съ паровозными депо, въ которыхъ производится см№на паро- 


отъ другой. 

Пути и постройки на станщаяхъ должны быть расположены съ такимъ 
соображенемъ, чтобы впослЪдствьи не встрфтилось затруднейЙ въ расширенно 
станщй. 

Расположен!е станц!онныхь и путевыхъ построекъ должно удовлетворять 
установленнымь правиламъ предфльнаго приближен!я строен!й къ путямъ же- 
лзныхь дорогъ. 

Водоемныя здан!я должны быть расположены не ближе 7,00 с. отъ рель- 
совыхъ путей. 


$21. 


Общее число различнаго рода станщюнныхъ построекъ должно быть огра- 


женнаго движеншя вь размВрВ указанной въ $ 1 провозной способности, при чемь 
пути и постройки должны быть размфщены такъ, чтобы впослфдстыи не встр%- 
тилось затруднен къ расширению етанщ!й. 

Во всякомъ случа пассажирсвя здатя должны быть настолько отодвинуты 
отъ пассажирскихь платформъ, чтобы между ними можно было уложить на 
станщяхъ еще два пути и на разъфздахь еще одинъ путь. 

Станщонныя постройки, кромЪ паровозныхь сараевъ, мастерскихъ, водоем- 
ныхь зданй, помфщенй для паровыхъь котловь и машинъ при водоемныхъ 
здашяхъ, могуть быть кирпичныя, каменныя или деревянныя на каменныхь 
или кирпичныхь фундаментахь; сараи и отхожйя мфста могутъ быть на дере- 
вянныхЪ стульяхъ. 

Паровозные сараи, мастерск!я, водоемныя здашя и помфщеня для паро- 
выхь котловъ и машинъ при водоемныхь здашяхь должны быть кирпичныя, 
каменныя или металлическя, 

Въ пассажирскихь здашяхь и жилыхь помфщевшяхь наружныя стёны 
должны быть кирпичных, толщиною не менфе 2'/з кирпичей, а ваменныя не 
мене 0,40 с. 

Вь водоемныхъ здашяхьъ баки для воды должны быть установлены на не- 
стораемыхъ опорахъ. 

Кровли поетоянныхь пассажирскихь злан, паровозныхъ сараевъ, мастер- 
скихъ, врытыхъь товарныхь платформъ, пакгаузовъ, водоподъемныхь и водоем- 
ныхь зданй, сараевъ и отхожихь мфеть при пассажирекихь платформахь и 
кузниць должны быть изъ несгораемаго матер!ала. Кровли прочихь етанщон- 
ныхЪ построекъ допускаются желЪзныл, уралитовыл, толевыя, гонтовыя и дра- 
невыя, а на временныхъ постройкахь также глино-соломенныя, 

Поверхности стфнъ и потолковъ внутри пассажирскихь здавй должны 
быть оштукатурены и выбфлены. 

Обшивка тесомъ, штукатурка, окраска и оклейка обоями стЪнъ деревян- 
ныхь здан можеть быть передана къ исполнению эксплоатащи дороги. Въ 
жилыхь помфщешяхь и во вторыхъ этажахь пассажирскихь зданй должны 
быть устроены черные и чистые деревянные полы. 

Въ помфщеняхъ, не предназначенныхъ для жилья, въ залахъ ИТ класса, 
сфняхъ, корридорахъ и багажныхь отдфлешяхъ допускаются асфальтовые полы. 


Пассажирсня зда- 
ния, 


Пассажирския и то- 
варныя платформы 
и пангаузы. 


Паровозныя зданя 
и мастерсния. 
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Въ пассажирскихъь и жилыхъ помфщеняхь первыхъ этажей допускаются 
одиночные деревянные полы на латахъ съ надлежащимъ устройствомъ подполья. 

Деревянные полы въ нассажирскихь помфщеняхъ, если они не паркетные, 
должны быть крашеные; въ залахъ же Ш класса, с®няхъ, корридорахь и 6а- 
тажныхь помфщеняхъ вместо окраски допускается прогрунтовка ихъ горячимь 
масломъ. 

Полы жилыхъ домовъ въ помфщешяхъ, предназначенныхь для старшихъ 
служащих, должны быть окрашены или прогрунтованы горячимь масломъ, 

Въ паровозныхъ сараяхъ полы могуть быть деревянные, бетонные, асфаль- 
товые или каменные, кромВ мостовой изъ булыжнаго камня. 

У наружныхь дверей пассажирскихвь зданй и жилыхъ помфщенй, при 
которыхъ не устроено сЪфней, должны быть устроены тамбуры. 

При постройкв вефхъ вообще станщонныхь зданй, жилыхь помфщенй, а 
равно паровозныхь сараевъ и водоподъемныхь здашй должны быть соблюдены 
необходимыя условя хорошаго отоплен!я и вентиляции. 


8 22. 


Пассажирсыя здавя должны имЪть сл5дующия внутренн площади: станци 
П класса—не менЪе 150 кв. саж.; станщи Ш класса съ буфетомъ-—не менфе 
100 кв. саж.; станщи Ш класса безъ буфета—не менфе 75 кв. саж.; станщ!и 
Г\У класса—не менфе 40 кв. саж.; станци \ класса и разъзды—не менфе 
22 кв. саж. *), считая въ томъ числф почтовыя помфщеня. 

Пассажирек1я зданйя могутъ быть одноэтажныя и двухъ-этажныя; одно- 
этажныя мотутъь быть каменныя, кирпичныя и деревянныя на каменныхь 
фундаментахъ; двухъ-этажныя могуть быть каменныя или кирпичныя, при 
чемъ въ нихъ могутъ быть устроены, взам$нь жилыхь домовъ, квартиры для 
служащих. 

Наружныя стЪны деревянныхъ пассажирскихъ зданй должны быть обшиты 
тесомъ и окрашены. 

При станцяхъ должны быть устроены помфщен!я для заправки ламиъ. 

Ве пассажирск1я здан!я должны быть снабжены клозетами. 

Вышина пассажирскаго помфщен!я должна быть не менфе 5 арш. 

При каждомъ пассажирскомъь здан!и должно быть построено отдфльное от- 
хожее мфсто и не менфе кавъ на 4 очка, 


$ 23. 


Платформы при пассажирскихъь здашяхъ и промежуточныя между путями 
должны возвышаться на 0,125 саж. надъ головкою рельса. 

Ширина пассажирекихъ платформъ на длину пассажирскихь здаий должна 
быть не менфе 83 саж. и на остальномъ протяжении не менфе 2,00 с.; проме- 
жуточныя же пассажирсвыя платформы должны быть шириною въ 1,50 с, 

Плалформа должна быть покрыта деревяннымь настиломъ, шоссированы 
или устроены въ вид садовыхь дорожекъ, 

Для склада товаровъ на станщяхъ должны быть устроены платформы и 
пактаузы, въ размврахь дфйствительной надобности, но шириною не менфе 
6,00 саж. 


$ 24. 


Для храненя подвижного состава, предназначаемато къ обращению, должны 
быть устроены паровозныя зданя, распредфлеше коихъ и число стойль въ 
нихъ должно быть представлено на утверждеше Министерства. 


*) Въ указанное число кв. саж, внутреннихь помбщен]Й не входатъ сни и корридоры. 





Водоснабжение. 
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Проектируемое число стойлъ должно быть не мене 600/ отъ числа паро- 
возовъ; при опредфленйи размёровъ стойль въ паровозныхь сараяхъ соблю- 
дается правило, чтобы разстоян!е отъ наружной грани головки крайняго рельса 
—крайняго пути до стзны здашя было не менфе 1,26 саж. и разстояше меж- 
ду крайними рельсами смежныхь путей было бы не менфе 1,50 саж. 

Паровозныя здан!я должны быть свфтлыя и отапливаемыя и съ приспо- 
соблешемъ для отвода дыма и воды; кочегарныя ямы должны имфть стВны на 
общемъ фундаментв. 

Мастерев!я должны быть надлежалцимъ образомъ оборудованы; при нихъ 
должны быть устроены отдфльныя отхояйя м%ета. 

На станщяхъ съ паровозными оборотными депо должны быть устроены 
дежурныя комнаты для паровозной и пофздной прислуги, 

Помфщен!я для отдыха паровозной и пофздной прислуги должны быть 
снабжены кроватями, умывальниками, столами, скамейками и шторами. 


$ 95. 


Количество воды, доставляемое въ сутки каждымь изъ пунктовъ съ во- 
доснабжен!емь для указаннаго въ 8 1 числа пофздовъ, должно быть не ме- 
нфе 5-ти куб. фут. на поздо-виртуальную версту полезнаго пробфга паровоза 
на соотвфтетвующих»ь перегонахъ за тоть же пермодъ времени въ продолжени 
одновременной порчи водоснабжешя на двухъ соефднихь станщяхь, сообразно 
чему должна быть расчитана и сила паровыхъ машинъ. На конечныхь стён- 
цихь лини количество воды для потребностей пофздовъ опредФляется въ ва- 
висимости отъ объема тендера и числа отправляемыхъ пофздовъ. Сверхъ сего 
на маневры, резервы и промывку паровозовъ, а равно на потребность малыхъ 
мастерскихь и живущихъ на станщяхъ должно быть назначено въ сутки на 
станщяхь съ кореннымь депо по 10 куб. с. воды, & на станщяхъ съ 060- 
ротнымъ депо по 4 куб. с. и на вефхъ прочихъ станщяхь на маневры и для 
потребностей служащихь по 1 к. ©. Если дфйетвительное разстояше между 
пунктами водоснабжения будетъ боле 40 версть, то между станщями должны 
быть устроены вспомогалельныя водоснабженя простВйшато типа вблизи есте- 
ственныхъ источниковъ. На везхъ станшяхь съ водоснабжешемъ должны быть 
устроены водоемныя здан!я съ однимъ или нзсколькими баками, общею вм$- 
стимоетью не менфе 8 куб. саж. 

При вспомогательныхь водоснабжен!яхь допускается устройство бака вмЪ- 
стимостью въ 4 куб. саж. Баки могутъ быть какъ желфзные, такъ и деревян- 
ные (для малаго объема воды). Дно цилиндрической части бака водоснабжешя, 
за исключенемъ бавовь водоснабжешй вепомогательныхь, должно быть поднято 
надъ уровнемъ рельсовь не менфе, чфыъ на 4 саж. въ одноэтажныхь и двухъ- 
этажныхъ зданахъ (для нижняго бака). 

Трубы для водопроводовъ, по которымъ вода течетъ подъ напоромъ, должны 
быть чугунныя; внутреннй даметръ напорвыхъ трубъ долженъ быть не мене 
4 дюйм., а водоразводныхь къ путевымъ кранамь не менфе 6 дюймов», 

Для подъема воды должны быть поставлены соотвЪтственныя паровыя ма- 
шины и насосы. Въ тёхъ случалхь, когда водоснабжене станщ не можеть 
быть обезпечено изь живыхъ источниковъ или артезанскихь колодцевъ, допу- 
скается устройство искусственныхь водохранилищь- 

При вовхь бакахь должны быть устроены приспособлен!я для предупреж- 
деня замерзаня воды и водоразборные краны, которые могутъ быть раеполо- 
жены и отдЪльно отъ здан!Й. 

Паровозныя здан!я должны быть снабжены кранами для промыва парово- 
зовъ. Для подачи воды въ тендера должны быть устроены отдфльные гидрав- 
лическ!е краны, не менфе 2-хъ на станцш. При водоподъемныхь зданшяхъ 
должны быть устроены жилыя помфщешя для машинистовъ. 


Жилые дома и 
службы. 


Подъзды къ стан- 
щямъ и ограды. 


Разъфздные пути, 

переводы и другя 

станщюнныя при- 
надлежности. 
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$ 26. 


Для помфщеня служащихь должны быть построены на станщяхь жилые 
дома, или устроены помфщеня въ двухъ-этажныхь пассажирскихь здашяхъ, 
общая илощадь коихъ должна быть назначена сообразно съ предполагаемымъ 
штатомъ служащихь на лини и установленными нормами квартирь для нихъ, 
и, во велкомъ случа%, не менёе 6,00 кв. саж. на версту. 

РаспредБлене жилыхъ помфщенй на станщяхъ должно быть произведено 
соотвЪтетвенно дфИствительной потребности, дабы всЪ служапие, служебныя 
обязанности которыхъ требують ихъ постояннаго присутств!я на лин!и, могли 
помфщаться на станщахь, если вблизи нЪтъ возможности нанимать соотвт- 
ственныя помфщен!я. 

ЧВилые дома могуть быть каменные, кирпичные или деревянные на камен- 
ныхъ фундаментахь, при чемъ въ послфднихь случаяхь санки жилыхъ домовъ 
должны быть обшиты тесомъ и окрашены. 

Высота жилыхь комнатъ должна быть не менфе 1,50 с, 

На всфхъ станщяхь съ оборотными и коренными депо должны быть ‘устроены 
бани. 

Въ домахь, предназначенныхь для старшихь служащихь, а равно во вто- 
рыхъ этажахьъ пассажирокихь здан! должны быть устроены теплые клозеты. 

При жилыхь домахъ должны быть построены отдёльныя отхож!я мфета, са- 
раи, погреба или ледники и помойныя ямы. 

На каждую кв. саж. внутренней площади жилыхъ домовъ полагается не 
менфе 0,25 кв. с. площади надворныхь построекъ. 

При устройствВ отхожихь мфеть и помойныхь ямъ должны быть приняты 
м$ры противъ зловон!я. 


$ 27. 


Подъфзды къ пассажирскимь здашямъ и товарнымъ платформамъ приго- 
родныхъ станц! въ предфлахъ отчужден!я должны быть вымощены или шосси- 
рованы. На остальныхь же станщяхъ мостовая или шоссе устраиваются лишь 
въ предфлахъ отчужден1я земли для подъёздовъ въ пассажирскимъ зданёяыъ, 
Проч!я дороги должны содержаться въ удобопробзжемь состояши. 

Пассажирсве и товарные дворы на станщаяхь и дворы жилыхь домовъ 
должны быть спланированы и огорожены. 

Станцюнныя ограды могуть состоять изъ деревянныхь неоструганныхь и 
неокрашенныхь заборовъ, жердей, забранныхъ въ каменные столбы, плетней 
или канавъ съ валиками, инфющими быть обсажены при эксилоатащи живою 
изгородью. 


$ 28. 


Длина разъёздныхь путей, назначенныхь для скрещеня поздовъ между 
столбиками должна быть не менфе 225 саж.; одинъ изъ разъфздныхь путей 
на станщяхь долженъь быть не короче 280 саж. между предфльными столби- 


ками. При этомъ если не представляется возможнымъ удлинить торизонтальную * 


площадку станцши, допускается укладка крайнихь стрфловъ станщй на укло- 
нахъ, но на прямыхъ частяхь пути, 

На каждой станщи должно быть надлежащее число переводов. 

Стр$лки и крестовины должны быть стальныя, 

Допускается устройство крестовинъ и стрёлокъ изъ рельсовъ. 

Входныя на главныхьъ путахь стрёлки должны быть снабжены денными и 
ночными сигналами. 

На ст. Ш, 1У иу ва. при входныхь стрфлкахъ, а на станц. П кл, по 





Казармы и сторо- 
невые дома, 
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числу стрБлочныхь постовь должны быть устроены караульных будки для м 
лочниковъ, площадью каждая не менфе 1 кв. саж. 

Отанщи должны быть ограждены семафорами. 

На станщахь съ паровозными депо должны быть устроены большие по- 
воротные круги системы Селлерса, мамегромъ не менфе 56 футъ, на камен- 
ныхъ фундаментахъ. 

ВмВето поворотныхь круговъ для повертывав!я подвижного состава, дозво- 
ляется укладываль пути, расположенные треугольникомъ, но эти пути не при- 
нимаются въ счетъ обязательнаго для Общества протяжен1я станцюнныхь путей, 

Для вввфшиван!я ватоновь должны быть поставлены вфсовые помосты на 
т%хъ станщяхъ, гдВ это предвидфно разцночною вЪдомостью. 

Станщюнные пассажирск!е дома должны быть меблированы безъ роскоши, 
прочною мебелью и снабжены необходимыми огнегасительными инструментами 
и приборами для взвзшивая и нагрузки, а также освфтительными приборами 
и другими станцюнными принадлежностями въ количеств, опредфляемомъ 060- 
бою вЪдомостью, приложенною къ исполнительному проекту. 

На одной изъ станц, на протяжени каждаго участка службы пути, дол- 
жна быть устроена кузница и особое помфщен!е для склада ремонтнаго инстру- 
мента и запасныхъ принадлежностей пути. 


$ 29. 


Для помфщен!я ремонтныхь рабочихъ артелей и дорожныхъ мастеровъ дол- 
жны быть устроены казармы и полуказармы, а для сторожей должны быть 
устроены отдфльные сторожевые дома, въ тфхъ случаяхъ, когда охраняемые пе- 
реёзды или м®ста пути, требующие сторожевого надзора, удалены оть жилья. 

Казармы, полуказармы и сторожевые дома могутъ быть каменные, кирпич- 
ные или деревянные изъ лёса годныхь породъ, толщиною не менфе 5 вершк., 
исключая осины и вербы, на каменныхь или кириичныхь фундаментахъ. 

При везхъ путевыхъ постройкахь должны быть устроены тамбуры или 
сни. 

Казармы должны быть площадью не менфе 26 кв. саж., полуказармы— 
не менфе 15 кв. с., не считая помёщеня для сторожей, а сторожевые дома— 
не мене 6 кв. с. 

Кровли казармъ и сторожевыхъ домовъ, а также службъ при нихь мо- 
гуть быть желфзныя, уралитовыя, тесовыя, гонтовыя, драневыя, черепичныя и 
толевыя. 

Полы допускаются одиночные на лагахъ, Высота комнать должна быть въ 
казармахь—не менфе 1,40 ©., & въ полуказармахь и сторожевыхь домахъ-- 
не менфе 1,33 саж. 

Оконныя рамы должны быть съ форточками по одной въ каждой комнат$. 

Ограды дворовъ могутъ быть плетневыл. 

Площадь надворныхь построекъ не засчитывается въ площади помфщенй 
сторожевыхь домовь, полуказармъ и казармь и должна составлять: при сторо- 
жевыхь домахъ не менфе 505/0, а при казармахь и полуказармахъь не менфе 
335/о внутренняго жилого помфщен!я этихъ домовъ. 

Надворныя постройки могуть быть досчатыя или пластинныя. 

При казармахъ, полуказармахъь и сторожевыхь домахъ, находящихея въ 
разстояыйи боле 150 саж. отъ источника пригодной для питья воды, должны 
быть устроены, гдф это окажется возможнымъ, колодцы или сливныя цистерны 
для подвоза воды бочками или вагонами-цистернами въ поЪздахъ. 

Каждая казарма, полуказарма и сторожевой домь должны быть снабжены 
необходимЪйшею для ремонтныхъ артелей и сторожей мебелью, какъ-то: сто- 
лами, скамейками, полками, взшалками и нарами. 

Вь мЪфотахъ, залопляемыхь водою, подъ путевые дома должны быть сдф- 
ланы присыпки въ желёзнодорожному полотну, возвышающуяея надъ уровнемъ 
высовихь водъ не менфе 0,50 саж, 


Телеграфъ. 


Путевые знаки. 


Подвижной составъ, 
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УШ. ТелеграфФъ.- Путевые знаки. 
$ 80. 


Телеграфь долженъ быть устроенъ электромагнитный въ два провода, под- 
вфшенныхь на столбахъ, съ надлежащимъ числомъ станцюнныхъ приборовъ, со- 
гласно телеграфнымъ требовашямъ и особыхъ правиль, установленныхъ на сей 
предметь Министерствами Путей Сообщешя и Внутреннихь Длъ. 

Телеграфный проводъ долженъ быть изъ проволоки толщиною не менфе 
4т/ и; столбовъ-—указанныхь телеграфными правилами разм$ровъ-- полатается 
по 20 штукъ на версту. На станщяхъ дороги, вблизи коихъ имфются Прави- 
тельственныя телеграфныя станци, телеграфная лин!я дороги должна быть 
соединена съ сфтью Правительственнато телеграфа однимъ проводомъ. 


$31. 


Вдоль путей должны быть поставлены въ надлежащихь мфстахъ версто- 
вые знаки и склоно-указатели, которые могутъ также состоять изъ надписей 
на дощечкахъ, прикрфиленныхь въ телеграфнымь столбамъ. 

Независимо отъ того точки переломовъ продольнато профиля и точки пе- 
реходовъ изъ прамыхъ въ кривыл должны быть означены деревянными столби- 
ками или каменными тумбами. 


ГХ. Подвижной составъ. 
$ 32. 


Лин!я должна быть оборудована подвижнымъ составомъ въ количеств$, со- 
отвфтотвующемь провозной способности, указанной въ $ 1. 

Родъ и количество подвижного еостава подлежить утверждению Министер- 
ства Путей Сообщеня. 
Пассажирсые вагоны должны быть на телфжкахь Пульмана. 


ОВЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


эквльзной дороти. 


Главныя оснований. 


Настояиия техничесня условя одобрены Г. Миниетромь “Путей Со- 
общеня 99 Октября 1897 лода то журналу Иноюенернало Совъта отъ 7-0, 
20-0 и 7-ю Авууста 1897 люда № 160, съ тльмь, чтобя толщина бал- 
ластнало слоя была не менье 0,20 саж. д0 подошвы шталы и быль уло- 
окень вержнйй баллаеть (щебень или правй) и, соразмпрно сему, увеличена 
была ширина полотна дорози. 

За Директора Бълински. 
Дълопроизводитель Демин. 
Впрно: Дьлопроизводиитель Деминъ. 


См в% конь 
эпехнич. услов 


Измънен/я въ настотщя техничесн/я услов!я внесены. 


ТЕХНИЧЕСКИЯ УСЛОВТЯ 


сооруженя Павелецъ-Московской лини съ вЪтвью 
на Веневъ Рязанеко-Уральской желфзной дороги. . 


. Общт!я услов1я. 


1 


Павелецъ-Московская лин1я, протяжешемъь около 237 верстъ, устраивается 
оть станци Павелець, Раненбургь-Павелецкой лиши на города Каширу и Ми- 
хайловъ до город Москвы съ пересфчещемъ Сызрано-Вяземской и Московско- 
Курской желЪаныхъ дорогь, при чемъ въ пунктахь пересфчен!й съ упомяну- 
тыми желфзными дорогами, въ разныхЪъ уровняхъ, должны быть устроены соеди- 
нительныя в%тви между ближайшими па обфихь дорогах станщями. 

Прововная способность Павелець-Московской лиШи должна быть расчитана 
для перевозки на первое время эксплоатащи этой лини 9-хъ паръ пассажир- 
скихь и 6-ти паръ товарныхь пофздовь, при чемъ наибольший составъ товар- 
ныхь пофздовь долженъ соотвфтствовать профилю лини и силЪ тяги восъми- 
колеснатго тозарнаго паровоза, взеомь въ груженомь состояши 52 тонны. 
Соотвфтетвенно сему линёя должна быть снабжена и надлежащими перевозоч- 
ными средствами, которыя съ развитемъ движешя должны быть соотвётственно 
увеличены. 

Пропускная способность лиши расчитывается на 2 пары пассажирекихь и 
6 парь товарныхь пофздовь при средней скорости движеня между станщями 
для пассажирекихь 22, для товарныхь 15 версть въ часъ, & водоснабжен!е на 
16 паръ пофздовъ въ сутки. 

На случай увеличешя пропускной способности лини должны быть при ея 
сооружеши подготовлены для устройства разъЪадовь между станщями въ раз- 
столнш не боле 11 версть оть станщи площадки или участки съ уклонами 
не круче 0,002, шириною не менфе, какъ для одного разъфзднаго пути, при 
чемъ длина каждой изъ сихъ площадокъ или участковъ должна быть не мене 
300 сажень. 

Запасные пути, товарныя платформы, жилыя помфщен!я, паровозные са- 
раи, мастерскя и друя приспособленя устраиваются первоначально въ раз- 
мВрф, соотвфтетвующемь проектированной пропускной способности и должны 
быть развиваемы по мВрф надобности при эксплоалащи, 

Примъчаие. Наибольшая скорость движеня пофздовъ на лини уста- 
назливается Министеретвомь Путей Сообщеншя въ соотв тети съ настоя- 
щими техническими усломями по освидфтельствоваи посл окончанйя 


постройки. 


Вфтвь Кашира-Ве- 
невъ. 


Предварительный 
проектъ плана на- 
правленя и про- 

филя линии. 


Исполнительный 
проекть плана и 
продольнаго про- 

филя. 


А 


ВЪтвь на Веневь идеть на протяжеши около 8 версть оть Каширы до 
ст. Ожерелье вторымъ путемъ, далфе около 652 версть до Венева самостоя- 
тельной вЪтвью. 

Кь сооружено и эксплоатащи вфтви Кашира-Веневь примФияются тех- 
ничесвя условя сооружешя и эксплоатащи Раненбургь-Мавелецкой лини Ря- 
занско-Уральской желфзной дороги, одобренныя Господиномь  Министромь 
12 Января 1896 года, по журналу Инженернаго Совёта за № 166—1895 г. 


$2. 


Предварительный проектъ общато устройства, состоящий изъ плана направ- 
леня въ масштабв 10 вер. въ дюймВ и продольнаго профиля въ масштабь 
0,0001 для торизонтальнаго разстояня и 0,001 для вертикальныхь  размЪ- 
ровъ, составленныхь на основаыи упомянутаго въ $ 1 направленя въ сово- 
купности съ требовашями настоящихъ техническихь услойй, представляется на 
предварительное утверждеше Министра Путей Сообщения и за симъ принимает- 
ся за основане для составленя подробныхъ исполнительныхъь проектовъ плана 
и продольнаго профиля, подлежащихь утверждено въ установленномь порядк®. 


$3 


При составлении исполнительнаго проекта дороги надлежить руководство- 
ваться сяФлующими правилами: 

а) Станщи располагаются близь важнЪйшихъ населенныхь м%еть или ие- 
рес%чен желзнодорожныхь лин съ главными мфетными торговыми и поч- 
товыми трактами. При опрелфлени м%стъ для станцй должно быть обращено 
оеобое внимаше, какъ на надежность источниковъ водоснабженя, такъ и на 
удобетво сообщеня съ ближайшими населенными пунктами. 

6) Перегоны между станщями, представляющие длину болфе 15 веретъ, 
должны быть подраздЪлены, смотря по длинф перегоновъ, промежуточными пло- 
щадками (или участками съ уклономь не круче 0,002) для разъфадовъ такъ, 
чтобы разстояне между двумя смежными площадками или разстояше отъ пло- 
щадки до смежной станци было не болфе 11 верстъ, 

в) Станщи должны быть по возможности расположены на прямыхъ ча- 
стяхъ дороти. Вь исключительныхь случаяхъ допускается располагать станщи 
на кривыхъ, описанныхь радтусомъ не менфе 300 саж., обращенных въ одну 
сторону, при чемъ для укладки входных стрВлокъ ДОЛЖНЫ быть сдЪланы пря- 
мыя вставки, длиною не мензе 50 сажень каждая. При радусахъ же отъ 
500 саж. допускается укладка стрёлокъ на кривыхъ безъ примыхь вставокъ. 
При радусахь же оть 300 до 500 саж. прямыя вставки соотвфтотвенно 
уменьшаются. Отступленя отъ сихъ правиль допускаются лишь съ разрёше- 
ня Министра Путей Сообщешя. 

г) Станщи располагаются на торизонтальныхь участкахъ, и въ вид% 
исключен я— на уклонахъ не болфе 0,002. 

д) Длина станцюнныхъь площадокь должна быть не менфе 500 саж. для 
станци П класса, не менфе 350 саж. для станщи Ш класса и не менфе 300 саж. 
для станцй ТУ и У классовъ и разъфздовъ. 

е) На всемь протяжени лини предЪльный радусь закруглевй допу- 
скается въ 250 саж,, при чемь по направлению отъ ст. Павелець кь ст, Мо- 
сква онъ можеть совиадать съ подъемомь не круче 0,0083, вь обратномъ же 
направлени 0,0103. При увеличеши радтусовъ закруглен! допускается соотвёт- 
ственное увеличене предБльныхь совиадающихь съ ними уклоновъ, какъь по- 
казано въ нижеслФдующихь таблицахъ. 

НаибольнИЙ допускаемый подъемъь въ прямыхъ частяхъ пути оть ст. Па- 
велець къ ст. Москва не должень превосходить 0,0096, въ обратномь же на- 
правлени 0,0116, 





Отчундеше земель, 


Таблицы 


предфльныхь допуснаемыхь рад!усовъ закругленй и соотвфтствующихь имъ предфльныхь до- 
пуснаемыхъ подъемовъ, въ случаф совпаденя нривыхъ съ унлонами. 


Т. Подъемы по направленно отъ ст. Павелець къ ст. Москва. 








ии 


На 
Радусы закруглевй въ саженяхь | 260] 300 350] 400, 500 1000 прямой. 





Уклоны въ тысячныхь. . . .| 8,3 | 8,6| 8,7| 8,9] 9 9,3 9,6 


р 





П. Подъемы по направленю оть ст. Москва къ ст. Павелецъ, 
ЕР 
| На 

Радфусы закруглешй въ саженяхъ | 250 300 ие 400| 500 1000 прямой. 


| 
| 


ж) Между двумя кривыми, обращенными въ разныя стороны, должна быть 
оставлена прямая вставка, длиною не менфе 15 сажень, считая между началь- 
ными точками переходныхь кривыхъ при подъемв наружнаго рельса съ укло- 
номъ не болфе 0,003. 

3) Переходь отъ одного уклона къ другому, или отъ уклона къ площадк® 
не допускается ни на мостахъ, ни на протяженш 10 сажень съ каждой сто- 
роны моста. 

Въ тЬхъ случаяхъ, когда уклоны не сопряжены кривою, согласно пункту 
8 сего параграфа, точки перехода изъ прямой части дороги въ кривую, а также 
изъ кривой части въ кривую же, но другого радтуса, не должны отстолть отъ 
точекъ перелома продольнато профиля менфе какъ на 15 саж. 

и) Подъемы сплошные или елдующ!е непрерывно одинъ за другимъ не 
должны представлять въ общей сложности возвышен!я высшей точки надъ низ- 
шей боле 95 саж. Вь иослфднемь случаВ подъемы должны быть отдфлены 
другъ отъ друга, или горизонтальными площадками длиною не менфе 150 саж., 
или участками съ уклономъ не круче 0,002 и длиною не менфе 200 саж. 

1) Два продольные склона, направленные въ противоположныя стороны, мо- 
гутъ быть спроектированы безь раздЪляющихь площадокъ, но при этомъ с0- 
пряжен!е уклоновъ должно быть сдфлано по кривой, описанной въ вертикаль- 
ной плоскости радусомъ не менфе 1000 саж. 

в) Раздфляющйя два противоположные склона площадки, въ случа уст- 
ройства таковыхь, должны быть длиною не менфе 75 саж, и могутъ имфть 
уклонъ не болЪе 0,002. 














Уклоны вь тысачныхь. . . . | 10,3 10,6] 10,7| 10,8] 11,0, 11,3 | 11,6 

















11. Отчужденте, 


$4. 


Полоса подъ полотно лини должна быть отчуждена въ размфр%, потреб- 
номъ для устройства земляного полотна подъ два пути, и съ тавимъ разсче- 
томъ, чтобы, кром предфловъ, занятыхъ сооружешями лини, включая каваль- 
еры и резервы, оставался съ каждой стороны еще запасъ не менфе 2 саж. 

Полоса отчуждешя не должна представлять нигдз ширины менфе 10 са. 
съ каждой стороны, считая отъ оси полотна двойного пути. 

При значительной цфнности имуществь, подлежащихь отчуждению, допус- 
кается, какъ исключеше изъ этого правила, уменьшеше ширины отчуждаемой 


Поперечный про- 
филь земляного 
полотна. 


Откосы выемонъ и 
насыпей. 


_ 4 — 


полосы до 6,00 саж. еъ каждой стороны отъ оси полотна двойного пути; въ 
городахъ же до 4,00 саж. отъ той же оси. 

Въ л№еной м%стности, въ тзхъ м%етахъ, гл требуются защиты оть сн%ж- 
ныхь заносовъ, съ каждой стороны лиши должна быть оставлена часть л%са, 
не вырубленнаго въ предёлахъ границь отчуждешя земли; ширина оставляемой 
полосы опредфляетсл въ зависимости оть мфетныхь услов!. 

При станщяхь отчужденше должно быть произведено въ размвр%, соотв®т- 
ствующемъ потребностямъ сихъ станцй въ предположени движешя до 20 паръ 
пофздовь въ сутки. 

При разъЪадахъ отчуждеше должно быть произведено въ размёрЪ, соот- 
вфтствующемъ предположению устройства на сихъ разъёздахь станции У класса. 


ТП. Земляное полотно. Отведен!е воды. 


$5. 


Зеиляное полотно должно быть устроено для одного пути, при чемъ ширина 
его по верху должна быть въ насышяхъ 2,60, а въ выемкахь—не мензе 
2,30 саж.; но ширина эта, по усмотрёнио Инспектора по сооружено лини, 
должна быть увеличена въ тёхь случаяхъ, когда, по мФетнымъ условямъ, это 
окажется необходимым. Ширина полотна на станщяхъ опредЪляется сообразно 
потребности, по количеству и размёрамь путей и построекъ. Ширина полотна 
на площадкахь для разъФздовь должна отвёчать въ крайнемь случаЪ возмож- 
ности укладки одного разъзднаго пути. 

Вь затопляемыхь м%стахъ полотно главнаго пути должно быть поднято 
не менЪе 0,50 саж. выше самаго высокаго подпорнаго уровня воды, 


8 6. 


Крутизна откосовь насыпей и выемокъ опредфляется свойствами трунта. 
Для насыпи нормальный откоеъ 3:2. Даля выемокь нормальный откось не 
мене 11:1. Въ твердомъ скалистомъь грунт® откоеъ выемки допускается 
1:10; въ скалЪ средней твердости и въ сланцеватомь выв$тривающемся грун- 
т% 1:3; въ щебенистомъ грунт 1:2. 

Укрфплеше полотна, за исключенемъ находящихся въ предфлахъ разлива 
дамбъ, должно состоять, для насыпей высотою въ 2 саж. и болбе, въ отдфльЪ 
бровокь ихъь дерновой лентой шириною не менфе 0,08 по откосу, а для вы- 
емокъ—въ укрфпленш кюветовъ и откосовь въ тёхь случалхь, когда по роду 
грунта это потребуется. Откосы дамбъ, т. е. насыпей, затопляемыхь весенними 
водами или случайными паводками, должны быть соотвётственнымь образомъ 
укр®илены вь предфлахь затопленя и не мене, какъ на 0,25 саж. выше под- 
порнаго горизонта высокихъ водъ; вь тВхъ же мфетахь, гдф течеше воды от- 
личаетел особенною быстротою и силою, дамбы должны быть защищены отъ 
полмыва струеотводными сооруженями. 

Въ предБлахъ разливовъ р$къ очертане резервовъ, со стороны пасыпей, 
должно быть не прямолинейное, но съ выступами внутрь резерва, въ видв 
траверсовъ. 

Въ пучинистыхъ выемкахъ, гдВ это потребуется, долженъ быть устроенъ 
дренажъ или соотвественно утолщенъ балластный слой. 

Если насыць земляного полотна устраивается по косогору, то основаше 
подъ насыпь приготовляется уступами, при этомь въ коеогорахъ, подвержен- 
ныхъ сдвигамъ или силывамъ, таковыя вредныя движен!я грунта должны быть 
соотв тетвенными м$рами предотвращены, При значительной крутизн% косогора 
должны быть устроены каменныя подпорных стфики, 

Наименьшее разстоян!е заложена резерва отъ подошвы насыпи долауно 
назначать не менфе 1,50 саж, съ правой оть Павельца къ МосквЪ стороны и 
не менфе 3,50 съ лЪвой стороны для предполагаематго второго пути. 


Отведен/е воды отъ 
полотна дороги, 











—_ в — ; 


Наименьшее разстояне заложешя кавальера отъ верхней бровки выемки, 
должно быть 4 саж., а с0 стороны, гдЪ предполагается устройство второго 
пути, не менве 6 саж. въ предположен!и откосовъ не круче полуторныхъ. 

Верхняя грань кавальеровь должна имЪть скатъ въ сторону противоно- 
ложную пути; откосы кавальеровь со стороны пути ДОЛЖНЫ имть правиль- 
НЫЙ ВИДЪ. 


$7. 


Вдоль насыпи должны быть устроены канавы для отведен!я воды вездЪ, 
гдЪ онф окажутел необходимыми. Капавы эти должны быть надлежалцей глу- 
бины и уклона, съ отводомъ воды КЪ искусственнымь сооружешямь или въ 
сторону оть полотна дороги. Откосы этихь канавъ, прилегающие къ полотну, 
должны быть укрфилены, если по размываемости грунта и по количеству и 
скорости протекающей воды можно опасаться ихъ повреждешя. 

Резервы, вынутые вдоль полотна, должны имфть поперечный уклонъ 01ъ 
опаго для стока воды и продольный по намравленйо къ ближайшей лощин® 
или искусственному сооружению. 

Въ выемкахь должны быть устроены канавы (кюветы) съ обфихь сторонъ 
полотна, при чемъ, кюветы въ выемкахь при обыкновенномь грунт должны 
быть глубиною не менфе 0,25 саж. при ширинВ по дну не мензе 0,20 саж. 

Откосы кюветовъ со стороны полотна должны быть не круче одиночныхъ, 
а сь противоположной сторовы имфть откосъ, соотвфтствующий пологости от- 
косовъ выемки. Канавы эти должны быть укрфилены, если это потребуется по 
роду грунта. 

Въ мЪетахь, имфющихь скатъ къ сторонЪ выемки, устраиваются нагор- 
пыя канавы съ отводомъ воды къ ближайшимь искусственнымь сооруженямъ. 

Вс канавы должны имфть размфры, достаточные для свободнаго пропуска 
скопляющейся въ пихъ воды. Дно канавъ должно имфть продольный склонъ не 
менфе 0,001. При необходимости дать ванавамъ такой склонъ, который не 
соотвётетвуеть плотности грунта, дно и откосы канавъ должны быть одерно- 
ваны или вымощены, или же дно канавь ДОЛЖНО быть устроено уступами, вы- 
ложенными памнемъ или фашинами; выпуски же должны быть надлежалщимъ 
образомъ упрзплены, 

Нагорныя канавы должны отстоять не менфе 9,50 саж. отъ верхняго ребра 
откосовь выемки, при предположени откоса выемки не круче полуторнаго и 
не менфе 0,50 саж. оть подошвы заднято откоса кавальера. Вода изъ резер- 
вовь должна быть спущена въ пониженныя мЪста съ выводомъ съ нагорной 
стороны къ ближайшему искусственному сооруженио, при чемь ни въ какомь 
случаЪ не допускается спусеь воды изь резервовъ и нагорныхъ канавъ ВЪ 
кюветы выемокъ, 

На косогорахь слБдуеть избфгать устройства одного общато искусствен- 
наго сооружен! для спуска воды изъ нфеколькихъ перескаемыхъ тальвеговъ, 
вь особенности еели крутизна тальвеговь значительна и высота насыпи пе 
велика. 

Шри исключительныхь усломяхъ допускается устройство тавого общаго 
искусствениаго сооружен, но съ тёмъ, чтобы: а) смежные тальвеги были с0- 
сдинены наторною канавою досталочнаго сфчен!я глубины и уклона, при чемъ 
дно наторной канавы въ иеток® должно быть заложено ниже дна кювета вы- 
еики въ началЪ выемки и 6) чтобы у насыши отсыпана была берма до истока 
нагорной канавы съ возвышешемь этой бермы на 0,25 саж. надь дномь на- 
торной канавы, при возвышени бровки полотна насыпи надь тВмъ же дномъ 
не менЪе какъ на 0,75 саж. 

При выемкахь на косогорв не должно быть допускаемо съ нагорной сто- 
роны никакого ваетоя воды, могущей просачиваться до откоса. Въ случаЪ су- 








Защита отъ снфн- 
ныхъ заносовъ. 


Мосты и трубы. 
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ществоваши въ такихъ мфетахь прудовъ или иныхъ водохранилищь, уничтоже- 
ше которыхъ невозможно, должны быть приняты мфры, чтобы перехватить грун- 
товыя воды дренажемъ. 


ГУ. Защита отъ енфжныхЪ заносов. 
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Кь открытйо движеня лишя должна быть снабжена достаточнымъ коли- 
чествомь драневыхь переносныхь щитовь для предохраненя пути отъ заноса 
снЪгомъ. 


У. Искуественныя сооружен!я. 


$9. 


Ве трубы, мосты и путепроводы устраиваются подъ одинъ путь. Трубы 
допускаются лишь въ тфхь мЪстахь, гдВ, по усломямъ продольнаго профиля 
дороги, возвышене бровки полотна надъ наружною поверхностью свода пред- 
полатаемыхь трубъ будеть не менфе 0,50 саж.; тамъ же, гдф этого условя 
достигнуть невозможно, должны быть устроены открытые мосты. Трубы могуть 
быть каменныя съ каменными или кирпичными сводами, бетонный или метал- 
личесыя, при чемь первыя должны быть отверстмемь неё менфе 0,40 саж., а 
посл$ди!я допускаются при высот насышей не свыше 12 саж. и могутъ быть 
отверст1емъь оть 0,50 саж. до 1 саж. 

Сообразно профиля потока внутри трубы высота стёнокъ трубы можетъ 
соотвЪтственно измфняться. 

Опоры мостовъ и путепроводовъ, сообразно съ мФстными условями и съ 
сравнительною стоимостью употребляемыхь для означенныхь сооружен стро- 
ительныхь матер!аловъ, допускалотся каменныя, металличесвля, или деревянныл, 
или частью каменныя, частью металлическ!я, частью деревянныя; при отм тк 
боле 6 саж. устройство деревянныхь мостовъ допускаются лишь при услови, 
чтобы нижн!я части опоръ, по крайней мВрф на величину превышеня 6 саж., 
были устраиваемы изъ камня или хорошаго кирпича и такихъ размвровъ, чтобы 
впослфдствш каменныл части опоръ могли быть надстроены безъ увеличен!я 
ширины и длины ихъ. 

Находяцился въ земаЪ деревянныя сваи опоръ постоянныхь деревянныхъ 
мостовъ въ тЪхь случаяхъ, когда высота опоръ превышаетъ три сажени и 03- 
наченныя части не пропитаны противогнилостными веществами, должны быть 
замфнены дубовыми или металлическими сваями, если только стоимость матер!- 
ала для этихъ частей не будеть превышать болфе, чфмъь въ 6 разъ стоимости 
сосновыхъ; въ томъ же случа, если по указанной причин будуть употреб- 
лены сосновыя сваи, должны быть приняты надлежация конструктивныя мфры, 
чтобы по возможноети облегчить ремонть мостовыхь опоръ. 

При каменныхь опорахъ пролетныя части моста могуть быть каменныя, 
металличесв1я или деревянныя, а при металлическихь опорахь или частью ка- 
менныхъ и частью металлическихь опорахъ пролетныя части должны быть ме- 
таллическия, 

Ширина устоевъь, при разстояни между осями фермъ не свыше одной 
сажени, должна быть не менфе 2,00 саж. 

При разстояши между ослми фермь свыше 1 саж., ширина устоевъ должна 
быть такова, чтобы разстояне оть наружной боковой грани подферменнаго 
камни до ближайшей лицевой грани устоя было не менфе 0,25 саж. 

Мосты отверсмемь боле 7,00 саж, должны быть устраиваемы на пря- 
мыхъ и горизонтальныхь частлхь пути или ©ъ уклономь не свыше 0,001, 

При надобности расположить мость отверсмемь боле 7,00 саж. на ври- 
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Отверстя мостовъ 
и трубъ. 


Возвышене мостовъ 


надъ водою. 


ыы 1 
вой, таковой должень быть подраздВлень на пролеты, не превышающие 5 саж, 
каждый. 

При подходВ къ мостамъ отв. болфе 7,00 саж., расположеннымъ въ кри- 
выхъ частяхъ пути, передъь устоями таковыхъ должны быть оставлены прямыя 
участки не менфе 15 саж. 

Горизонтальныя площадки должны продолжаться за устоемъ моста въ 00% 
стороны не мене какъ на 15 саж., если мостъ расположень у подошвы ската, 
и не менфе 10 саж., если моетъ расположенъ близь вершины подъема. 

Каменные вадуки и вс% мосты отверсмемъ до 7,00 саж., а равно под- 
ходы въ нимъ, могутъ быть устраиваемы на кривыхъ и на уклонахъ, 

При высотВ насыпи болфе 4-хъ саж. деревянные мосты могуть быть по- 
мфщены лишь на прямыхъ участкахь пути или на кривыхъ, описанныхь рад!- 
усомъ не менфе А=500 саж. 

На деревянныхь мостахь при высотВ насыпи 2 саж. и болфе, а равно 
на пролетныхь частяхь желЪзныхь мостовь отверсмемъ 2,00 с. и боле должны 
быть устанавливаемы перила. Перила должны быть продолжены на устои мос- 
товъ, если высота послФднихъ превышаеть 3,00 с. Деревянные мосты длиною 
болфе 10 саж. снабжаются охранными брусьями, положенными съ наружной 
стороны каждаго рельса. 

Въ случаЪ надобности при мостахъ должны быть устроены струенаправ- 
ляющ]я и струеотводныя входныя и выходныя дамбы. 

Входные и выходные лотки трубъ и открытыхь мостиковъь должны быть 
надлежащимъ образомъ укрфплены. Для осмотра искусственныхь сооружен 
устраиваются по откосамъ насыпей еходни. 

На всфхъ металлическихь мостахь разстояще между боковыми гранями 
смежныхъ подрельсныхь поперечинъ не должно превосходить 8 дюйм. Раепо- 
лощен!е и устройство охравныхь приспособлений (брусьевъ и контръ-рельсовъ) 
должно быть выполнено согласно циркуляра Министра Путей Сообщешя оть 
9—11 Сентября 1895 года, за № 15224. 

Въ случаЪ устройства временныхь мостовъ должна быть предвидвна воз- 
можность удобной замвны ихъ постоянными сооруженями, 
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При пересфченш судоходныхь и сплавныхъ рЪФкъ устройство мостовъ не 
должно стенять судоходства и сплава по р$камъ. 

Число и отверстйя мостовъ и трубъ должны быть достаточны для пропуска 
наибольшихь водъ, при чемъ отверстя каменныхъ, кирпичныхъ или бетонныхъ 
трубъ должны быть расчитаны такимъ образомъ, чтобы при наибольшемъ рас- 
ходф воды, таковая не подымалаеь выше пятъ кирпичнаго свода и не доходила 
бы на 0,40 саж. до ключа каменнаго или бетоннаго свода. Въ случа сомн*- 
н|я въ досталочности опредвляемой для моста или трубы величины отверстйя, 
можеть быть допущено устройство временнаго искусственнато сооруженйя. 

Для удобства протона скота чрезь полотно дороги, *) разстояне между 
осями свай должно быть не менфе 1,80 саж. при возвышени пролетной части 
надъ лоткомъ не менфе 1,60 саж. 


зи, 


Пролетныя части мостовъ балочной системы па судоходныхь и сплавныхъ 
р8кахь должны отвфчаль услошямь судоходства; во вефхъ остальныхъ случаяхь 
они должны быть на столько подняты надъ уровнемъ самой высокой воды, что- 
бы отъь нижней поверхности пролетнаго строеня до этого уровня было не ме- 
нфе 0,50 саж. въ мостахь отверсмемъ 10 саж. и болфе, и не менфе 0,25 саж. 
въ мостахъ отверстемь менфе 10 саж. 


*) Въ тЬхь случаяхь, гдВ скотопрогоны необходимы и когда высота насыши допускаеть 
прогонъ скота, 


Опоры мостовъ. 


Качества матер!а- 
ловъ и услов!е про- 
ектированя мосто- 
выхъ сооружений, 


Перефзды. 
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Пяты подкосовъ должны возвышаться надь горизонтомъ высокихъ водъ не 
мензе какъ на 0,10 саж. 
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Кладка каменныхь опоръ мостовъ на рфкахъ и р5чкахъ, отъ оспованя 
до уровня на 0,25 саж. выше горизонта высокихъ водъ, должна быть выведе- 
на на цементномъь растворз. Выше указаннаго уровня кладка можеть произво- 
диться на гидравлическомъ или сложномъ раетвор$. 

Каменная кладка открытыхъ мостиковъ, устраиваемыхъь въ сухихъ овра- 
тахъ, равно какъ и каменныхь трубъ, можеть производитьея па гидравли- 
ческомъ или сложномъ раствор. 

Цокольный рядъ и углы въ мостахъ, устраиваемыхь на рзкахъ и рёчкахъ 
съ ледоходомъ, должны быть изъ тесаннаго камня съ притесанными постелями 
и заусенками, съ допущешемь грубой отески лица. 

Лицевыя части каменныхь опорь могуть быть сдЗланы изъ отборнаго бу- 
товаго камня съ приколкою. Кладка изъ кирпича и облицовка кириичемъ ниже 
(съ запасомъь 0,10 с.) горизонта высокихъ водъ не допускается. 

Въ случаях возведеня кладки искусственныхь сооруженй па цементномъ 
раствор" з, устройство прокладныхъ рядовъь —не обязалельно; соблюдается ЛИШЬ 
тробоваше, чтобы каменная кладка не боле, какъ чрезь каждыя полеажени 
выравнизалась подъ горизонтальную плоскость. 

При возведении же владки на тидравлическомь и на сложномъ растворь 
требуется, чтобы бутовая кладка, не болБе накъ черезь каждыя двЪ (2) сазже- 
ни по высоть, была подраздвляема прокладными рядами из’ грубоотесанныхъ 
камней. 

Въ каменныхь трубахт, отверстемь одна сажень и болфе, при производ- 
ств кладки на гидравлическомь раствор, устройство прокладного ряда обя- 
залельно лишь подъ пятами свода. 

Дно р%№кь у мостовыхъ опоръ должно быть укрфилено въ мЪрф, необхо- 
димой для огражденя опоръ отъ подмывовъ. 

Завыпка земли за устоями моетовъь и етВнами трубъ должна быть сдфла- 
на слоями съ утрамбовкой, а за мостовыми устоями и съ устройствомъ дренажа. 

Откосы цонусовъ, сопрягающихь земляное полотно съ устоями мостовь, 
могуть имфть одиночный уклонъ, но должны быть надлежащимь образомъ 
укр%илены по всей высотВ, при чемь укр$филеше камнемь, плетнемъ, или фаши- 
нами должпо быть сдфлано не менфе, какъ на 0,25 саж. выше подпорнато 
уровня высокихь водъ, остальная часть конусовъ должна быть вымощена или 
обдернована при сопряжени насыпи съ деревянным мостомъ; откоеъ ея не 
долженъ быть круче полуторнато съ обдЪлкою, какъ указано выше. 


$ 13. 





Качества матераловь и допускаемыя напряжешя ихь въ мостахь, на 
квадратную единицу площади поперечнаго е5чешя, & равно временная нагруз- 
ка мостовъ, принятая при ихь проектироваши, должны соотвфтетвовать поста- 
новленямь Министерства Путей Сообщения. 


8 14. 
Число переЪздовь чрезь полотно должно удовлетворять требовашямь 


ст. 165 Общаго Устава Россйскихь желзныхь дорогь, ири чемъ число пере- 
Фздовь чрезь сельскя или полевыя дороги подлежитъ утвержденю Инснекто- 





ра по сооружению лини. 
Вь предблахъ верхней поверхности земляного полотна переззды должны 
быть застланы досками, вымощены камнемъ или шоссированы, & далве въ гра- 


Ширина пути. 


Балластъ. 
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ницв отчуждения поверхность обыкновенной дороги, пересВкающей полотно же- 
лфзной дороги, должна быть содержима въ состояши удобномь для профзда. 

При пересфченяхь желвнодорожной лини обыкновенными дорогами, до- 
пускаются на послфднихь възды крутизною до 0,05, но на протяжени 4,00 
саж. отъ рельсовь съ каждой стороны пути продольный профиль профзда до- 
роги, пересфкающей полотно, долженъ быть горизонтальный. ВъЪзды при высот 
подеыпки боле 0,50 саж. должны быть ограждены по обфимь сторонамъ на- 
долбами. Для пропуска воды подъ иерезздами должны быть сдфланы деревян- 
ные мостики или трубы; послбднйя могуть быть каменныя, бетонныя, металли- 
чесыя или деревяпныя. 

Шлагбаумы или затворы перефздовъ могутъ быть деревянные или метал- 
личесше и устраиваются у охраняемыхъ перезздовъ. 

Наименышая ширина отверсл1я путепроводовь, въ случа проведешя же- 
зной дороги надь проззжей, и наименьшая ширина между перилами путе- 
провода, въ случав проведеня профзжей дороги падъ желфзной, должна быть 
елфдующая: для шоссе, сельскихъ улиць и дорогь тгубернскихь и уфздныхь не 
менфе 2,50 саж., & проеелочныхь и полевыхъ дорогь не менфе 2,00 саж. 

Ширина путепроводовь въ тородахъ опредбляетея Инепектором по ео- 
оруженйю лини. 

Путепроводы чрезь желЪзныя дороги могутъ быть деревянные, еели вы- 
сота ихъ не превышаеть 6,00 саж. 

Наименьшая высота путепровода, считая оную оть поверхности пробзжей 
дороги, полагается въ путепроводахь арочной и подкосной системы 2,50 саж. 
до ключа и въ путепроводахъ балочной системы 2,00 саж. до нижняго бруса. 

Вь случа проведешя лини въ уровнЪ есь профзжею дорогою, ширина 
переЪзда должна быть для проселочныхь и полевыхъ дорогь 2 саж., для поч- 
товыхь 3 еаж.; тамь же, гдё можно ожидать большаго прогона скота, ширина 
пере%зда опредфляется соотв тетвенно потребности. 

На городскихъь улицахь ширина перефздовъ опредфляетея Инспекторомь 
по сооружено лини. 

При распред$лени перефздовь вь уровнв лини сл$дуеть избфгать помф- 
щен!я таковыхь въ выемкахь глубиною болфе 0,50 саж. 

Охраняемые перефзды должны быть устроены на городскихъ улицахъ, на 
большихь торговыхъ трактахъ, въ тЪхь выемкахъ и м$стахь пути, гв съ 
перефзда приближалонийся пофздъ не будеть видфнъ за 200 саж., а равно и 
въ тБхь мфетахъ, тдЪ Министерство Путей Сообщен!я признаеть это нужнымь. 
Проче переЪзды могуть быть неохраняемы. 

Пересфчеше въ одном» уровнЪ желзнодорожнаго пути съ профзжими до- 
рогами допускаегся при углб пересБченя не меньше 30°; если же уголь этотъ 
менфе 30°, то профздная дорога должна быть соотв тетвенно отклонена. 

При отклонени профзжей дороги въ перебзду, крутизна ея поворотовъ 
должна соотвЪтетвовать потребностямъ м%стнаго по ней движеня. 





УТ. Верхнее отроен1е. 
$ 15. 


Нормальная ширина пути между внутренними гранями рельсовь опредв- 
ллетсл вь 0,714 саж. (5 ф.), ширина же междопутья на станщяхь должна 
быть такова, чтобы разстолше между осями двухъ смежныхъ путей было не 
менфе 2,50 саж. для главнаго и пассажирскаго путей и 2,25 саж.— для про- 
чихь путей; если же между путями предполагается установка гидравлическато 
крана, семафора или других приенособленй, то ширина междонутья увеличи- 
ваетея соотвественно требованямь габарита. 


$ 16. 


Балластный слой долженъь быть изь гравя, или иеека надлелиицаго ка- 
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Поперечины. 


Рельсы и скрЪп- 
лени. 


Рельсовый путь. 


2210 -5ы 


чества, Согласно постановленю Г. Министра Путей Сообщешя по журналу 
Инженернаго Совфта 1899 г. за № 10 толщина балластнаго слол на перего- 
нахъ между станщ!ями, а также на главныхъ, на пассажирскихь станщюнныхь 
и на разъфздныхь путяхъ должна быть: не менфе 0,18 саж. въ сухихъ выем- 
кахъ и въ насыпяхь песчаныхъ или не превышающихь въ высоту 1 саж.,— 
и не менфе 0,20 саж. въ мокрыхь выемкахъ и въ насыпяхъ высотою боле 
1 саж., считая таковую толщину слоя отъ подошвы шпаль по лишямъ рель- 
совъ, при чемъ при открыти лиши для общаго пользованя допускается слой 
толщиною 0,16 саж., считая отъ подошвы рельсовъ, съ тЪмъ, чтобы онъ быль 
пополненъ до нормальной толщины въ течени первыхъ 2-хъ лфтъ эксплоата- 
ци. Если весь балласть состоить изъ мелкаго щебня, то указанная наимень- 
шая толщина балластнаго слоя можеть быть уменьшена до 0,05 саж. Что ка- 
сается прочихь станцонныхь и разъздныхь путей, а равно и въ между- 
путьяхъ, то наименьшая толщина балластнаго слоя подъ шпалами можеть 
быть уменьшена до 0,16 саж., если балласть состоить изъ песка или гравйя, 
и до 0,10 саж., еели онъ состоить изъ мелкаго щебня. Ширина же балласт- 
наго слоя, считая въ уровнф подошвы рельсовь, должна превосходить длину 
шпаль съ каждой стороны оныхъ не менфе, ч$мъ на 0,10 саж. и во веякомъ 
случаЪ пе должна быть менфе 1,45 саж., а при двухь и боле путяхь раз- 
стояше оть внутренней грани крайняго рельса до верхняго ребра балласта 
должно быть не менфе 0,34 саж. 


$ м. 


Поперечины длиною 1,25 саж. должны удовлетворять 
требован1ямъь Министерства Путей Сообщеншя. 

Для запаеныхъь путей допускаются сосновыя пластинныя шпалы, пириною 
6 верш. и толщиною 3 вершка. 

Чертежи расположеня шпаль подъ рельсами различныхь профилей и 
длинъ подлежать утверждению Министерства Путей Сообщешя. 

$ 18. 

Рельеы должны быть уложены стальные, утвержденнаго Министерствомъ 
Путей Сообщеня нормальнаго типа, вфсомъ не менфе 22!/з фунта въ погон- 
номъ футЗ. 

РазрЪшается на станщюнныхь путяхь (кромф главнаго и пассажирекаго) 
укладывать рельсы, снятые съ существующих путей Общества Разанско- 
Уральской желЪзной дороги и годные для употребленя, но вфсомъ не менфе 
18 фунтовъ въ погонномъ футБ. 

Скрфиленая должны быть утвержденнаго типа; при чемъ накладки должны 
быть фасонныя съ обфихь сторонъ рельса, свинчиваемыл въ каждомъ стыкЪ 
4-мя болтами. 

На поперечинахъ, ближайшихь къ стыку рельса, должны быть уложены 


установленнымъ 


двухдырныя подкладки. 

Рельсы, быви!е въ употреблен!и, могуть быть уложены съ тёми же скр%и- 
летями и въ томъ же вид, въ какомъ находились раньше, т. е. со стыками 
на вфсу или на шпалахъ. 

На кривыхъ, описанныхъ ращусомъ оть 250 до 300 саж. включительно, 
должны быть положены 3-хъ дырныя подкладки на промежуточныхь шпалахъ 
чрезь одну шпалу, при чемъ добавочные костыли забиваются на наружномъ 
рельеф съ внЪшней, а на внутреннемъ съ внутренней стороны пути. 

На всЪхъ мостахъ рельсовый путь должень быть уложенъ на двухдыр- 
ныхъ подкладкахъ на каждой шиал$. 

$ 19. 
Рельсы должны быть уложены въ одинъ путь съ необходимымь количе- 


ствомъ разъфздныхь и запасныхъ путей, коихъ общее протяжеше должно со- 
вртствоваль заданной пропускной способности линйи ($ 1). 





Расположен!е стан- 
щий и станщенныхь 
построекъ. 


Станщеонныя 
постройки и систе- 
ма устройства ихъ. 


1 


УП. Станщи, станщонныя постройки, а равно постройки 
вдоль линйи желЪзной дороги. 


8 20. 


ОИ 


Станщи съ паровозными депо, въ которыхъ производится см®на парово- 
зовъ, должны быть расположены на разстоян!и не болфе 150 версть одна отъ 
другой. 

Пути и постройки на станщяхъ должны быть расположены съ такимъ 
соображешемъ, чтобы впослёдетйи не ветрЪтилосвь затруднен! къ расширенйо 
станщй. 

Расположеше станцюнныхь и путевыхъ построекъ должно удовлетворлть 
установленнымъ правиламъ ипредЪльнаго приближенйя строен!й къ путямь же- 
яЪзныхь дорогъ, 

Водоемныя зданя должны быть расположены не ближе 7,00 саж. отъ 
рельсовыхь путей. 


$1, 


Общее число различнаго рода станцюнныхь построекъ должно быть огра- 
ничено предфлами необходимости для удовлетворен!я потребностямъ предполо- 
женнаго движеня въ разм®рВ указанной въ $ 1 провозной способности, при 
чемь пути и постройки должны быть размфщены такъ, чтобы впосл6детви не 
встр$тилоеь затруднен къ расширеню стан. 

Во всякомъ случа пассажирскя здав!я должны быть настолько отодви- 
нуты отъ пассажирекихь платформъ, чтобы между ними можно было уложить 
на станщяхъ еще два пути и на разъФздахь еще одинъ путь. 

Станщюнныя постройки, кромф паровозныхь сараевъ, мастерскихъ, водоем- 
ныхъ зданй, помфщенй для паровыхъ котловъ и машииъ при водоемныхъ 
зданяхъ, могуть быть кирпичныя, каменныя или деревянныя на каменныхъ 
или вирпичныхь фундаментахь; сараи и отхожйя мета могутъ быть на дере- 
вянныхь стульяхъ. 

Паровозные сараи, мастерскя, водоемныя здав!я и помфщеня для паро- 
выхъ котловь и машинь при водоемныхъ здан!яхъ должны быть кирпичныя, 
каменныя или металлическя. 

Въ пассажирскихь здашяхь и жилыхъь помфщеняхь наружныя стны 
должны быть кирпичныя, томциною не менфе 21/з кирпичей, & каменныя не 
менЪе 0,40 саж. 

Въ водоемныхь здашяхь баки для воды должны быть установлены на 
несгораемыхъ опорахъ, 

Кровли постоянныхъь пассажирскихь зданй, паровозныхь сараевь, мастер- 
скихь, крытыхь товарныхь платформъ, пакгаузовъ, водоподъемныхь и водоем- 
ныхъ зданй, сараевь и отхожихь мЪеть при пасеажирекихь платформахъ и 
кузниць должны быть изъ несгораемаго матерала. Кровли прочихъ станцюн- 
ныхь построекъ допускаются желфзныя, уралитовыя, толевыя, гонтовыя и дра- 
невыя, & на временныхь постройкахь также глино-соломенныя. 

Поверхности стЗнъ и потолковъь внутри пассажирскихъ здавй должны 
быть оштукатурены и выбфлены. 

Обшивка тесомъ, штукатурка, окраска и оклейка обоями стЪнъ деревяи- 
ныхь зданш можеть быть передана къ исполнению эксплоатащи дороги, Въ 
жилыхь поибщешяхь и во вторыхъ этажахь пассажирскихъ зданй должны быть 
устроены черные и чистые деревянные полы. 

Въ помфщеняхъ, не предназначенныхъь для жилья, въ залахъ Ш класса, 
сЪилхъ, корридорахь и батажныхь отдфлешияхъ допускаются асфальтовые полы. 

Въ пассажирекихь и жилыхъ помфщеншяхъ первыхъ этажей допускаются 
одиночные деревянные полы на латахъ съ надлежащим устройствомъ подполья. 
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Пассажирскя зда- 
НЯ. 


Пассажиреня и то- 
варныя платформы 
и пангаузы. 


Паровозныя зданя 
и мастерсня, 


=> 19 = 


Деревянные полы въ пассажирскихъь помфщешяхь, если они не паркетные, 
должны быть крашеные; въ залахь же Ш класса, сЪняхъь, корридорахъ и 
багажныхь помфщеняхь вмЪфсто окраски допускается прогрунтовка ихъ горя- 
чимъ масломъ, 

Полы жилыхъь дДомовъ въ помщен!яхъ, предназначенныхъ для старшихъ 
служащих, должны быть окрашены или прогрунтованы горячимь масломъ. 

Вь паровозныхъ сараяхъ полы могутт быть деревянные, бетонные, асфаль- 
товые или каменные, кром8 мостовой изъ булыжнаго камня. 

У наружныхь дверей пассажирскихь здашй и жилыхъ помфщенй, при 
которыхь не устроено сЪней, должны быть устроены тамбуры. 

При постройкв всхь вообще станцюнныхь зданй, жилыхъ помфщенй, а 
равно паровозныхь сараевь и водоподъемныхь зданйй должны быть соблюдены 
необходимыя условя хорошато отопленшя и вентиляции. 


3 22. 


Паесажирсыя здашя должны имфть слФдуюция внутренн!я илощади: стая- 
ци П класса—не менфе 150 кв. саж.; станщи ПТ класса съ буфетомь— не 
менфе 100 кв. саж.; станщи Ш класса безь буфета—не мене 75 кв. саж.; 
стазци Т\ класса—не менфе 40 кв. саж.) станщи У класса и разъзды— 
не менфе 22 кв. саж. *), считая въ томъ числ почтовыя помфщеня. 

Пассажиремя здания могуть быть одноэтажныя и двухъ-этажныя; одно- 
этажныя могуть быть каменныя, кирпичных и деревянныя на камевныхь фун- 
даментахъ; двухъ-этажныя могут быть каменпыя или кирпичный, при чемь В 
нихь могуть быть устроены, взамфнъ жилыхь домовъ, квартиры для 
служащихъ. р 

Наружныя стфны деревянныхь пассажирскихь здан! должны быть общиты 
тесомь и окрашены, 

При станщяхъ должны быть устроены помфщеня для заправки ламиъ. 

ВеЪ пассажирскя злая должны быть снабжены клозетами. 

Вышина пассажирскаго помфщен!я должна быть не менфе 5 арш. 

При каждомь пассажирскомь здани должно быть построено отдФльное от- 
хожее мЪВсто не менфе какъ на 4 очка. 


$ 23. 


Платформы при пассажирских зданщяхъ и промежуточных между путями 
должны возвышатьея на 0,125 саж. надъ головкою рельса. 

Ширина пассажирскихь платформь на длину паесажирекихъ здашй долж- 
на быть не менфе 3-хь саж. и на остальномь протажени не менЪе 2,00 саж.; 
промежуточныя же пассажирскя платформы должны быть шириною въ 1,50 саж. 

Платформы должны быть покрыты деревянным настиломъ, шоссированы 
или устроены ВЪ видф садовыхь дорожек. 

Для склада товаровь на станщияхь должны быть устроены платформы и 
пактаузы, ВЪ разм$рахъ дЪйствительной надобности, но шириною не мене 
6,00 саж. 


$ 24, 


Для храненйя подвижного состава, предназначаемаго къ обращенио, долж- 
ны быть устроены паровозныя здания; расиред$леше коихь и число стойль въ 
них должно быть представлено на утвержден! е Министерства. 

Проектируемое число стойль должно быть пе менфе 60°/0 оль числа паро- 
возовь; при опредфленйи размфровь стойль въ паровозныхь сараяхь соблю- 


*) Вь указанное чиело кв. саж. внутреннихь номбщен!й не входят сфни и корридоры, 


Водоснабжене. 


Жилые дома и 
службы, 


й 


дается правило, чтобы разстояне отъ наружной грани головки крайняго рельса — 
крайняго пути до стФны зданя было не менфе 1,25 саж. и разстояше между 
крайними рельсами смежныхь путей было бы не менфе 1,50 саж, 

Паровозныя здан!я должны быть свЪтлыя и отапливаемыя и съ приспособ- 
лешемь для отвода дыма и воды; кочегарныя ямы должны имбть стЪны на об- 
щемъ фундамент®. 

Мастеремя должны быть надлежащимь образомъ оборудованы; при нихъ 
должны быть устроены отдфльныя отхолия мфета. 

На станщяхъ съ паровозными оборотными депо должны быть устроены 
дежурныя комнаты для паровозной и пофздной прислуги. 

Помфщен!я для отдыха паровозной и пофздной прислуги должны быть 
снабжены кроватями, умывальниками, столами, скамейками и шторами, 


$ 95. 

Количество воды, доставляемое въ сутки каждымъ изъ пунктовъ съ водо- 
снабжешемь для указаннаго въ $ 1 числа по%здовъ, должно быть не менфе 
5-ти куб. футь на пофздо-виртуальную версту полезнаго иробфга паровоза на 
соотвфтствующихь перегонахь за тоть же перюдъ времени, вь предположент 
одновременной порчи водоснабжен!я на двухъ сосЪднихъ станщяхьъ, сообразно 
чему должна быть расчитана и сила паровыхъ машинъ. На конечныхь стан- 
щяхь лини количество воды для потребностей пофздовь опредФляетея въ за- 
висимости оть объема тендера и числа отправляемыхь пофздовъ. Сверхь сего 
на маневры, резервы и промывку паровозовъ, а равно на потребность малыхъ 
мастерскихь и живущихъ на станщяхь должно быть назначено въ сутки на 
станщяхъ съ кореннымь депо по 10 куб. саж. воды, а на ст. съ оборотнымъ 
дешо по 4 куб. саж. и на всбхъ прочихъ станщяхъ на маневры и для потреб- 
ностей служащихь по 1 куб. саж. Если дфИствительное разстояе между 
пунктами водоснабженя будеть болфе 40 вер., то между станщями должны 
быть устроены вспомогательныя водоснабженя простфйшаго типа вблизи еете- 
ственныхь источниковъ. На всфхь станщяхъ съ водоснабженемъ должны быть 
устроены водоемныя зданйя съ однимъ или нФеколькими баками, общею вмфети- 
мостью не менфе 8 куб, саж. 

При вспомогательныхь водоснабженяхь допускается устройство бака вмЪ- 
стимостью въ 4 куб. саж. Баки могуть быть какъ желЬзные, такъ и деревян- 
ные (для малаго объема воды). Дно цилиндрической части бака водоснабжешя, 
за исключешемъ баковь водоснабженй вспомогательныхъ, должно быть поднято 
надъ уровнемъ рельсовь не менЪе чфмъ на 4 саж. въ одноэтажныхь и двухъ- 
этажныхь здашяхъ (для нижняго бака). 

‘Грубы для водопроводовъ, по которымъ вода течетъ подъ напоромъ, долж- 
ны быть чугунныя; внутреный д1аметрь напорныхъ трубь долженъ быть не 
менфе 4 дюйм., а водоразводныхъ къ путевымъ кранамъ не мене 6 дюймовъ. 

Для подъема воды должны быть поставлены соотвЪтетвенныя паровыя ма- 
шины и насосы, Въ тхъь случаяхъ, когда водоснабжеше станщй не можеть 
быть обезпечено изъ живыхъ источниковь или артезанекихь колодцевъ, допу- 
скается устройство искусственныхь водохранилищь. 

При всфхъ бавахь должны быть устроены приспособлешя для предупреж- 
ден!я замерзан1я воды и водоразборные краны, которые могутъ быть располо- 
жены и отдфльно оть здан!й. 

Царовозныя здашя должны быть снабжены кранами для промыва парово- 
зовъ. Для подачи воды въ тендера должны быть устроены отдЪльные гидравли- 
чесве краны, не менфе 2-хъ на станции. Шри водоподъемныхь здашяхъ долж- 
ны быть устроены жилыя иомфщен!я для машинистовъ. 


$ 26. 


Для помфщен1я служащихь должны быть построены на станщяхь жилые 
дома, или устроены помфщешя въ двухъ-отажныхь пассажирскихь здашяхъ, 


= 18 = 


< 





Подъзды къ стан- 
щиямъ и ограды. 


Разъфздные пути, 

переводы и друг!я 

станщонныя  при- 
надлежности. 


ее 


общая площадь коихъ должна быть назначена сообразно съ предполагаемымъ 
штатомъ служащихь на лини и установленными нормами квартиръ для пихъ, 
и во всякомъ случаВ не мене 6,00 кв, саж. на версту. 

Распредвлене жилыхъ помфщенй па станцихъ должно быть произведено 
соотв тственно дВЙствительной потребности, дабы вс№ служалие, служебныя обя- 
занности которыхъ требуютъ ихъ постояннаго присутствия на лини, могли по- 
мЪщаться на станщяхъ, если вблизи нЪфтъ возможности нанимать соотв®тствен- 
ныя помвщеня. 

Жилые дома могутъ быть каменные, кирпичные или деревянные на камен- 
ныхъ фундаментахъ, при чемъ въ послднихь случаяхъ стбнки жилыхъ домовъ 
должны быть обшиты тесомъ и окрашены, 

Высота жилыхъ комнатъ должна быть не мене 1,50 саж. 

На всЪхъ станщяхь съ оборотными и корренными депо должны быть 
устроены бани. 

Въ домахъ, предназначенныхь для старшихъ служащихъ, а равно во вто- 
рыхъ этажахъ пассажирскихь здан!й должны быть устроены теплые клозеты. 

При жилыхъ домахъ должны быть построены отдфльныя отхожйя м%ета, 
сараи, погреба или ледники и помойныя ямы. 

На каждую кв. саж. внутренней площади жилыхъ домовь полагается не 
менфе 0,25 кв. саж. площади надворныхъ построекъ. 

При устройствЪ отхожихъ м$Всть и помойныхь ямъ должны быть приняты 
м$ры противъ злововя. 


821. 


Подтъзды къ пассажирекимъ здатямъ и товарнымъ платформамъ пригород- 
ныхъ станщй въ предфлахъ отчужденя должны быть вымощены или шоссиро- 
ваны. На остальныхь же станщяхъ мостовая или шоссе устраиваются лишь въ 
пред®лахъ отчужден!я земли для подъфздовь къ пассажирскимъь зданшямъ. Про- 
Ия дороги должны содержаться въ удобопрозжемъ состоянйи. 

Пассажирсюе и товарные дворы на станщяхъ и дворы жилых» домовъ 
должны быть спланированы и огорожены. 

Станщюнныя ограды могутъ состоять изъ деревянныхь неоструганныхь и 
неокрашенныхь заборовъ, жердей, забранныхъ въ каменные столбы, плетней 
или канавъ съ валиками, имбющими быть обсажены при эксплоатащи живою 


изгородью. 
$ 28. 


Длина разъфздныхь путей, пазначенныхь для скрещешя пофздовъ, межлу 
столбиками должна быть не менфе 225 саж,; одинь изъ разъфздныхъ путей на 
станцяхъ должень быть не короче 280 саж. между предФльными столбиками. 
При этомъ, если не представляется возможнымь удлинить горизонтальную пло- 
щадку станщи, допускается укладка крайпихъ стрфлокъ станцИ на уклонахъ, 
но на прямыхъь частяхъ пути. 

На каждой станщи должно быть надлежащее число переводовъ. 

Стрлки и крестовины должны быть стальныя. 

Допускается устройство крестовинь и стрёлокъ изъ рельсовъ, 

Входныя на главныхъ путлхЪ стрфлки должны быть снабжены денными и 
ночными сигналами. 

На стапщяхь Ш, 1\ и \ кл. при входныхь стрфлкахъ, а на станщяхь 
П кл, по чиелу стрфлочныхь постовъ должны быть устроены караульныя будки 
для стр$лочниковь, площадью каждая не менфе 1 кв. саж. 

Сланщи должны быть отраждены семафорами, 

На станщихь съ паровозными депо должны быть устроены больше пово- 
ротные круги системы Селлерса, маметромь не менфе 56 футь, на каменных 
фундаментахъ, 





Казармы и сторо- 
жевые дома. 


Телеграфъ. 


Й 


=. ®— 


ВмЪсто поворотныхъ круговь для повертываня подвижного состава, доз- 
воляется укладывать пути, расположенные треугольникомъ, но эти пути не при- 
нимаются въ счетъ обязательнаго для Общества протяжен1я станцюнныхъ путей. 

Для взвфшиван!я вагоновь должны быть поставлены взсовые помосты на 
тВхъ станщыхь, гдё это предвидВно разцночною вЪдомостью. 

Станцюнные пассажирские дома должны быть меблированы безъь рос- 
коши, прочною мебелью и снабжены необходимыми огнегасительными инетру- 
ментами и приборами для взвшивашя и нагрузки, а также освфтительными 
приборами и другими станц!онными принадлежностями въ количествВ опредв- 
ляемомъ 0с0бою вфдомостью, приложенною къ исполнительному проекту. 

На одной изь станщй, на протяжени каждаго участка службы пути, 
должна быть устроена кузница и 060бое помбщен!е для склада ремонтнаго ин- 
струмента и запасныхъ принадлежностей пути. 


8 29. 


Для помфщеня ремонтныхь рабочихь артелей и дорожныхъь мастеровъ 
должны быть устроевы казармы и полуказармы, а для сторожей должны быть 
устроены отдфльные сторожевые дома, въ тВхъ случаяхъ, когда охраняемые 
перефзды или мФета пути, требующе сторожевого надзора, удалены оть жилья. 

Казармы, полуказармы и сторожевые дома могуть быть каменные, кир- 
пичные или деревянные изъ лфса годныхъ породъ, толщиною не мене 5 верш., 
исключая осины и вербы, на каменныхъ или кирпичныхь фундаментах. 

При веБхь путевыхъ постройкахь должны быть устроены тамбуры или 
сЗни. 

Казармы должны быть площадью не менфе 26 кв. саж., полуказармы — 
не менфе 15 кв. саж., не считая помфщеня для сторожей, а сторожевые дома 
— не менБе 6 кв. саж. 

Кровля казармъ и сторожевыхь домовъ, а также службъ при нихъ, мо- 
гуть быть желфзныхл, уралитовыя, тесовыя, гонтовыя, драневыя, черепичныя и 
толевыя. 

Полы допускаются одиночные на лагахъ.— Высота комнать должна быть 
въ казармахъ не менфе 1,40 е., а въ полуказармахъ и сторожевыхъ домахъ не 
менфе 1,33 саж. й 

Оконныя рамы должны быть съ форточками по одной въ каждой комнат». 

Ограды дворовъ могутъ быть плетневыя. 

Площадь надворныхъ построекъ не засчитывается въ площади помфщенй 
сторожевыхъ домовъ, полуказармь и казармъ и должна составлять: при сторо- 
жевыхь домахъ не менфе 50°%/, а при казармахъь и полуказармахъ не мене 
33%/, внутренняго жилого помфщеня этихъ домовъ. 

Надворныя постройки могуть быть досчатыя или пластинныя. 

При казармахь, полуказармахъь и сторожевыхь домахъ, находящихся въ 
разстояви болфе 150 саж. отъь источника пригодной для питья воды, должны 
быть устроены, гв это окажется возможнымъ, колодцы или сливныя цистерны 
для подвоза воды бочками или вагонами-цистернами въ позздахъ. 

Каждая казарма, полуказарма и сторожевой домъ должны быть снабжены 
необходимИшею для ремонтныхь артелей и сторожей мебелью, какь-то: сто- 
лами, скамейками, полками, вЪшалками и нарами. 

Въ м\етахъ, затопляемыхь водою, подь путевые дома должны быть сдВланы 
присыпки къ желзнодорожному полотну, возвышаюцяся надъ уровнемъ высо0- 
кихьъ водъ не менфе 0,50 саж. 


У\УШ. Телеграхъ. Путевые знаки. 
$ 30. 


Телеграфъ долженъ быть устроенъ электроматнитный въ два провода, под- 
вфшанныхь на столбахъ, съ надлежащим чиеломъ станцюнныхъ приборовъ, 


согласно телеграфнымъ требованямъ и особыхъ правилъ, установленных на сей 
предмегь Министерствами Путей Сообщешя и Внутреннихъ ДЪлъ. 

Телеграфный проводъ долженъ быть изъ проволоки толщиною не менЪе 
4"/п.; столбовъ —указанныхь телеграфными правилами размфровъ-— полагается 
по 20 штукъ на версту. На станщяхь дороги, вбливи коихъ имфются Прави- 
тельственныя телеграфныя станщи, телеграфная лив!я дороги должна быть с0е- 
динена съ сЪтью Правительственнаго телеграфа однимъ проводомъ. 


$81. 


Вдоль путей должны быть постановлены въ надлежащихь м%стахъ верето- 
вые знаки и енлоно-указалели, которые могутъ также состоять изъ надписей на 
дощечкахъ, прикрфпленныхь къ телеграфнымь столбамъ. 

Независимо отъ того точки переломовъ продольнаго профиля и точки пере- 
ходовъ изъ прямыхъ въ кривыя должны быть означены деревянными столбиками 
пли каменными тумбами. 


Путевые знаки. 


ТХ. Подвижной составъ. 
$ 32. 


Подвижной со- Линя должна быть оборудована подвижнымъ составомъ въ количеств®, со- 
ставъ. отвфтствующемь провозной способности, указанной въ $ 1. 
Родъ и количество подвижного состава подлежитъ утвержденю Министер- 
ства Путей Сообщеня. 
Пассажирсве вагоны должпы быть на телёжкахъ Пульмана. 


Велъдетве предписанй Департамента жельзныхь дорозь отъ 5 Ноября 1898 10да Л 19785, 93 Фев- 
раля 1899 з0д% № 3197 и 23 Марта 1899 люда № 4995 $ 16 снжь тедническихь условй ‘измльнень слъ- 
дующимь образомь: 

Балластный слой долженъ быть изъ прамя, или пеека надлежащило качества. Оозласно постановле- 
нио Г. Министра Путей Оообщеня по журналу Инженернало Совъта 1899 1. за № 10 толщина бал- 
ластнало слоя на переюнахь между станшями, а также на мавниль, на пассажирскихь станшонныть ц 
на разъьздныхь путяль должна быто: не менте 0,18 саж. въ сужиль выемкать и въ насыпяль песчаныхь 
или не превышелощить въ высоту 1 саж.—и не менте 0,20 саж. въ мокрихь выемкать и въ насытять 
высотою болье 1 сащ., счиипая таковую толщину слоя оть подошвы таль по линимь рельсовь, при чемь 
при открытии лини для общало полъзованён допускаетел слой зполщиной 0,16 саж., считая озпъ подошвы 
релъсовь, съ тльмъ, чипобы онъ быль пополнень д0 нормальной зполщины въ течении первыть 2-кь лъяпъ 
эксплоатащи. Если весь балластоь состоить изь мелкоо щебня, то указанная наименьшая зполщина бал- 
ластналю слоя можеть быть уменьшена 00 0,05 са. Што касается прочижь станщонныхь и разъздныхь 
путей, а равно и в междупутьяхь, то наименьшая толщина балластнало слоя под читалами можеть 
быть уменмиена д0 0,16 саж., если балласть состоить изь песка или прави, и д0 0,10 саж., если онъ 
состоилть изъ мелко щебня. Ширина же балластинило слоя, считая въ уровнь подошвы рельсовь, должна 
превостодилть длину зиталь съ каждой стороны омыть не мензье, чльмь на 0,10 саж. и во всякомъ влучаль 
не долиена быть менте 1,45 сат., а при двухь ч болье путяхь разстоянёе отъ внутренней грани крайнио 
рельса 90 верхнято ребра балласта должно быть не менъе 0,84 саж. 
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Тезничестя условия си, за сдьланными въ ниаъ измтненлями, одоб- 
рены Во О'ятельствомь Министромь Путей Сообщеншя 17 Декабря 
1897 лода, по журналуИнженериао Совъта за „№ 198-мъ. 

За Управляющало Департаментомь Блълинскй. 

„Дпаопроцаводитель Деминъ, 

Върно: Дълопроизводитель Деминъ. 


Йа подлиннотв написано: 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, 


-+. 


Элизнемя 65 настолиля тежнигос я усло@я внесены. 


ТЕХНИЧЕСНИЯ УСЛОВТЯ 


сооружешя Краснослободекъ-Инжавинской вётви Рязанско- 
Уральской желЬзной дороги. 


1, Общя условия. 


И 


Провозная и про- Провозная способность Враснослободекъ-Инжавинской вфтви, протяжешемъ 
пуснная способ- сзодо 40 версть, должна быть расчитана дая перевозки на первое время эксплоа- 
ность Красносло- таци одной пары товаро-пассажировихь позздовъ, при чемъ наибольший составъ 
белок рАнАНв- эгихъ позздовь должень соотвтетвовать профилю вфтви и сил тяги восьми- 
аа колеснаго товарнаго паровоза, вфеомъ въ груженомъ состояни 52 тонны. С00т- 
втетвенно сему вЪтвь должна быть снабжена и надлежащими перевозочными 

средствами. 

Пропускная способность вётви расчитывается на 6 паръ пофздовь, а водо- 
снабжеше на 8 паръ побздовь въ сутки. На случай увеличеня пропускной спо- 
собноети вфтви доажны быть при ея вооружениг подготовлены для устройства 
разъфздовь между станщями, въ разстояниг не бодфе 15 вер. оть станци, ило- 
щадки или участки съ укаономь не круче 0,002, при чем длина каждой изъ 
вихъ паощадокъ наи участвовь должна быть не менфе 300 саж. 


Примпчаше. Наибольшая скорость движеня нозздовь на вЪтви уста- 
навливается Миниетерствомь Путей Сообщении въ соотвЪтетвии съ настоящими 
техническими усдовими, по освидтельствованы втви посль окончашя 


поетройки. 


$ з. 
Предварительный Предварительный проекть общато устройства, состоящй изъ плана направ- 
проектъ плана на- дешя вь масштабь 10 вер. въ дюймЪ и продольнаго профияя въ масштабь 0,0001 
правленя и про- дли горизонтальнаго разстояя и 0,001 дли вертикальныхь размфровь, составь 

филя дороги. ленныхь на основан упоминутаго въ $ 1 направаеши въ совокупиоети еъ тре- 


Исполнительный 

проектъ плана и 

продольнаго про- 
филя. 


25 Пу 


бовашями настоящихь техническихь условй, представляется на предварительное 
утверждеше Министра Путей Сообщешя и за симъ принимаетея за основане для 
составлешя подробныхь исполнительныхь проектовъ паана и продольнаго профиля, 
подаежащихь утверждению въ установленномъ порядкЗ. 


$3. 


Въ отношени паана направленя, вфтвь должна удовлетворять сльдующимъ 
услошямъ: начинаясь оть ст. Краснослободекь Тамбово-Саратовекой линш прохо- 
дить недалеко отъ сель Семеновки и Волховщины и подходить въ ст. Инжавино 
близъ села Инжавино. 

Профиль вётви долженъ удовлетворять слёдующимь условямь: 

1) На веемь прогяженыг взтви предфльный радтусъ закругленй допуснается 
въ 200 сажень, при чемъ въ обоих направаленыхьъ оть Краснослободека до Инжа- 
вино и обратно онь можеть совпадать съ подъемомь въ 0.010 саж. При уве- 
дичени радгусовъ закрутлешй допускается соотвзтетвенное увеличеше предзльныхь 
совнадающихь съ ними уклоновь, какъ показано въ нижеслфдующей таблиць. 

Наибольшй допускаемый укаонь въ прямыхъ частяхъ пути въ обоихъ на- 
правленяхъ не должень превышать 0,0116. 


Таблица 


предфльныхъ допуснаемыхъ радйусовъ занруглешй и соотвётствующихъ имъ предфльныхь 
допускаемыхъ подъемовъ, въ случаф совпаденя кривыхъ съ уклонами, 


Въ обоихъ направлешяхь между станщями Ерасноелободекь и Инжавино. 


т 
| | 
250 | 300 | 350 400 500 











Радлусы закруглейй въ 


саженяхъ. . . . 200 










Уклоны въ тысячныхъ. 10,3 10,6 | 10,7 | 10,8 | 11,0 


, 
| 





2) Между двумя кривыми, обращенными въ разныя стороны, если сумма 
радтуеовъ обфихъ кривыхъ менфе 1000 саж., должна быть оставлена прямая 
вотавка длиною не менбе 5 сажень, считая между начальными точками парабо- 
личеекихь переходныхь кривыхъ или не менфе 15 саж., считая между началь- 
ными точками переходныхь кривыхъ при подъем наружнаго рельса съ уклономъ 
не бодбе 0,003. 

3) Переходъ оть одного укаона къ другому, или огь уклона къ площадк® не 
допускается ни на мостахъ, ни на протяжешьи 5 сажень съ каждой стороны моста. 

Въ тьхь случаяхъ, когда уклоны не сопряжены вривою, согласно пункту 
5-му сего параграфа, точки перехода изъ прямой части дороги въ кривую, а 
также изь кривой части въ кривую же, но другого радтуса, не должны совпадать 
съ точками перелома продольнаго профиля. 

4) Подъемы сплошные или сафдующе непрерывно одинь за другимь пе 
дояжны представлять въ общей сложности возвышешя высшей точки надь низшей 
боле 25 важ.; подъемы дояжны быть отдБлены другь оть друга, или горизон- 
тальными площадками длиною не менфе 150 саж., или участками еъ увлономъ 
не круче 0,003 и длиною не мене 200 саж, 


Отчуждене земель 


подъ вётвь. 


Поперечный про- 


филь 


земляного 
полотна. 
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5) Два продольные склона, направленные въ противоположныя стороны, могутъ 
быть просктированы безь раздмяющихь плотадокъ, но при этомь сопряжене 
уклоновъ доажно быть сдвлано по кривой, описанной въ вертикальной плоскости 
радгусомъ не менфе 1000 саж. 

6) Раздвляюция два противоположные склона площадки, въ случаЪ устрой- 
ства таковыхъ, должны быть длиною не мене 75 саж. и могуть имЪть укваонъ 
не боле 0,003. 

7) Площадки дая етанщй и разъфадовь мотуть бють спроектированы на 
прямыхь горизоптальныхь частяхь пути, и на унлонахь пе свыше 0,002 или 
же на вривыхьъ, описанныхЪъ радтусами не менфе 300 саж.. обращенныхъ въ 
одну сторону, при ченъ для укладки входныхь стрфаокъ должны быть сдфлапы 
прямыя вотавыи, даиною пе мепфе 50 саж. каждая. При рамусахь же отъ 500 
важ. допускается укладка страокъ на привыхь безь прамыхъ вотавовъ. При 
радгусахь же оть 300 до 500 саж.. прямыя ветавки соотв®тетвенно уменьшаются. 
Отступлеши оть сихъ править допускаются лить съ разрьшеня Министра Путей 
Сообщения. 

8) Длина предназначенных для расположешя станий и разъфздовъ гори- 
зонтальныхь паощадокъ. иаи участковь съ увлономь не круче 0,002. должна 


быть ве менфе 300 саж. 


мы ых 


|. Отчуждене. 


$4. 


Полоса подъ полотно вётви должна быть отчуждева въ разм®р, потребномь 
дая устройства земляного полотна подъ два пути и сътакимь раечетомь, чтобы 
кромб предфловъ, занятыхъ сооруженшии вфтви, вкаючая кавальеры и резервы, 
оставался съ каждой стороны еще запасъ не мене 2 саж. 

Въ афеной местности, въ тьхъ изетахъ, гдв требуются защиты отъ СНЪЖНЫхЪ 
должна быть остарлена часть афса не выруб- 


заносовъ, съ каждой стороны ВЪтви 
ширина оставляемой полосы 


аеннаго въ предълахъ трапиць отчуждешя земли; 
опредфляетоя въ зависимости отъ мЬетныхьъ услойй, 

Шри! станщяхь и при разъёздахъ отчуждение должно быть произведено въ 
разибрь, соотвбтетвующемь цотребностямъ станщй п разъфздовъ, имфя при этомъ 
въ виду также и ихЪ раеширеше въ будущемъ. 


1И. Земляное полотно. Отведене воды. 
$5. 


Земляное полотно доджно быть устроено для одиото пути, при чемъ ширина 
должна быть: въ наеыняхь выеотою до 3 саж.— не мензе 2,406; 
саж.—не мене 2,50 с.: и вь насыняхь выеотою 
свыше 4,50 саж.— не менфе 3,60 саж. а въ выемвахь ве мене 2,20 саж. : 
по ширина эта, по усмотрьню Инепектора по сооружению вЪтви, должна быть 
увеличена въ тЪхЪ случаяхъ, когда, по мъетнымь усломямь, это окажется пе- 
обходимымъ, Ширипа цолотна на станщихь опредваяетея сообразно потребности, цо 
количеству и размърамь путей и построек. 


его по верху 
выеот. оть З-хь До 4,5 


Откосы выемокъ и 
насыпей, 


Отведене воды отъ 
полотна дороги. 


У: 


Въ затопаяемыхь мъстахь полотно должно быть поднято не менфе 0,50 саж. 
выше самаго высокаго подпорнаго уровня воды, 


$6. 


Врутизна откосовъ насыпей и выемокъ опредфляется свойствами грунта. Для 
насыпи нормальный откосъ 3:3. Для выемовъ нормальный откоеъ не мене 1 1/,:1, 
Въ твердомь скалистом груш откоеь  вывуки допускается 1:10; въ скааб 
средней твердости и въ сланцеватомъ, вывътривающемся груш 1:3; вь щебе- 
нистомь грунт 1:2. 

Укрьилеше полотна, за исключенемь находящагося въ предфаахь разлива 
дамбъ, должно состоять: дан насыцей высотою въ Э важ. и бодфе въ отдвакЪ 
брововъ ихъ дерновой лентой шириною не мене 0,08 по откосу, а для выемокъ 
въ укрЬишеши кюветовъ и откосовъь въ тЬхь случаяхъ, когда по роду грунта 
это потребуется. Откосы дамбъ, т. е. пасыцей, затопляемыхь весенними водами 
или случайными паводками должны быть соотвфиственнымь образомъ укрзпалены 
вЪ предфлахъ затонаеня и не мене какь па 0,25 саж. выше юдпорнаго гори- 
зонта высокихь водъ: въ тЬхь же мботахь, ть течеше воды отличается 069- 
бенною быстротою и силою, дамбы должны быть защищены отъ подмыва струе- 
отводными сооружешями. 

Вь предълахъ разаивовь рык очерташе резервовъ, во стороны насыпей, 
должно быть не прямолинейное. но съ выступами внутрь резерва въ видЪ тра- 
версовъ. Высота насыпи въ мфетностяхь открытыхъ, подверженныхь снфжнымь 
заносамь, должна быть не менфе 0,30 саж. 

Въ пучиниетыхь выемкахь, гдз это потребуется, доаженъ быть устроен 
дренажъ или соотвфтетвенно утолщень балаастный едой. 

Если насыпь земляного полотна устраивается по косогору, то основаше подъ 
насыпь приготовляется уступами, иизющими уваонь въ нагорную сторону, при 
этомъ въ косогорахь, подверженныхь сдвигамь или сплывамь, таковыя вредныя 
движешя грунта должны быть соотвётетвенными мфрами предотвращены. При 
значительной крутизн® коеогора должны быть устроены каменныя подпорныя етики. 

Наименьшее разетояне заложен резерва оть подошвы насыни должно на- 
значать не менфе 1,50 саж. съ правой, оть Инжавино, стороны и не менфе 3,50 
съ аЪвой стороны, дая предиолагаемаго второго пути. 

Наименьшее разстояню заложен я кавальера отт, верхней бровки выемки должно 
быть 4 саж., а со стороны, гдь предполагается устройство второго пути, не мене 
6 саж., въ предположени откосовь не круче полуторныхъ. 

Верхняя грань кавальеровь должна имфть скать вь сторону противуположную 
пути; откосы кавальеровь ео стороны пути доажны имфть правильный видъ. 





ет, 


Вдоль насыши должны быть устроены канавы дая отведеня воды вездв, тд 
оф окажутся необходимыми. Канавы эти должны быть надлежащей глубины и 
уклона съ отводомъ воды къ искусственнымь сооруженямь или въ сторону отъ 
полотна дороги, Отковы этихъ ванавъ, прилегающе въ полотну, должны быть 
уврёплены, если по размываемости грунта и но количеству и скороети проте- 
кающей воды можно опасаться ихъ поврежденя, 

Резервы, вынутые вдоль полотна, должны имвль поперечный укаонь оть 
омаго для стока воды и продольный по направлению въ ближайшей лощинЪ или 
искусственному сооружению. 


— 


Защита отъ енж- 
ныхъ заносовъ. снабжена достаточнымь количеством драневыхъ переносныхъ щитовь дая иредо- 


Мосты и трубы. 


де 8 

Въ выемнахь должны быть устроены ванавы (кюветы) еъ объихь еторонъ 
полотна, причемъ кюветы въ выемкахь при обыкновенномъ грунтв должны быть 
тлубиною не менфе 0,25 саж. при ширинз по дну не мене 0,20 саж. Откосы 
кюветовъ со стороны полотна должны быть не круче одиночныхь, а съ противо- 
положной стороны имфть откось, соотвфтетвующ пологости откосовъ выемки, 
Вапавы эти должны быть укрилены, еси это потребуетея по роду трунта. 

Въ мбетахь, имбющихь окать къ сторон выемки, устраиваются нагорныя 
канавы съ отводомъ воды къ ближайшимь пскусственнымь сооружешямъ; только 
вь крайнихь случаяхъ, въ видв искаючешя, допускается выпускъ воды въ канавы 
(кюветы) выемокъ съ надаежащимь укрфиаешемь выводнаго лотка. 

Веб ванавы должны имфть размбры достаточные для свободнаго пропуска 
свопаяющейся въ нихъ воды. Дно канавъ должно имфть продольный скаонъ не 
менфе (0,001. При необходимости дать канавамъ такой скаонъ, который не с00т- 
вфтетвуегь плотности грунта, дно и отковы канавъ должны быть одернованы или 
вымощены, или же дно канавъ должно быть устроено уступами, выдоженными кам- 
немь или фашинами; вышуеви же должны быть надлежащимь образомъ укрфпалены. 

Нагорныя канавы должны отетоять не менбе 2,50 саж. оть верхняго ребра 
откосовь выемки, при предиоложени откоса выемки не круче полуторнаго и не 
мене 0,50 саж. оть подошвы задняго откоса кавальера. 

На косогорахъ слздуеть избБтать устройства одного общаго искусетвеннато 
сооружешя дая спуска воды изъ иъеколькихь пересфкаемыхь тальвеговь, въ 
особенности если крутизна тальвеговь значительна и высота насыпи не велика. 

При исключительныхь условяхь допускается устройство такого общаго 
искусственнаго сооружены, но съ тьмъ, чтобы: а) смежные тальвеги были воеди- 
нены нагорною канавою достаточнаго сВчешя, глубины и уклона, причемъ дно 
нагорной канавы въ истокь должно быть заложено ниже дна кювета выемки въ началь 
выемки и 0) чтобы у насыпи отсыпана была берма до истока нагорной канавы съ 
возвышешемь этой бермы па 0.25 саж. надъ дномъ нагорной канавы, при воз- 
вышениг бровки полотна насыпи надъ тЬмь же дномъ не менфе какъ на 0,75 саж. 

При выемкахъ на косогорв не должно быть допускаемо съ нагорной стороны 
никакого застоя воды, могущей просачиваться до откоса. Въ случав сущеетво- 
вашя въ такихъ мфетахъь прудовь или иныхъ водохранизлиць, уничтожеше кото- 
рыхъ невозможно, должны быть приняты мфры, чтобы перехватить трунтовыя 
воды дренажемъ. 








1\. Защита отъ снфжныхь заносовъ, 


$8. 
Въ открыто движешя Краенослободекъ-Инжавинская вЪтвь должна быть 


храненя пути оть заноса енЪфгомъ. 


У. Иснкусственныя сооруженя, 


$9 


Вев трубы, мосты и путепроводы устраиваются подь одинь пуль. Трубы 
допускаются лишь въ тьхь мБотахъ, гдь, по услошямъ продольнаго профиля 
дороги, возвышеше бровки полотна надь наружною поверхностью свода предпо- 


ге 6 м 


лагаемыхь трубъ будеть не менфе 0,50 саж.; тамъ же, гдВ этого условя дос- 
тигнуть невозможно, должны быть устроены открытые мосты. Трубы могутъ быть 
каменныя съ каменными или кирпичными сводами, бетонныя или металличеекя, 
при чемъ первыя должны быть отверсмемъ не менфе 0,40 саж., а послёдия 
допускаются при высотв насышей не свыше 12 саж. и могутъ быть отверемемь 
отъ 0,50 до 1 саж. 

Опоры моетовь и путепроводовъ сообразно съ мвегными условями‘'и съ 
сравнительною стоимостью употребляемыхь для означенныхъ сооружешй строитель- 
ныхь матераловъ —допускаются каменныя, металаичесня или деревянвыя, или 
частью каменныя, частью металличесыя, частью деревянныя; при отуфтьЪ боле 
6 саж. устройство деревянных мостовь допускается лишь при условш, чтобы 
нижня части опоръ, по крайней мбрь на величину {иревышеня 6 саж., были 
устраиваемы изъ камня или хорошаго кирпича и такихъ размфровь, чтобы 
внослфдетви каменныя части опорь могли быть надетроены безь увеличеня ши- 
рины и длины ихъ. 

Находящеяея въ земав деревянныя сваи опорь деревянныхь моетовъ должны 
быть осмодены пли нокрыты карболинеумомь или пропитаны противогнилоетвыми 
веществами. Въ тЪхъ же случаяхь, когда означенняя деревянныя части не пре- 
дохранены оть тменя какими-либо изъ указанныхь выпие мфръ, таковыя части 
должны быть замфнены дубовыми или металлическими (напримфръ изъ старыхъ 
рельсовъ). Сверхъ того, при устройств» деревянныхъ мостовь на деревянныхъ 
свайныхь опорахъь должны быть приняты надлежащия конструктиввыя мфры для 
возможнаго облегчешя ремонта моетовыхь опоръ. 

Пролетныя части мостовъ и путепроводовъ могуть быть ваменныя, дере- 
вянныя или металаичеекя. 

При деревянныхъ опорахъ пролетныя части должны быть деревянныя, за 
исключешемь лишь мостовъ, въ коихъ вмфето каменныхь или металлическихь 
опоръ, временио допущены деревянныя опоры. 

Ширина устоевъ при разстояни между осями фермъ не свыше одной сажени, 
должна быть не менфе 2,20 саж 

При разстояни между осями фермь свыше 1 саж., ширина устоевъ должна 
быть такова, чтобы разетояне оть наружной боковой грани подфермевнаго камня 
до ближайшей лицевой грани устоя было не менфе 0,25 саж. 

Моеты могутъ быть помфщаемы какъ па уклонахъ, такъ и на кривыхъ. 

При высотв насыши боле 4-хъ важ. деревянные моеты могуть быть помф- 
щены лишь на прямыхъ участкахъ пути пли на кривыхъ, описаяныхъ радтусомъ 
не мене в—=500 саж. 

На деревянныхъ мостахъ при высотЪ насыпи 2 саж. и бодбе, а равно на 
пролетныхъ частяхъ желфзныхъ мостовъ отверетемъ 2,00 саж. и болфе должны 
быть устанавливаемы перила. 

Въ случаЪ надобности при мостахъ должны быть устроены струенаправаяющия 
или струеотводныя входныя и выходныя дамбы. 

Входные и выходные лотки трубъ п открытыхъ мостиковъ должны быть над- 
лежащимь образомъ укрвилены. Для осмотра искусетвенныхъ сооружешй устраи- 
ваются цо откосамь пасышей сходни. 

На вебхь мостахъ разстояше между боковыми гранями смежных подрельсныхь 
поперечинь не должно превосходить 8 дюйм. Расположеше и устройство охран- 
ныхъ приспособлен (брусьевь и контръ-рельеовъ) должно быть тыполнено ео- 
тлаено циркуляра Министра Путей Сообщешя огь 9—11 Сентября 1895 года за 
№ 15224. 

Въ случаЪ устройства временныхь мостовъ должна быть предвидфна воз- 
можность удобной замфны ихъ постоянными сооружешями. 





Отверст!е мостовъ 
и трубъ. 


Возвышене мос- 
товъ надъ водою. 


Опоры мостовъ. 


=> зы 8 


Деревянные мосты должны пить такое устройство, чтобю возможно было 
замфнить ихъ впослздетыи каменными или металлическими, 


$10. 


При пересвчени судоходныхь и спалавныхь р»къ устройство мостовъ не 

должно стфенять судоходетва и сплава но раму. 
Число и отвереми мостовъ и трубь должны быть достаточны для пропуска 
панбольшихь водъ, при чемь отверстия каменныхь, кирпичныхь или бетонныхъ 
таны тавимь образомь, чтобы при наибольшемъ раеходв 


трубь должны быть раечли“ 
воды таковая не подымалась выше пить кириичнаго свода и не доходила бы на 
Въ случаь сомнЪшя въ 


0.30 саж. до ключа ваменнаго паи бетовнаго свода. 
достаточноети опредъляемой для моста паи трубы величины отверстия, можеть 
быть допущено устройство временнаго псвусствениаго сооруженя. 

Дая удобства прогона скота чрезь подотно Дороти въ ТЬхЪ уветахь, ГДВ 
возвышене низа пролетной чаети моста допусваеть прогонь скота, разетояше между 
осями свай деревянынхъ мостовъ должно быть не мене 1,80 с., а отвероте 


каменныхь мостовъ должно быть не мене 2 саж. 


$ и. 


Пролетныя части мостовъ балочной системы должны быть настолько подняты 
вадъ уровнемъ самой высокой воды, чтобы оть нижней поверхности пролетнаго 
строешя до этого уровня было не менфе 0,50 саж. въ мостахъ отверст!емъ 10 саж. 
и боле, и не менфе 0,30 саж. въ мостахъ отверемемь менфе 10 саж. 

Пяты подкосовъ должны возвышалься надь горизонтомь высокихъ водъ #6 


менфе, какъ на 0,10 саж. 
$ 12. 


Каадка каменныхъ опоръ мостовъ яа рьнахь и рёчкахъ, отъ основаня до 
уровня на 0,25 саж. выше горизонта высокихь водь, должна быть выведена на 
цементномь растворЪ. Выше указаннаго уровня кладка можеть производиться на 
гидравлическомь раствор. 

Каменная кладка открытыхь мостиковъ, устраиваемыхь въ сухихъ оврагахъ, 
равно какъ и каменных трубъ, можеть производиться на гидравличесвомь раствор$. 


Цокольный рядь п углы въ мостахъ, устраиваемых ва уБкахъ п рьчкахъ 


съ аедоходомъ, должны быть изъ тесаннато камня съ притесанными постелями и 


заусенвами, съ допущешемь трубой отески лица. у 
Лицевыя чаети каменныхъ опоръ могуть быть. сдфааны изъ отборваго буто- 
ваго камня съ приколкою, у 
Вь случаяхъ возведешя кладки искусственныхъ сооруженй на цементномь 


устройетво провладныхь рядовъ— необязательно, соблюдается лишь 


астворв 
- у полеажени, 


требоване, чтобы наменная владка, не болфе какъ чрезь маждыя 
выравнивалась подь горизонтальную плоскость. 

При возведены же кладки на гидраваическомъ раетворЪ требуется, чтобы 
бутовая кладка, не боле кавь чрезъ каждыя дв (2) сажени по высотЪ, была 
подраздваяема прокаладными рядами изъ трубо-отесанныхт камней . 

Вь каменныхь трубахь, отверецемь одна сажень и боле, при производетьб 
каадки па тидраваичеекомь растворз, устройство прокладиато ряда обизателью 


иишь подъ пятами свода, 


Качество матер!- 

аловъ и услове 

проектирования мо- 

стовыхъ сооруже- 
НИ, 


Перефзды. 


с 


Дно рЬкъ у мостовыхь опоръ должно быть укрлено въ мрв, необходимой 
дан ограждешя опоръ оть подмывовъ. 

Завышка земли за устоями моетовъ и етънами трубъ долина быть сдфлана 
слоями съ утрамбовкой, а за мостовыми уетоями и еъ устройствомь дренажа 

Откосы конусовъ, сопрягающихь земляное полотно еъ устоями мостовъ, 
могуть имёть одиночный укаонь, но доажны быть надлежещимь образомъ укр®- 
плены по всей высотв, при чемъ укрьплеше камнемъ, плетнемъ или фашинами 
должно быть едфлано не мене, какъ на 0,25 саж, выше подпорнаго уроввя 
высокихь водъ: остальная часть конусов должна быть вымощена или обдернована 
при вопряженш насыши еъ деревиннымь мостомь; отвосъ ея не должень быть 
круче полуторнаго съ обдвлкою, какъ указано выше. 


$ 13. 

Качества матераловь и допусваемыя напряжешя ихъ въ мостахъ, на квад- 
ратную единицу площади поперечнаго сБчешя, а равно временная нагрузка м0с- 
товь, принятая при ихъ проектироваши, доажны соотвЪтетвовать постановленямъ 
Министерства Путей Сооощеня. 


$ 14. 


Число перевздовъ чрезь полотно должно удовлетворять требовашямъ ет. 165 
Общаго Устава Россекихь желзныхь дорогь, при чемъ число перезздовъ чрезъ 
сельсня или полевыя дороги подлежить утверждено Инспектора по сооружено 
лини. 

Въ предвлахъ верхней поверхности земляного полотна перефзды должны быть 
застлан досками, вымощены камнемь или шосепрованы, а далёе въ траниц 
отчуждешя поверхность обыкновенной дороги, пересвкающей полотно жел®зной 
дороги, должна быть водержима въ состояши удобномь для проФзда. 

При пересвчешяхь желфзнодорожной линш обыкновенными дорогами, допу- 


скаются на послфднихь въззды крутизною до 0,05. Въёзды. при высотв под- 


сыпки боле 0,50 саж., доажны быть отраждены по обфимъ сторонамъ надол- 
бани. Для пропуска воды подь перефадами дозжиы быть сдБааны деревянные 
моетики или трубы; послёдя могуть быть ваменныя, бетонных, металлическня 
пли деревянныя. 

Напменыая ширина отверсты путепроводовъ, въ случаЪ проведешя желЪз- 
ной дороги надъ пробзжей, и наименьшая ширина межцу перилами иутеирово- 
довъ, въ случав проведешя профзжей дороги надъ ж зной, должна быть ©а8- 
дующая: дай шоссе, седьекихь удиць и дорогь тубернекихь и узздныхь не 
менбе 2.50 саж., а проселочныхь и полевыхь дорогь не мене 2,00 саж. 

Путепроводы чрезь желфзныя дороги могуть быть деревянные, если высота 
ихъ не превышаеть 6,00 саж. 

Наименьшая высота путепровода, считая оную оть поверхноети црофзжей 
дороги, полагается въ путепроводахь арочной и подноеной системы 2,50 саж. 
до ключа и въ путепроводахь балочной системы 2,00 саж. до нияшяго бруса. 

Вь елучав проведешя лини: въ уровн® съ провзжею дорогою, ширина ие- 
резда долвна быть для проселочныхь и полевыхь дорогь 2 саж., дан почто- 
выхь 3 саж.; тамь же, гдь можно ожидать большого прогона скота, ширина 
перефада опредфаяетея соотвественно потребноети. 

При распредфаение перебздовь въ уровнё лини слдуеть 
щешя таковыхь въ выемвахь тлубиною боле 0,50 саж. 





избфгать помЪ- 


газы аафвьнь, 


Ширина пути. 


Балластъ. 
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И > 


Обслуживаемые перефзды должны быть устроены ва тородекихъ узицахъ, 
на большихь тортовыхъ трактахь, а равно и въ тЪхъ мвотахъ, гд® Инопекторъ 
по сооружению вбтви признаеть это нужиымъ. Проче перевзды могуть быть не 
обслуживаемые. 

Пересфчеше въ одномъ уровн% жельзнодорожнаго пути съ пробзжими доро- 
ами допускается при угаЪ пересвченя не меньшему 30°; если же уголъ этотъ 
мене 30°, то профздная дорога должна быть соотв тетвенно отвлонена, 

При отклонение профажей дороги въ переЗэду, крутизна ея поворотовъ дол- 
на соотьгствовать потребностямъ метнаго ио ней движения. 


М. Верхнее строене. 


Нормальная пшрина пути между внутренними транями рельсовъ опред®- 
дяетея въ 0,714 саж. (5 футь), ширина же междопутья на станщихь долаша 
быть тавова, чтобы разетояше между осями ДвухЪ смежныхь путей было не 
мене 2.50 саж.— для главнаго и пассажирсваго путей и 2,25 саж.—дая про- 
чихь путей: если же между путями предполагается установка гидравлическаго 
крана, семафора или другихъ приспособлений, то ширина междопутьн увеличи- 
вается соотвтетвенио требованямь габарита. 


$16. 


Балаластный слой должень быть изъ грашя пли песка падлежащаго каче- 
ства. Толщина балаастнаго слоя должна быть не менъе 0,16 саж., отитая отъ 
подошвы рельса противь мфета расположешя рельсов. Ширина же слоя (очитая 
) должна превоеходить длину итиаль СЪ каждой сто- 


въ уровиъ подошвы рельсовь 
и во воявомъ случаь пе должна 


роны оныхъ не мене, чумь на 0.075 саж. 
быть менёе 1.35 саж., а при двухъ и боле путяхь разстояше оть внутрен- 
ней граци крайняге рельеа до верхниго ребра балааста должно быть пе менфе 
0,53 саж. 

Шри грунтахь таиииетыхь и вообще вязкихь толщина баллаетнаго слоя дол 
по крайней мфрь до 0,15 саж., очитая оть подошвы 





жна быть увеличена. 
рельса противо мета расположения рельеовь. 

На землиномь полотив при трувтахь, которые, по своим свойетвамъ, одно- 
эрымь не проходять пофзда, 
лластнаго слоя и даже укла- 








родны съ балалаетомь, а равно вь путях, по в 
донускаетея уменьшать вышеозначенную золщину 





дывать шиалы вовсе безъ балласта. 


о 


Понеречины длиною 1,15 важ. допускаются лишь на первое время при с0- 
оружеши дороги, а затьмь, при экепаолтацие он подаежать замъыф еоотвЪт- 
слвешо общему постановлению, которое по сему предмету будеть выработано Ми- 
нистеретвомь Путей Сообщеня. 

Дан тлавнаго пути он донускаютея изъ дубоваго лфеа, паастинныя шири- 
ною вь освоваши 6 верш., толщиною вЪ 3 вершка: брусковыя шириною (да- 





Рельсы и снрёпле- 
ния, 


Рельсовый путь. 


Станщонныя по- 
стройки и система 
устройства ихъ. 


> 0 — 


метръ бревна) 5'/, верш., толщиною 3 вершка паи `сосновыя брусковыя,. едв- 
ланныя изъ лЪса тоащиною оть 5'/, до 6 верш., отееаннаго ма два канта при 
тоащин 3'/, вершка и паастинныя шириною 6*/, верш. и тоащиною 3'/, верш, 

Дая занпасныхь путей допускаются сосновыя пааетинныя шиалы шириною 
6 верш. и толщиною 3 вершка. 

При постройк® могуть быть укладываемы на гаавныхь путяхъь сосновыя 
цоперечины размвровъ, указанныхь выше для запасныхь путей, съ тЪмъ, одна- 
коже, чтобы во время экенлоатащи, при емнф сихъ шпаль, таковыя были за- 
мЪнены шиалами размбровъ, указанныхь дая главнаго пути. 

Чертежи расположешя шпаль подъ рельеами различныхь профилей и даинъ 
подлежать утверждешю Министерства Путей Сообщешя. 


$ 18. 


Рельсы на гаавиомь пути и на станщюнныхь путяхь вётви должны быть 
уложены стальные и утвержденнаго Министерствомь Путей Сообщешя нормаль- 
нато тина, вфоомь не менфе 18 фунтовь въ пог. футб, при чемъ допускается 
укладка годныхь къ употреблению рельсовъ, снятыхь съ таавныхь путей аинй 
Рязанеко-Уральекой жел. дороги. 

Скрьилешя должны быть также утвержденнаго типа, при чемь на вебхъ 
стальныхь новыхъ рельсахь накладки должны быть фасонныя съ обЪихъ сторонъ 
рельса, свинчиваемыя въ каждомь стыкв 4-мя болтами. 

Какь въ прямыхъ, такъ и въ вривыхъ частях главнаго пути рельсы дол- 
жны быть уложены со стыками на вЪсу. 

На иоперечинахь, баижайшихь въ стыку рельса, должны быть уложены 
двухдырныя подкладки. 

Рельсы бывипе въ употребаени, могуть быть уложены съ тБии же свр- 
паенями и въ томь же видЪ, въ какомь находились раньше, т, е. со стыками 
на вБеу или на шиазахъ, 

На кривыхьъ, описанныхь радГусомь оть 200 до 300 саж. вкаючитеаьно, 
должны быть положены трехдырныя подкладки на промежуточныхь шиааахь 
чрезь одну шиаау, при чемъ добавочные коетыли забиваются на наружномъ рельсь 
съ вибиней, а на внутреннемъ съ внутренней стороны пути. 

На веъхъ мостахъь рельсовый путь доаженъ быть уложенъ на двухдырныхь 
подкаадкахъ на каждой шиаль, 


$19. 


Рельсы должны быть уложены въ одинъ цуть еъ необходимымь количествомъ 
разъёздныхь и запасныхъ путей. 


УИ, Станщи, станщонныя постройки, а равно постройки вдоль 
лини желфзной дороги. 


$20. 


Общее число различнаго рода отанцюнныхъ построекъ должно быть ограни- 
чено предфлами необходимости для удовлегворешя потребностям предположениато 
движешя на лиши и вътвяхь въ размьрь числа пофздовь въ сутки, указаннаго 


Пассанирскя зда- 
Ня. 


ПассажирскИя и то- 
варныя платформы 
и пакгаузы. 
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вь $ 1 провозной способности, причемь пути и поетройни должиы быть раз 
мъщены такъ, чтобы впоелвдетии не вотрытилось затрудиенй къ расширению 
станщи. ; 

Во воякомь случаь пассаятреки здашыи должны быть настолько отодвинуты 
оть пассажирскихь паатформь, чтобы между ними можно было удоанить на етан- 
цихь еще два пути п ва разьбадахь еще одинь путь. 

Станщонныя п путевыя постройки могуть быть исполнены ивь киршича, 
вамия паи дерева на каменномь фупдамевиь, емотря потому, какой изъ отихь 
матералонь представитеи боле выгоднымь но мъотнымь условии. 


а 





$2. 


Пассажирсвя здашя должны имфть сабдующея внутреныи помфщеня, пред- 
пазначаемыя дая станщонной службы. т. е. не считая квартиръ служащихь и 
помфщенй для почтовой службы, а равно стьиь, чудановъ, корридоровъ и л$ет- 
ниць: для станщи Ш класса съ буфетомъ не мене 60 кв. саж., станци Ш 
класса безь буфета не менбе 44 кв. саж., станщи 1\ класса не менфе 22 вв. 
саж., для станщи \ класса и разъбздовь не мене 22 кв. саж. 

Вь пассажирсвихь здашихь, въ елуча® требовашя почтоваго ввдометва, 
отводятся для его потребноетей помфщешя въ размфрахь, опредфленныхъ 
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденными 9-го Января 1873 г. правилами о перевозкв почтъ 
по жельзнымь дорогамь (ст. 18-я правпаъ). 

При станщихь должны быть устроены помъщешя для заправки лампъ. 

Вез пасважиревя здашя должны быть снабжепы теплыми влозетами. 

Вышина пассажирскаго помъщешя должна быть не менфе 5 арш. 

Пассажиревы зданы мотуть быть одно-этажныя и Двухъ-этажныя: одно- 
этажный могуть быть каменных, кирничныя и деревянныя на ваменныхь фун- 
даментахь: двухъ-этажныя могуть быть каменныя или вирпичныя, при чемъ 
въ нихь могуть быть устроены, взамфнъ жилыхь домовъ, квартиры дая ©лу- 
жащихъ. 

(Кровли служебныхь и жилыхъ отанщюнныхь построекь допускаются же- 
льзныя, черепичныя, толевыя, тесовыя, гонтовыя и драневыя). 

Наружныя стфны деревянныхь пассажирекихь здашй должны быть обшиты 
тесомъ и окрашены. 


Платформы при нассажирекихь здашяхь и промежуточныя между путями 
должны возвышаться на 0,125 саж. надъ головкою рельса. 

Длина нассажирскихь паатфориъ должна быть ве менфе 30 саж. для стан- 
щи Ш и [\ кааесовъ. 

Ширина пассажирекихь платформь на длину пассажирских ь здашй должна 
быть не менбе 3 саж. и на остальномь протяжении не менфе 1,5 важ., проме- 
жуточный же пассажиреня платформы должны быть шириною въ 1 саж. 

Платформы должны быть покрыты деревяннымь пастиломь, шоссированы 
или устроены въ видь садовыхь дорожекъ. 

На каждой станции доажно быть построено отдфльное отхожее мфето. 

Дали склада товаровъ на станщяхь должны быть устроены паатформы и 
павгаузь: въ размфрахь дЪйетвительной надобности. 

Ширина крытыхь товарныхь платформь долина быть не менбе 4 саж, 


Паровозныя зданий. 


Водоснабжение, 


28 = 
$ 23. 


Для хранешя подвижного состава, предназначаемаго къ обращению, должны 
быть устроены паровозныя здашя, распредълене коихъ и чиело стойлъ въ нихъ 
Должно быть предетаваено на утверждене Миниетеретва, 

Паровозные сараи должны быть ев\тлые, отацливаемые и съ надлежащими 
приснособлешями для отвода дыма и воды: кочегарныя ямы должны имЪть 
стбны на общемь фундамент», 

На станщяхъ съ паровозными оборотными дено должны быть устроены де- 
журныя комнаты дая паровозной и пофадной прислуги. 

Помъщешя для отдыха паровозной и пофздной прислуги должны быть енаб- 
жены кроватями, умывальниками, столами, свамейками и шторами. 


$24. 


Воличеетво воды, доставаяемое въ сутки важдымь изь пунктовь съ водо- 
снабжешемъ для указаниаго въ $ 1-мъ числа позздовь, доажно быть не мене 
5-ги куб. футь па поЪздо-виртуальную версту полезнаго пробЪга паровоза на 
соотвБтелвующихь перегонахь за тоть же перюдь времени, въ предположении 
одновременной порчи водоснабженя на двухъ сосъднихь станцихъ, сообразно че- 
му должна быть расчитана и сила паровыхъь машинъ. На конечныхь станщихь 
вфтви количество воды для потребностей побздовъ опредфаяется въ завиеимости 
оть объема тендера и чиела отиравляемыхь нозздовь. Сверхъ сего па маневры, 
резервы и промывку паровозовь, а равно на потребность малыхь маетерекихъ, 
если таковыя потребуются, и живущихь на станщяхь должно быть назначено: 
на отанщяхь съ кореннымь депо по 10 вуб. саж. воды въ сутки, ана станцхь 
съ оборотнымь депо но 4 нуб. саж., на вебхь прочихъ станщяхь на маневры и 
для потребностей служеицихь по 1 куб. саж. Если дБйствительное разетояно 
между пупктами водоснабжения будегь болфе 40 вер., то между станщими доля 
ны быть устроены вепомогательныя водоснабженя простьйшнато тина вблизи еете- 
На везхъ станщихь сь водоснабженемь должны быть 
вами, общею вмЪъети- 





ственныхь источниквовъ. 
устроены водоемныя здашя еъ однимъ наи ИЪОБОЛЬКими 6: 






моетью на стапщяхь еъ пароровными дено не мене 8 куб. саж., а на оетлаь- 
пыхЪ водоснабженыхь ие мене 4 куб. саж. и должно быть установлено о’. 1еб- 
ное число наливныхь и ножарныхь крановъ, 

При вепомогательныхь водоепабжешихь донускаетея 
стимоетью вь одну куб. сажень. Баки могуть быть ваюь жельзные, такъ и де- 
ревинные (дай малаго объема воды). Ди цилиндрической части бака водоенаб- 
вепомогательныхъ., лолжио быть 
ь на 4 саж. если водоемное зда- 





устройство бака вмЪ- 


жешя, за исвлюченемь бавовь водоспабжеши 
поднято надъ уровнемь рельсовь не мене. 9 
ше одно-этаяное, и 3,00 с. (для нижняго бака), если водоемное эдаше двухЪ- 





этажное. 

Трубы дая водопроводовь, но которымь вода течеть подъ напоромь, должны 
быть чугунных; внутреншй даметрь напорныхъ трубь должвень быть не менье 
4 дюймовь, а водоразподныхь къ путевымь вранамь не менфе 6 дюймовъ.” 

Для подъема воды должны быть поставаены соотьтетвениыя машины п 
насосы. Вь тЬхь случаяхъ, котда водоснабжене станций не можеть быть 06ез- 
печено изъ живых иеточниковъ наи артезанекихь колодцевъ, допускается устрой- 
ство искуеетвенныхь водохраниииць. 

При веъхь бакахъ должны быть устроены приспособлешя для предупрежде- 
ши замерзашя воды и водоразборные краны, которые могуть быть расположены 
и отдфаьно оть зданий, 











Жилые дома, 


Подъфзды къ стан- 
щямъ и ограды. 


Разъфздные пути, 

переводы и друпя 

станщонныя  при- 
надлежности. 


— 18 — я 
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На вебхъ станщяхъ должно быть установлено потребное число путевыхъ и 
пожарныхь крановъ. 
Паровозныя зданя должны быть снабжены кранами для промывки паровозов. 
Даля подачи воды въ тендера должны быть установлены отд®льные гидрав- 
лическе краны. 
При водоподъемныхъ зданяхь должны быть устроены жилыя помфщеня для 
машиниетовъ, 


$25. 


Для помфщеня служащихь должны быть построены на стаищяхъ жилые 
дома, или устроены помфщешя въ двухъ-отажныхь паесажирекихь здашяхъ, 
общая площадь коихь должна быть назначена сообразно съ предполагаемымъ 
штатомь служащихь на вбтвяхъ и установленными нормами квартир для нихъ, 
Распредвлеше жилыхъ помфщени на станщахъ должно быть произведено еоот- 
вфтетвенно дЪйствительной потребности, дабы ве саужапе, служебныя обязан- 
ности которыхъ требуютъ ихъ постояннаго присутетя па лини вЪтвей, могли 
помфщаться на ставщяхь, если вблизи нЪть возможности нанимать соотвфтетвен- 
ныя помщеня. 

Жилые дома могуть быть каменные, киринчиые, деревянные па каменныхъ 
фупдаментахь, при чемь въ послёднихь случаяхь стбиы жилыхь домов должны 
быть обшиты тееомъ и окрашены. 

Высота жилыхъь комнать должна быть не менфе 1,50 саж. 

При пассажирекихь и жилыхъ домахь должны быть построены отхожйя 
мета, сараи, погреба или аедники и помойныя ямы. 

Йри устройств® отхожихь месть и помойныхь амь должны быть приняты 
мЬры противъ заовоня. 

На каждую кв. саж. внутренней площади жилыхь домовъ полагается не 
менфе 0,25 кв. саж. площади надворныхь построекъ. 


$ 26. 


Подъфады къ пассажирским здашямъь и товарнымь платформамь ириго- 
родныхь станщй въ предфлахь отчуждения должны быть вымощены иаи шосеи- 
рованы. На остальныхь же отанщяхь мостовая или шоссе устраиваются лишь въ 
предЪмахь отчуждешия земли дая подьфздовь мь цассажирскимь здашямъ. Прочя 
дороги должны содержаться въ удобопровзжемь состояни. 

Паесажиреые и товарные дворы на станщяхь и дворы жилыхъ домовъ 
должны быть силанированы и огорожены. 

Станцюнныя ограды могуть состоять изъ деревянвыхь иеостругавныхь и 
неокрашенныхт, заборовъ, жердей, забранныхь въ каменные столбы, плетней или 
каназь съ валиками, имфющими быть обсаженными при эксплоатаци живою пз- 


городь. 
$27. 


Длипа разъфадныхь путей, назначаемьтхь для скрещеия побздовь, считая 
таковую между предъльшыми столбиками, должна быть ие менфе 225 саж.; при 
этомъ, если не представляется возможньымь удлинить горизонтальную паощадву 
отанщи, допускается укладка крайнихь стрфлокъ сташщи па укаонахь, но на 
прямыхъ частяхь пути. 

На всъхъ станщяхъь должны быть установлены красные и зеленые диски 
или семафоры. СтрФаки и крестовины ва вфтвяхъ допускается уложить снятыя 
съ тлавныхъ путей другихь лиш, годныя для дальнЪйшей службы. Стапци 
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должиы быть омеблированы и снабжены необходимыми огнегасительными инетру- 
ментами, приборами для вавйуииванья, нагрузки и выгрузки, освфтительными 
приборами и Другими станщеонными принадлежностями въ потребномть количеств». 


$ 28. 


Казармы, полука- Дая помбщеня дорожныхь мастеров, ремонтвыхъ рабочихь, артелей и ето- 

зармы и стороже- рожей должны быть устроены казармы, полувазарим и сторожевые дома изъ 

ВЫв дома, кириича, камня или дерева, смотря потому, какой изъ этихъ матараловь ока- 
жетоя болбе выгоднымъ. 

Казармы должны имЪть не менфе 26 кв. саж. ввутренией плошади, полука 
зармы не менбе 15 кв. саж. ‚а сторожевые дома пе мене 6 кв. саж. Наружныя 
стфны деровянныхь вазармь, полувазармь и сторожевыхь домовь должны быть 
обшиты тесомь и окрашены, 

Кроваи казармь и сторожевыхь домовъ, а также службъ при пихъ могуть 
быть желфзныя, уралитовыя, тесовыя, гоптовыя, драневыя, черепичныя и толевыя. 

При означенныхь путевыхь поетройкахь должны быть необходимыя валужби 
площадью: при вазармахь и полуказармахь не менфе 3,5 и будкахь не мене 
2,25 кв. саж. 

Службы могуть быть доечатыя или изъ илаетинь, или изъ соломенио- 
гаинявыхЪ вальковъ. 

При казармах, полуказармахь и сторожевыхь домахъ, находящихся № 
разстояниг болфе 150 саж, оть источника пригодной для питья воды, должны 
быть устроены, гдВ это окажется возможнымъ, колодцы или сливпыя цистерны 
для подвоза воды бочками или ватонами-циетернами въ пофздахъ. 











У, Телеграфъ. Путевые знаки. 


$ 29. 


Телеграфъ. Телеграфь должень быть устроень электромагнитный въ два провода, подвЪ- 
шенныхь на стоабахъ, съ падлежащимь числомь станцовныхь приборовъ. 
Телеграфный проводъ должень быть изъ проволоки, толщиною не менфе 
4т/; отолбовь, —указанныхь телетрафными правилами размфровъ, полатается по 
20 шт. на версту. На остановочныхь пунктах вфтвей, вблизи воихь имфютея 
правительственныя телеграфныя станци, телеграфная лишя вфтви должна быть 
соединена съ сблью правительственнаго телеграфа однимт, проводом, 


$ 30. 


Путевые знаки. Вдоль путей Должны быть постановлены въ надлежащих мфетахь верстовые 
знаки, свлоноуказатели для уклоновъ въ 0,004 и боле и указатели вривыхъ, 


1Х. Подвижной составъ, 


уз. 


Подвижной составъ. Втвь должша быть оборудована подвижнымь составом въ моличеств®, со- 
отвфлетвующемь провозной сповобноети, указанной въ $ 1. Родь и количество 
подвижного состава подлежить утвержденю Министеретня Путей Сообщеши. 








ОБЩЕСТВО 9 


РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


Изелбдоване грунта для желзнодорожныхь вооружений и 
построек. 


Для возведеня всякой постройки нужно знать свойства грунта, на которомъ она воз- 
водится. Знакомство съ грунтомь на извфстную глубину необходимо, какъ для увфренно- 
сли въ достаточной прочности сооружешя, такъ и для опредфленя стоимости послёдняго, 
въ зависимости оть соотвЪтетвеннаго устройства его основания. 

Если частныя постройки возводятся обыкновенно безь предварительнаго изслвдованя 
ли руководствуются въ общихь случаяхь пред” 





почвы, то это потому только, что строит 
шествующими опытами данной иЪетноети или полатаются на равличныя, часто риекован- 
ныя, соображения. 

При проведени желёзныхь дорогь разныя сооруженя и постройки приходится рас- 
полагать въ такихь м5стахъ, почва которыхъ ник%уь до тбхь поръ не была развфдана, 
и при усломяхъ весьма неблатоприятныхь, напр. въ руслахъ р%къ, на болотахъ, на косо- 
торахь и т. п., гдЪ поэтому иаслёдовале грунта является дфломъ первйшей важности. — 
Но и на м%етахь возвышенныхь, безъ предварительныхь развфдокъ почвы, болбе тяжелыя 
строенмйя нельзя считать вполн® гарантированными отъ случайностей, потому что подъ 
покровомъ наружных слоевъ оказывается иногда весьма ненадежный грунтъ. Несмотря 
даже на предварительное изслфдоваюе трунта, на основанш которато составляются про- 
кладка поелфднихь должна производиться непремнно съ разрёшевя 





екты сооружен, з 
самихь строителей, послв личнаго осмотра ими, па мфетф, подготовительныхь работъ, & 
иногда и дополнительнато, провърочнаго изсафдованя, такъ какъ окончательная оцфнка 
качествь грунта выводится изъ различныхь иризнаковъ, значен1е которыхъ, людьми мен%е 
компетентными, можеть быть упущено изъ вида. — Потому и Правительство требуетъ, что- 
Ъзнодорожнато сооружешя про- 





бы закладка каждаго, болЪе или менфе значительнаго, же 
исходила не иначе, какъ въ присутетии по крайней мбрЪ двухь лиц, иизющихь право 
на производство строительныхь работь, въ доказательство чего постановленя ихъ должны 
лновленной формы. 





быть занесены каждый разъ въ журналь } 

Путемь развфдокь грунта опредфляется также стоимость различныхь работь или оты- 
скиваютея залежи строительныхь матераловь и водоноеные слои. 

Наиболве правильные и обильные результаты веявихъ изелфдованйй грунта получатся ко- 
нечно тогда, когда работами этими будутъ руководить спещалиеты горнаго дЪла, но вс нужныя 
строителю данныя мог 

Соотвфтетвенно заданной цфаи, изслЪдоване грунта производится посредством рытья 
ямь или колодцевь, бурешемъ, забивкой пробныхъ свай и т. п., Но как бы оно ни про- 
изводилось, оно должно быть непремвино связано промфрами и нивеллировкою съ направ- 
ленемь лини и съ отмфтками высоть продольнато профиля желЪзной дороги, безь чего не- 






ъь быть достаточно выяснены и простымъ, толковымъ изслфдованемь. 


возможно правильное суждеше объ относительномь положеши проектируемыхъ сооруженй 
и напластовалйй почвы, 

Если изслфдовазе производится бурешемь и имфется въ виду пробить значительное 
чиело скважинъ, притомъь въ грунтахъ плотных и глубиною до 10—15 саж., то сдф- 
дуеть брать буровой инструменть дам. 2 дюйма, какъ болфе прочный; при меньшей же 
глубинЪ, напр. до 6—8 саж. и лучшихь усломяхь работь, можно ограничитьея боле 





дегкимъ инструментомъ, дтам, 11/2 дюйма *). 

*) ‘Гаме инструменты можно пр!обртать въ „Вюро изсафдовашй почвы“ въ С.-Петербург, Мал 
скал, домъ 22—№ пы Даметромь 11 дюйма 
порода до 8 с ь 5 цуд. цьна 150 руб.—№ 4, м 
бурены вишь дюметромъ 2% дюйма, таубиною до 10 саж а\Ъе, болфе прочной конструкции, Ве 19 
пуд. цфна- 400 руб.—Тавже по заказу на заводь (бывийй) Вибера въ Гуль и у другихь. 















заатвь тыпо-лнтьг®. п.о ромомтова, 


=. — 


Для бурешя въ глубокихь и быстрыхь рЪкахъ, погда отъ напора водм обсадныя трубы могутъ 
иекривлятьея, слФдуеть употреблять инструменть даметромъ 3'/э и боле дюймовъ. Впрочемъ, начав 
бурене такимъ инструментомъ и, утвердивъ обсадныя трубы на 1—2 саж. въ дно р%ки, дальн йитее 
буреше можно производить въ нихъ, какь чехлЪ, и инетрументомь любаго меньшаго даметра. 


саж. въ грунтахъ не камениетыхь весьма удобны лопастные земляные 





Для буреши до 2- 
бурава, Маметр. около 5 дюймов. Бурова эти пувютея въ продажб почти повсеместно, во вефхь 
лучшихь инструментальныхь матазинахь. ИТГталги ихъ состоять изь газовыхь трубокь съ винтовыми 
нарёзками, при длин колЪнъ 1'/2—2 арш. Для работы ими надо имЪть 2—8 человфка. 

При измфрени глубины болоть и для развфдокь строительныхь матерталовъ часто употребляется 
эл®знато стержня, мамету. 





щупъ. Онъ можеть состоять просто изъ заостреннаго съ одного конца м 
около 1 дюйма, ИДИ ИЗЪ колфичалой тазовой трубки СЪ ВИНТОВЫМИ соединешями и стальнымъ за- 





остреннымь наконечником, въ которомъ, на подобте остроги, дфлаетея несколько боковыхъ углуб. 
хватывающими частицы грунта съ иепытуемой глубины. Готовыхь щунповь 





Шй ©ъ острыми краями, 
въ продаж нёть, но ихъ вездф легко сдФаать. Въ обыкповенныхь груптахь они дфйствують на 
глубину до 2-хъ саж., особенно при рытьф вспомогательныхь ямъ. 

Небольшия изсябдовашя грунта можно производить также простой газовой трубкой, безпрестанно 
ударяя ею въ скважину и подливая воду. Трубка перюдически вынимается изъ скважины и про- 





мывается водой, 

При походномь изелбдовани грунта по лини желфзной дороги полезно имфть въ достаточномъ 
числ веб перечисленные инструменты, для бурешя ими въ соотвфтетвенныхъь мЪстахъ одновременно 
нЪеколькими пармями рабочихь, что при большемь успёх$ даеть сбережешя въ стоимости главнаго 
надзора за работами. 

Для различныхь развфдокь и дополнительнато изслфдовашя грунта во время самой постройки 
дороги могуть служить тВ же инструменты, но на каждой дистантии слфдуеть имфть по ‘одному 
лонастному буру, маметр. 5 дюймовъ, собственно для бурешя до 2 саж., и по одному, Маметромъ 
$ дюймовь, который можеть быть употребляемъ, какъ для бурешя, тавъ и для другихъ надобностей, 
напр., для установки реперовъ и проч. *). 





та въ готовыхъ котлованахъ и рвах'Ъ обыкновенно упо- 





При наружномь освидфтельствоваши гру 
требляетея ломъ, лопатка, кирка и т. п. ручные инструменты, но дая испыташя въ изкоторыхъ 
случаяхь плотности грунта въ различныхь частяхь котлована или рва можно бы рекомендовать, въ 
видВ опыта, какой нибудь приборь въ родЪ большой иглы Вика. НапримЪръ, взять желфаный цилин- 
дричеекЙ сосудь, такой емкости, чтобы, наполненный до верху водою, онъ вфсиль 5 пудовъ и сере- 
дину его дна зажать между двухъ пластинокъ, склепавь ихъ на глухо.— Нижняя изъ этихъ пласти- 
нокъ, въ центрВ своемъ, должна имфть утолщене и въ пемь винтовую нарфзку для ввинчиваня по 
оси сосуда стальныхь иголь, длиною въ 1 аршин и даметромь 4, 1/2, 4 и 1 дюйм, смотря по 
твердости испытуемаго грунта, Чтобы сосудь могь стоять не качаясь, когда игла отвинчена, нужно, 
чтобы дно его вдавалось н®еколько внутрь, на высоту утолщения нижней, приклепанной къ нему 
а, кавте бываютъ у ушатовъ, для вставки 








пластинки съ винтовой нарфзкой. Онъ долженъ имфть два у 
коромысла при переноскв съ мфета на мЪфето и для удержашя прибора въ вертикальном положе- 
ни, когда при производств оныта онъ будеть поетавленъ на иглу, вакъ на ножку. 

Если, установивь приборъ вертикально, налить въ него воды или насыпать песку, то игла стал 
нетъ боле или менфе уходить въ землю (чфмъ плотнфе грун тВмъ тоньше должна быть игла), 
почему и можно будеть судить о стенени однородности грунта въ различныхь частяхь котлована 
‹оторые коэффищенты, воторые ука- 
ъ случав для сообщешя подошв 
Й площади котлована или рва, 








или рва. Такимъ образом получится возможность опредЪлить 
жутъ на т$ мфры, кая нужно будеть принять въ томъь или друго 
основашя сооружейя однообразнаго сопротивления давлентю по вс 








напр. , соотвЪтетвеннымь уширенемъ фундамента, въ различныхъ частяхъ его, или т, п. 


Искуественныя сооружен!я. 


Мостовыя сооружешя располагаются въ руслахь р\№кь и овратовь или на ихъ склонахъ, тд 
въ большинетв® случаевъ коренныя напластованйя грунта бывают покрыты болЪе или менЪе значи- 
плывами или наносами, не представляющими достаточной прочности для осно- 
ве наклоннаго положеня 





тельными сдвигами, 
вашя на нихъ сооружен, Но иногда и самые коренные грунты, вел5) 





Ъть два каюча, дал свинчиваны и развинчиваыя соединешй штанги. 





*) При обоихъ буровахъь слдуеть и 
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пластовъ, присутствия въ почвЪ воды и другихъ причин, ие находятея въ прочномть равновфет и 
легко могуть потерять его по возведени сооруженя и прилегающихь къ нему частей насыпи дороги. 
Вь виду сего, правильное суждене о положени, состав®, строеши и тглубинВ залеганя различныхь 
слоевь грунта, особенно коренныхъ, материковыхъ, крайне валию, какъ для опредфлешя системы 
основанйя, такъ и для разцёнки сооружен. 


Изелдовае грунта для заложеши основан постоянныхь мостовых сооружен производится 
буровыми инструментами, причемъ должны быть по возможности приняты во внимаше и обийя со- 
ображешя о характерв и строени почвы по обнажешямь ел въ ближайшихь обрывахъ и по другимъ 
теологическимь даннымь мЪФетности. Наименьшая глубина заложения основан принимается въ 2 арш, 
отъ поверхности земли или низкаго горизонта воды въ р или въ прудф и, начиная съ этой глу- 
бины, на указанномь мфетв расположешя сооружешя въ грунт должень быть найдень материкъ 
толщиною не менфе 2-хь сажень, способный безопаено выдержать давлеше всякаго сооружения. 
Такой материкь можеть состоять изъ однороднаго плотнаго грунта или изъ разнообразныхь насло- 
ей, представляющихь въ общемь прочную, не измбияющуюся подъ давлешемь массу. Впрочемъ, 
иногда подобный материкъ залегает на столь значительной глубин, что передать на него непо- 
средетвенно трузъ сооружешя не представляется возможнымъ; тогда материкомъ долженъ служить, 
при соотвфтетвенномъ устройств» основаля, грунтъ менфе надежный, и изслёдоване такого грунта 
можно остановить на заданной глубинЪ. 


Во всякомъ случаЪ торфъ, жид илъ и тому подобные грунты не могутъ считаться даже услов- 
нымь материкомь и разсмалриваются по отношению къ сооружению, какъ вещества безполезныя или 
даже вредныя, противъ механическаго вмяшя которыхъ необходимо принимать надаежащия мфры. 


Весьма существенное значенше имФють иногда грунтовыя воды, которыя не сл$дуеть упускать 
изь виду, особенно, когда онф при размываемости грунта проявляются ключами или когда, задержан- 
цыя въ своемь течени, онф могуть производить сдвиги или сплывы. Послфднее также часто иметь 
мБето при наклонномь положенши слоевь грунта, въ которомъ встрфчаются прослойки весьма жирной, 
большею частью яркихъ цвфтовъ, глины, служащей какъ бы смазкой, облегчающей скользеня. 


Для строительныхь цфлей необходимы только обыкновенныя, простыл названия грунтовъ и, глав- 
нымъ образомъ, опредвлеше физическихь свойствъь ихъ. Напримръ: весьма твердый песчанникъ; твер- 
дый известнякъ; кремень; мягый известняк; известковый щебень; мелкая галька; сухая, очень плотная, 
черная глина; слежавиййся сфрый, крупный песокъ; сырая, плотная, евфтлобурая глина; сырая, вяз- 
кал, зеленая, иловатан глина; сухой, рыхлый, мелюй, желтый песокь; мелёй, пропитанный водою, 
сбрый песокъ; черноземъ; слабый, сырой, глиниетый или песчаный, син иль; торфъ; жидеШ, тем- 
ный иль ит. п. Если же буреше производится спещалистами горнаго дфла, то, кромЪ того, породы 





грунта обозначаются и теологическими терминами. 


Для указашя мЪФеть заложенгя скважинъ дается особая вфдомость, которой и слфдуетъ придер- 
живалься въ точности. Впрочемъ, по мёетнымь обетоятельствамъ допускается дфлать отьъ нея незна- 
чительныя уклоненя, напримфръ: если назначенный для скважины пункть случайно приходится на 
обрыв$ или въ другомь подобномь мет, гдф работа буровымь инструментомь крайне неудобна, 
тогда какъ, отступя на нЪеколько шаговъ, такое неудобство легко избфгаетея безъ всякаго ущерба 
дБау. Но само собой разумЪется, что скважины, назначенных въ самомъ руслЪ рёки, не могуть 
быть относимы на берега и должны быть пробиты въ указанныхь пунктахъ, съ особыхь для того 
приспособлен на водЪ, а въ зимнее время просто со льда. 


Каждая пробитая скважина должна, быть нанесена на исполнительный планъ бурения, съ пока- 
занемь дЪйствительнаго положеншя ея относительно оси желзнодорожной линш, съ точнымъ обозна- 
ченемь всЪхъ промфровъ. Для связи такого плана съ продольным профилемъь дороги, на каждомъ 
план должны значиться, по крайней мЪрЪ, два пикета продольнаго профиля, служившие для опредЪ- 
леня на мет, какъ направленя самой линш, такъ и положешя скважинъ. Высота мфета у отвер- 
сия каждой скважины должна быть взята, дополнительной нивеллировкой (нивеллиромъ, ватерпасомъ 
или уровнемъ) отъ точекъ, вошедшихь уже ранфе въ сЪть желФзнодорожной нивелдировки и приве- 
дена къ общему морскому уровню продольнаго профиля дороги. Если буреню производится ина вод, 
то замбчается уровень ея и приводится также къ отмткамь профиля. 





Во время бурешя ведется подробный журналь съ описашемь въ немь везхъь грунтовь и раз- 
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личных обстоятельетвъ, встр®ченныхь при прохождеши скважины, по мфрЪ ея углубленя; & также 
собираются образцы везхь труптовъ въ порядк% добычи *). 


На основани журналовь бурешя составляются подробные чертежи разрзовь земли съ покава- 
немъ, какъ самихъ скважинъ, тахь и толщины отдфльныхь елоевъ грунта, а равно и высоть ихь 
съ продольнымь профилемь дороги. На 1% же чер- 


надь уровнемъ моря въ отуЪткахъ, согласованных 
случа ноперечнаго буре- 


тежи наносятел показанные на исполнительныхъ планах пикеты или, въ 
ня, напримв ру, для каменныхЪ трубъ, ТОЧКИ пересвченя лини скважин съ линтей желЪзной дороги, 
для необходимой связи ЭТихЪ чертежей съ исполнительными планами бурешя и продольнымъ про- 


филемъ дороги. 
Еели для правильнаго составленя разрЪза земли, назначенныхь по вфдомости буровыхъ сква- 
то, по усмотр®нйо завфдывающаго бурешемъ, вь нЪкоторыхъ мЪстахъ, 


ЖИНЪ будетъ недостаточно, 
которыя также вносятся въ жур- 


по выбору его, могуть быть пробиты дополнительныя скважины, 
налы и обозначаются па планахъ и въ разрфзахь земли. 

Вь журналахь бурешя и на разрзахь земли отмЪчаются также: уровень перваго появленя въ 
5мь высота, до которой она быстро поднялась и, наконець, уровень ея стояшя, 





скважин воды, зат 
т. е., когда посл нфеколькихь часовъ перерыва въ работ, дальнйшее подняте ея превратилось. 
Если при углублени скважины будуть замфчены новые притоки воды, то и относительно ихъ дфла- 
ются тЪ же отмфтки. 

Точно также, въ случаЪ ухода воды въ нижележаще слои грунта, должно обозначить особо ту 
глубину, съ которой вода начала пропадать и степень быстроты осушешя скважины. 


Согласно сказанному выше, глубина бурешя ВЪ каждой скважин опредбляется нахождешемъ 





материка; однако не всегда бываеть нужно прохождеше материка на дв саж., въ иных же 
чаяхъь можеть потребоваться и болфе глубокое изсл®доваше. 

Если существуеть убЪждеше въ правильномъ залегани материка въ данной мфетности, то доста- 
точно лишь дойти до него, чтобы опредфлить положеше верхней его поверхности; но бываютъ слу- 
чаи, когда напластоваля земли расположены неправильно, и тогда, для изображешя геологическихь 
‚ быть, болфе глубокое буреше, даже подъ материк, или дополнитель- 





разрЪзовъ, потребуется, мой 
ныя скважины. Это обыкновенно иметь мБето, когда результаты смежныхь скважинъ не могут" 
быть приведены въ опредфленную, ясную связь. Н$Ъкоторое углублеше въ материкъ полезно также 
и тогда, когда онъ состоитъ не изъ однородной массы, а изъ нЪеколькихъ различных наплаетова- 





ий, которыя могуть на нЪкоторомъ разстояни утолщаться или выклиниваться, уступая мЪето дру- 
ТИМЪ, неблагоприятным дли прочности сооружешя породамъ грунта. 


При отсутстыи настолщаго, надежнаго материка, когда изелфдоваше обнаруживаеть лишь услов- 
ный материкъ, напримфрь: мелюй, пропитанный водою песокъ, слабую иловатую глину ит. п., буре- 
не обыкновенно достаточно бываеть производить на глубину до 8 саж., не включая, разумЪетея, въ 
эту величину ни глубину воды надъ этимь мфетомъ, ни толщь торфа, жидкато ила, или тому подоб- 
ныхъ негодныхъ грунтовъ. 

Все сказанное относится къ предварительному изелдованио грунта для проектировашя и зало- 
жешия основашй постоянныхъ, боле или менфе капитальных сооружен на каменныхь или метал- 


лическихъ опорахъ; подъ малые же каменные мосты, чугунныя трубы и другая подобных сооруже- 
лфдоваше материка 





ня, если они расположены въ мЪетахь не возбуждающихь особыхъ сомифнй, у 
производится, обыкновенно лишь по вырыти котловановъ, на глубину 1—15 саж. отъ дна котло- 
вана (см. приложене). 

Подъ деревянные мосты буреше не производится, хотя ВЪ иЪкоторыхь еомнительныхЪ случаяхъ 
оно бываетъь полезно въ видахъ болЪе точныхъ соображешй о чиель и размБрахъ свай, Въ СВЯЗИ 
СЪ ИХЪ сопротивленемъ, Но и вь такихъ обетоятельствахъ боле врные результаты можно полу- 
чить забивкою пробныхъ свай, причемь слфдуеть, однако, имфть въ виду, Что чистый, пропитан 


*) Каждый отдфльный образець укладывается въ особый млиечекъ съ надиисью на немъ краской: версты, на кото- 
в. 876 
. Веь образ» 





икины и номера образца, соглаено журналу бурения, наирим, 





рой производилось бурене, номера ск 


о. 4 
окъь съ наднисью версты и 





цы одной и той же скважины, въ свонхь мшечкахть укладываются въ одинь общий м 
в. 876 

номера скважины (- '5_). Наконець, мышки вефхь скважинь даннаго мвста должны быть положены в один 

съ наднисью версты (в, 376). Холщевые мишки разныхь размфровь заранфе заготоваяютен въ достаточномь чис 


ъь мышокъ 
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ный водою песокъ даетъ временныя сопротивленя свалуъ, весьма скоро уменьшаюнцияея, въ чемъ 
легко убЪдиться продолжешемь забивки тЪхъ же свай послб иЪеколькихь дней ихъ покоя *). 


Земляное полотно дороги. 





лучающихея на ж фаныхЪ доротахъ, иногда весьма важ- 





а) Къ числу серьезныхъ повреждеши 
ныхь по СвоймъЪ послЪдетнямъ и цнности, слфдуетъ отнести сплывы въ земляномъ полотн%. 

Причемъ, должно различать сплывы, происходящие во время самой постройки дороги, или непо- 
средетвенно посл вя окончашя и друме, бываюцие по прошеств!и значительнаго промежутка времени, 
велъдетве измвнеши Въ полотнЪ, которыя являютея отъ причинъ, накопляющихся иногда въ течеши 
МНОГИХЪ лЪтъ, напр.: отъ постепенныхъ осадковЪ балластнаго слоя вь насыпяхъ, ОТЪ выв$триван!я 
грунта и пр. Посл®дне составляютЪь предметь заботъ эксплоатации, строителей же интересуютъ, глав- 
НЫМЪ образомъ, сплывы перваго рода, хотя воренною причиною нарушешя равновзея вь тьхъь и дру- 


Ъ случаяхЪ почти всегда является разжижеше грунта водою И уменьшене оттого угла трешя земли. 





Причиною сплывовь при сооружени дорогь бываеть свойство самалго грунта. 

Свойство это зависить оть раврушительнаго дЪйствя гигроскопичноети нфкоторыхъ грунтовъ на 
сцфилеше ихъ частиць. Оно особенно присуще иловалымь, такъ называсмымь, плывучимь грунтамт, 
которые имфють обыкновенно сЪрые или зеленоватые цвфта. Но иногда, хотя и р$дко, подвижность 
трунта зависить, повидимому, от какой то масляниетости его чаетицъ. Очевидно, въ томъ и другомъ 
случаяхь силывы указывалоть только на то, что заданная крутизна откоесовъ полотна не соотвфтствуеть 
свойствамъ самаго грунта и что, слёдовалельно, откосамъ должна быть придана большая отлогость. 

Сплывы являютея и въ грунтахъ вполив доброкачественныхь, но большею частью это бываетъ 
всабдетве производства насыпей въ неблагоприятное время года, когда земля смфшиваетея съ атмо- 
сферными осадками, для испарешя или дренировазя которыхъ нужень извзетный срокъ, особенно, 
когда вь насыпь попадать мерзлые комья земли, которые, оттаивая и разрушаясь, даютъ значи- 
тельную обадку полотна и выдфляють обильную влагу. Такимъ сплывамь способствуеть еще возве- 
деше насыпей неправильными, негоризонтальными слоями и всяюмя свЗяйя присыпки земли къ илот- 
нымъ откосамъ полотна. Не всегда, однако, проникновеше влати въ тЪло насыпи вредно для проч- 
ности послёдней, но напротивъ того, оно бывает и полезно. Юели насыпь сдфлана изъ доброкачест- 
‹ого грунта, то проникающая въ нее дождевая вода только уплотняеть ее. 





веннаго, но слишкомъ © 


При возведен насыпей на болотахъ, нижн!е елюи земли въ соприкосновеши съ водою разжи- 
жаются и, подъЪ втяшемъ, съ одной стороны, давленшя верхнихъ слоевъ, а сь другой— неравном р- 
наго сопротивленя болота, образуютъ сплывы и подтеки подь болотный грунтъ, отодвитая его и выпу- 
чивая вверхъ, причемъ, насыпь садится большею чаетью обвалами. РазмЪръ такихъ подтековъ обы- 
кновенно сильно увеличивается при наклонномЪ дн болота. 

Наконецъ, сплывы происходятъ и отъ дъйстая грунтовыхъ водъ на почву въ основаши насы- 
пей или въ откоеахъ выемокъ, особенно на косогорахъ, которые сами по себ нерЪдко состоятъ ИЗЪ 
сдвиговь или силывовъ, задерживающих свободный выходъ грунтовыхь водъ, тотда какъ сюда именно 
и направляется естественный сток ИХЪ. 

Если непригодность грунта дая насыпей въ большинетв® случаевъ преду гадать бываетъ трудно, 
притомъ и замЪънить плохой грунтъ боле прочнымъ, по метнымъ уловямъ, обыкновенно не пред- 
ставляется возможнымъ, а также, если работы нельзя отложить до благоприятнато времени года и 
Бдовашемь грунта ъь сомнительныхь мЪетахь и соотвЪтственными 
хъ сплывовъ, причиной которыхъЪ является почвенная вода. 






т. п., то по крайней мБрЪ, из 
устройствами можно избъжать 

Съ этой цфлью производится буреше поперечными профилями, ©ъ углу 
коренныхЪь наслоенй материковаго грунта, на всемъ протяжени сомнительнаго мЪста, по которому 


т 


енемь скважинъ до 





должно пройти полотно дороги. 

Такое буреше изображается подробными чертежами разр5зовь земли, съ показашемь на нихъ 
положеня грунтовыхь водъ, и, само собой разумфется, что буреше это должно быть въ полной евя- 
зи съ планомъ и продольнымь профилемьъ полотна дороги, для возможности согласованя взаимныхъ 
разетоянй и высоть и проектировая дренажа для стока воды или иныхъ устройствъ. 

Слфдуеть упомануть еще о пучинахъ, главным ь образомъ, въ полотнЪ выемокъ, устранеше кото- 
рыхь дренажемьъ, утолщешемъ балластнаго слоя или даже замною дурнаго грунта хорошимъ, вооб- 


*) Цо той же причин, свайныя основаши для постоянныхь сооружен! въ сплошном, пропитанномь водою иес- 
к}, вообще не рекомендуютел, 


=! 6. = 


ще телательно, такъ кахъ сдиновременныя затраты на подобныя работы въ большинетвв случаевь 
окупятся стоимостью ремонта пути. Но изслВдовае грунта производитея для этого лишь по окон- 
чаниг земляныхь работь полотна, причемъь размфръ потребныхь устройствъ, которыя ограничивают- 
ся вообще небольшой глубиной, можеть быть опредфленъ тогда съ большой точностью. 

6) Измбрене глубины болота подъ основашемь насыпи или по лиши водопроводовъ и пр. про- 
изводитея щупомъ, причемь характерь болота опредфляется ходомь щупа во времл его погружешя, 
а также частицами грунта, остающимися на стержнз и его конц послВ обратнаго вытягивания. 
Глубина болота наноситея на продольные профиля работъ. 

в) Изелфдоваше грунта въ выдающихся чфмъ нибудь выемкахъ, еъ цфлью выясненя пологости 
эимости работь, количества и качества ожидаемаго въ нихъ и пригоднаго для строи- 
лъ, камня наи цеску и проч., производится бурешемъ въ иЪеколькихь точкахъ по оси 


отТвосовъ, 
тельныхЪ д 
лини, а въ восогорахъ—1п9 направленно нагорнаго кювета, 








Вирочемь буреше въ камнЪ лучше замВнять рытьемь пробныхь колодцевъ, дающихь болфе на- 
глядные результаты. 

Бурене выемокъ наносится на продольные профиля дороги въ видЪ детальныхь чертежей сква- 
жинъ или колодцевъ и особой раскраской выемокъ. 


Станщонныя и путевыя поетройки. 


анцюнныя и други желфзнодорожныя постройки располагаются на м%®стахъ болЪе возвышен- 
ныхь и сухихь и обыкновенно находятся въ усломяхь вполнф благощИятныхь для заложешя ихъ 
фундаментовъ безъ всякихъ предварительныхь укрБиленй грунта. Только въ исключительныхь слу- 
чаяхъ, когда так!я постройки но крайней необходимости приходятся на болотф или на наносномь 
грунтВ какого нибудь старорЪчья, на плывучемь косогорВ, на пристани и т. п., пужно бываетъ 
предварительное изелдовае почвы съ цфлью опредфленйя глубины заложеня фундамента, ушире- 
ня его или вообще правильной проектировки основаня. 

Впрочемъ вообще полезно сдфлаль въ иЪфсколькихь мФетахъ станщонной илощади предваритель- 
лдоване грунта на глубину до 2-хъ саж., чтобы зналь, на какомъ грунтф приходится воз- 





ное и: 
водить постройки данной станции, и нёть ли вблизи пригодныхъ строительныхъ матераловъ, кото- 





рые доетавляютея иногда за большя разстояшя. А также, чтобы узнать положене грунтовыхъ водъ, 
которыми можно воспользоваться или противь вшяшя которыхь потребуется принять кая либо 
мБры, наприм.: отвести ихъ, предупредить появлеше сырости въ постройкахъ и т. и. 

Самыя постройки можно подраздфлить на два рода: 1) незначительныя, къ которымъ относятел 
ве деревянные дома и различныя службы, а также небольышя, одноэтажныя каменныл строеня и 
2) боле солидныя: каменныя многоэтажныя постройки или хотя бы одноэтажныя, но съ длинными 
стЪнами, подверженныя сотрясешямъ оть проходящихь пофздовъ или постоянныхь машинъ, наприм.: 
паровозныя здашя, мастереюя и проч., также водоемныя и водоподъемныя здашя, каменные или 
больше деревянные элеваторы и друМя подобныя. 

Въ обыкновенныхь случаяхь подъ незначительныя постройки никакого изслфдованя грунта не 
требуется (см. приложеше), но конечно закладка всякаго фундамента производится не иначе, какъ 
съ разрёшеня завфдывающаго работами инженера или архитектора, послф осмотра имъ вырытаго 
до надлежащей глубины котлована. о 

Но если грунтъ данной мфетноети не возбуждаеть какихъ либо сомиЪШй, то и для большин- 
ства построекъ второго рода можно ограничиться осмотромь вырытыхъ подъ фундаменть рвовъ, 
и только для выдающихся, тяжелыхь строешй, наприм., для большого элевалора, полезно произвести 
дополнительное изслфдовате грунта по четыремь угламь постройки, примфрно, на глубину 1—2 
саж. ниже подошвы фундамента. 

Ве эти общ изслфдовалия сводятся, конечно, къ тому, чтобы найденный грунтъ способенъ 
быль во веБхъ частяхь котлована равномфрно и безопасно выдержать давлеше постройки и чтобы, 
при надобности, полностью или частью углубить рвы или уширить нЪФеколько фундаменть для пере- 
дачи непосредственно на грунть, соотвфтетвующато качествамъ его, давленя, исключая т№ особенные 
случаи, о которыхъ упомянуто было выше, когда можеть быть потребуется прибфгнуть къ забивкЪ 
свай или другимъ капитальнымь средетвамъ. 

Результаты осмотра котловановь и велкаго изе 
налы заложеня основашй, съ полснешями, еели нужно, рисунками; & также отмЪчаютея на иепол- 





дованея грунтовъ подробно заносятея въ жур- 





нительныхъ чертежахь построекъ, 


Водоеснабжен!е. 


Буреше до потребной глубины можеть даль иногда весьма полезныя свфдВня для проектиро- 
заши и устройства премниковъ, галлерей, сухихь колодцевь и т. п.; но особенно важно оно бы- 
ваеть въ н®которыхь случаяхь при изелФдовани грунта для устройства прудовъ и плотинъ, чтобы 
убъдитьея, нЪть ли въ почв% водопроницаемыхь слоевь камня, пееку и проч., хотя вфроятность успЪха, 
устройства пруда въ каждой мЪстности обусловливается, главнымъ образомь, извфстными жителям, по 
ихь опытамъ, качествами самой почвы въ пониженныхЪ и возвышенныхь мфетахъ. Такое изслфдоване 
почвы должно производиться нфкоторымъ числомь сиважинъ на всей площади предполатаемаго пруда, 
на глубину, примрно, 1 саж., съ обратной засыпкой и утрамбовкой скважинъ вынутою изъ нихъ 
землей, а также по оси плотины, на ту же глубину, ниже основаня ея ключа. Результаты изслф- 
довалия показываются на проектахъ и исполнительныхь чертежахъ соотвфтетвенныхь устройствъ. 

Бурене на большия глубины для устройства артемансвихь колодцевъ, кром% прямой своей цфли— 
добычи воды, не имБють особаго строительнаго интереса, но въ видахъ общихъ геологических интересовъ, 
также необходимо вести подробный журналь такого бурешя, съ сохранешемъ веЪхьъ образцовъ грунта. 

Кстати должно замфтить, что правильнфе начинать артезансвй колодезь рытьемъ обыкновен- 
наго колодца, 9,ТЬХ 0,75 саж. въ свЪту, до возможной глубины, напримврь, 10—20 саж., и толь- 
ко послЪ такой подготовительной работы продолжать колодезь бурешемъ. При этомь лучше сохра- 
няется время, правильность буровой скважины, а иногда и расходы. 

Для рытья колодцевь при путевыхъ здашяхъ никакого изелФдовалия грунта не производится, 
но, во избЪжане напраеныхь затрать, полезно дфлать заключеше о вфроятной тлубин® такихь ко- 
додцевъ, по колодцамъ, существующимь въ данной мФетноети, по результаламь бурешя для другихъ 
цфлей, конфитуращи поверхности земли и т. п., и это особенно важно для м$стностей, въ кото- 
рыхь водоносные слои залегають па значительныхь глубинахь. Потребность воды для путевыхь 





зданий не превышаеть 20—40 ведерь въ день, которыя легко могуть быль получены изъ всякаго 
поверхностнаго водоноснаго слон, поэтому на устройство тавихъь колодцевъ отчисляется обыкновенно 
въ среднемъь 100—150 рублей, что соотвфтетвуеть 5—7 саженямъ глубины; если же на такихъ 
или, въ частности, нЪеколько больших, гаубинахьъ воды ожидать нельзя, то къ рытью колодца, и не 
слбдуеть приступать; вода же въ такихъ случаяхь должна будегь доставляться къ путевымъ здам!- 
ямъ какими либо иными способами. 


Строительные матер!алы. 


Независимо свЪдЪнй о камнВ и пеекЪ, которыя можно получить путемъ распросовъ и общаго зна- 
комства съ данной уфстноетью или побочнымь обнаруженемъ этихь мателаловь желфанодорожными 
работами, въ случаЪ недостатка въ нихъ, необходимо производить особыя развфдки въ мЪетахъ, по 
возможности близкихь къ лиши желфэной дороги, а иногда даже въ значительномь отъ нел удалени. 

На тавя разв®дки, если они не относятся къ обязанноети подрядчика, командируется обыкно- 
венно опытный десятникъ, которому даются общёя указаня: въ какомъ направлени слфдуеть вести 
дного пути ит, п., и н5- 





развфдки, при какихь условяхъ возможно проложеше КЪ карьеру подъ’ 
сколько рабочихь съ инструментами (лопатами, лопаетнымъ буромъ или щупомъ и пр.) для изелф- 
доваши грунта на глубину до 2-хъ саж. Тамъ, гдВ будуть найдены залежи искомаго матерала, 
изслЪдоваше производится подробно, тью ямъ или скважинъ, съ нанесенемь расположеня ИХЪ 
на планъ. На томъ же планЪ отмфчаются у каждой скважины результаты бурешя, съ показашемъ 
рода обнаруженныхь трунтовъ и толщины ихъ слоевъ. На основани этихъ данныхъ получится воз- 
можность вполнф правильно очертить границы карьера и опредфлить количество находящагося мате- 








1ала и стоимость его добычи. 
Геологическня, археологичеекн1я и проч1я научныя находки. 


Еели ири развФдкахъ грунта будуть найдены каке либо предметы, представляющие интересъ 
въ научномъ отношенш, то туть же слфдуегь сдфлать подробныя письменныя замфтки, при вавихь 
усломяхъ они найдены, Мелье предметы, вмфетВ съ замфтками, должны быть представлены въ Упра- 
влеше работь для дальн`ишей отсылки Въ подлежащя учрежден!я; относительно же крупныхъ нахо- 
докъ, изслфдоване коихъ можеть быть произведено лишь на мЪетЪ, немедленно дЪфлается только 
сообщеше, и, до прибытя спещалиста, таковыя должны быть тщательно оберегаемы отъ уничтоже- 
шя и всякой порчи, хотя бы для сего и надобно было поставить особыхъ сторожей. 


Приблизительныя давлешя на трунть въ ПОДОПВИХЬ ОбНОЯНИ каменныхь оторъ мостов, 


35 ПУДахь ва КВАДОАТНЫЙ ДЮЙМ. 
——=ненкын—— 


А, Отъ вфса каменной нладки. 


Давленя на квадратный дюймь подошвы основашия опоры оть ея собетвеннаго в%са, при глу- 
бин фундамента въ 1 саж. и вЪсв кубической. сажени каменпой кладки въ 1200 пуд., полу- 


чится изъ ВЫ раженй я: 


тдь: А высота пасыши надъ обр®зомь фундамента (въ р®кахъ-- глубина воды). 
надь подферменной 


]' — соотв тетвен 
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дующей таблицы). 
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пролету моста высота насыпи 


(1—1). 


Б, Оть подвижной нагрузки и в$са фермъ. 










































площадкой (изъ слЪ- 









я | Давлене на опору а Подферменная я = Е е 
8 р пудъ | > площадка. 2? 5 В 
а. - Е 
Е Е | Оть Отъ вфеа = Е: 8 о = 8 Я += 
& 8 | подвииной я = = ва ЗЕ 
В В | нагрузки. ро В нЕ ы ы ъ С 
>) | |2) = тел я 
2) В. ЕВ 5 Е ый я 
] `Бада по Ар. | 
| ‚ - | 
1 | 1400 40 |0; 2,20 | 0,3 9144,5 | 0,16 
9. | 1819 66 :31 ы 7112,4 | 0,26 
1 2189 128 ‚48 ме || : 7620,5 ° 0,30 
4 2445 213 48| ›„ | 0,29| 8297,9 0,32 
5 2674 279 ‚55 О: 86 9483,3 0,31 
6 3098 357 , ы 9825,0 0,35 
т 3420 502 Е А : 11007,3 0,36 
8 38382 541 | : з { 11854, 1 0,37 
10 4585 667 р { ь 0,44 
12 5291 1042 | 1,53 я | | 0,53 
15 6061 1855 |1, 2,44 ; 13970,59 | 0,53 
20 7900 2970" 2,74 70 ‚б 16369,95 0,66 
95 | 9115 3445 | 320| „, ой 507 
30 | 10435 | 4922 |: | ‚| 0,94 
Ъ зда по н зу. 
а а рая 
- - 
10 4585 1062 | 0;40 3,60 | 0,50 13406,4 | 0,42 
15 6167 1870 | 0,61 х 0,59 | | 0,58 
20 7900 3477 | 0,58 |, 0,60 2 | 0,58 
25 9098 4843 | 0,60 „| 0,65 9| 0,61 
30 10204 7193 | 0,65 | 3,80 | 0,74 | ‚| 0,65 
35 11251 8963 | 0,75 | 3,90 | 0,80 | 28929,6 0,66 
40 19195 | 12890 | 0,85 4,00 | 0,30 296: 0,84 
50 13894 | 18818 1,19 | 4,60 | 1,00 ° 40642,6 0,79 




















п риб: лизительныхь 


ТАБЛИЦА 


давлений на трунть въ 


полошвЪ основан 


опоръ 


мостовь оть вЪеа каменной кладки и ферм ьи огь подвижной наг рузки 
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въ пудахь на квадратный Дюйм. 











Ъ з да 
1,03] 1,20] 1,37 | | 
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3,08 3,25] 3,42 
2,97| 3,14] 3,81 











приблизительныхЪ давлешй на груниь вь подошв основанй каменныхь трубъ, 
при глубин фунламентювь въ 1 саж., вь пудахь на квадратный дюймъ, 


Высота наемии | 


















Отверет!я каменныхъ трубъ 
въ саженяхъ. 































въ саженяхъ. 0,50 | 0,75 | 1,00 | 1,50 | 2,00 | 2,50 
сх т РЕКЕ? ВЫ ый | и — = 
| т, те > | Давленя на грунтъ опредвлены 
ы 0,73 0,77 Щ— 9,81 | РЕМ га Е для ередней части трубъ, нодъ 
4 0,91 0,97 | 1,02 1,10 1,17 | —- | цлющадкой полотна дороги, при 
5 1,10 Па 1,24 1,33 | 1,42 1,51 ширинЪ фундамента устод; 
„ — — я я для отв. 0,50—0,65 саж. 
6 |128 | 1537 | 1,45 | 1,56 | 1,67 | 1,77 сы 
т 1,47 1,57 | 1,66 179 | 1,92 2,04 у 1109—0,90 ” 
8 65" 37 | 1,87 2,03 217 | 2,31 а г 8 
—— пет, „ 
9. 1,84 т 2,09 2,26 2.42 | 257 в 
10 2.02 9,17 2.30 2,49 2,67 2.84 Вет одной куб. саж. камениой 
я о > кладки ирннять въ 1200 цудь и 
2,72 2,92 3,1 1 земли 1000 пудъ. 









Прим чангте. 
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Давлен!е на грунтъ въ подошв оенован!я нёкоторыхъ желЪзнодорожныхъ 
построекъ, въ пудахъ на квадратный дюймъ. 


1) Вь одноэтажномь деревянном домь на каменномъ фундамент, съ полами на латахь: 


а) въ наружныхъь стЪнахъ, при силошномъ фундамент, шириною 0,50 саж., и глубин® 


заложения ето 0,66 саж. уе роют дем ФВ 


6) во внутренних капитальныхь стЪнахь на каменных столбахъ, квадратнаго с®че- 


ня 0,30Ж0,30 саж., при тлубинф заложешя 0,55 саж. и промежутокъ между ними въ 0,70. 1,02 


Примпчатие. Такая значительная неравном рность распред®леня труза указы- 
васть на необходимость при слабыхь грунтахъ замбнять столбы подъ внутренними стф- 
нами сплошнымь фундаментомъ. 


2) Вь одиоэтажноме кирпичном жилом дол, съ полами на лагахъ, при ширин 
фундамента 0,45 саж. и глубин заложеня ето въ наружиыхь стЪнахь 0,66 саж. (внут- 


А, ни <. 088 


3) Вь двула-этажнома кнрииииоме жиломь домъ. съ полами въ нижнемь этажЪ 
па лагахъ и съ временной нагрузкой половь въ верхнемъ этаж, при ширин% фундамента 
0,50 саж. и глубин заложешя его въ наружныхь стВнахь 0,66 саж. (внутренних — 


ОЗ бд ео бе кл = З050И 


4) Вз трело-этажномь кирпичномь жиломе домь, съ полами на латахъ въ ниж- 
немъ этаж и съ временной нагрузкой половъь въ верхнихъь этажахъ, при ширинЪ фунда- 
мента 0,50 саж. и глубин заложешя его въ паружныхь стЪнахь 0,66 саж. (внутрен- 


нихъ— 0,35 саж.) . . - 0,86 


5) Вь водосмномь здаши, прямоугольномь, съ деревяннымь шатромъ, еъ однимь ба- 
комь въ 8 куб. саж., высотою отъ рельсовъ пути до дна бака—4 саж. при ширинё фун- 
дамента 0,55 саж. и глубин заложения его 0,66 саж. о 

6) Ве водоемиомв зданёи, кругломъ, съ двумя бахами, расположенными одинъ надъ 
другим, по 4 куб. саж. въ каждомъ, при ширинв фундамента 0,55 саж. и глубин зало- 


Е о оо а ве О В о С 0,90 
7) Ве кирпичной дымовой трубъ паровой машины. высотою отъ поверхности земли: 
а) 45 б саж. квадратнаго сфченя, при глубин заложешя фундамента 0,75 саж. н 
0,24 


поди ‘670 1.30 ава о се 
6) в 20 саж., круглой, еъ квадратнымь иъедесталомь высотою въ 1 саж., при глу- 
бин заложешя фундамента 0,75 сажени и площади его 2,35 Ж 2,35 саж. о СД 
8) В паровозныхь здашяль, въ предположени передачи всего груза кровли и по- 
толка на наружныя стёны, при глубин заложешя фундамента 0,66 саж. 
Въ прямоугольномъ зданм на одинъ путь. 
а) Вь продольныхъ стБнахъ, при ширин® фундамента 0,50 саж. с. (0,5: 
6) Вь поперечныхь стБнахъ (съ воротами и фронтонами, толщиною 0,25 с.) при ши- 
ИВ фухомонта, бое ое ето ое 0,54 
Въ прямоугольномъ зданм на два пути. 
а) Вь продольныхь стфнахъ, при ширинф фундамента 0,50 саж. ее 0,60 
6) Вь поперечныхь стнахъ, при ширин® фундамента 0,50 саж.: 
О ее о с за се 
въ 61016 между воротами, при площади основашя его 0,90Х 0,50 саж. . .. 0,68 
Въ полукругломъ здани: 
а) Вь задней стЪнв, при ширинф фундамента 0,50 саж. еее ее 015 
6) Вь боковой стЪн® съ фронтономь, при ширинз фундамента 0,50 саж. .. . . 0,49 


*) Фундаментамь отдфльныхь каменныхь столбов» сафдуеть всегда придавать квадратную форму. 
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в) Въ передней стЪнЪ№, въ столбахь между воротами, при ширин® фундамента 0,65 саж. 
и двухъ контрфорсахь 0,65. 0,33 саж., т. е., при площади основашя 0,65Х0,95-2Х 
О А О Ве чх  ИЫ 
Въ кочегарныхъ ямахъ, 
при ширин® фундаментовь стВнокъ 0,35 саж., глубин заложеня ихъ 0,33--0,33 саж. и 
временной нагрузк® паровозомь (еее еее 0,78 
9) Вё деревлиномь стулт, толщиною 7 вершковъ, безъ подкладки подъ него камней, 
съ временной нагрузкой: 
а) подъ капитальной стбной одноэтажнаго деревяннаго дома, при разстояшяхъ между 
центрами столбовь 0,75 саж. еее еее 1,00 
6) подъ чернымъ поломъь жилого здашя, считая 2 столба на квадрат. саж. пола. . . 0,67 


в) подь деревяннымь помостомь товарной платформы, считая по 2 столба на квадр. 


Е ПО пос нот ожю поро а 1,00 


Допускаемое давлен!е на грунтъ. 
|. Собране таблицъ и формулъ Недзялновскаго (1871 года). 


Стр. 2495, $ 713. По Ранкину, постоянное давлеше можеть доходить на 1 кв. футь пло- 
щади, для скалы, еь прочностью наилучшато кирпича до 550 пуд., съ прочностью хорошаго бетона 
до 186 пуд., и очень мягкой, которая врошитея въ рукЪ, до 110 пуд. 

$ 714. Г. Основаше на землиетыхъ грунтахъ. 


При плотныхъ грунтахь, напримръ: твердой глин, чистомъ сухомъ пескЪ, грави, неподвер- 
женныхь разрушительному дФйствио воды, или когда это дЪйстые можеть быть устранено... Наи- 
большее давлеше, допускаемое на 1 кв. фугь площади, измфняется отъ 60 до 90 пуд. 


|. „НОТТЕ“ (1890 г.). 


каемыя строительнымъ отдВлешемъ префек- 





Стр. 384. Напряженя на единицу площади, допу 
туры полищи въ Берлин® (въ пудахъ на 1 кв. дюймъ). 


а о о до Пе 
Песчанникъ свфтлый. .... 11,79 
ИЗВНЕ о сбое 9,83 
Памира ое 9,48 
ЕЯ О а о а в о о о а о Ве д 
Кирпичная кладка. на цемент. зебре о 412—5,00 
Цементные камни, шлаки, песокъ, еее еее 4,12 
Бирпичная владва на извести. „ое ии 2,75 
а о а ао а Сбер 
0000 ОбОЖЕенный: ВИН. о ое роте 50 
Легко обожженный пористый кирпичь уе еее 1,18 
Хороний грунть для построекъ (малерикъ). еее еее 9,98 


Лучише сорта грунта (материка) могутъ быть подвержены давлению 4,5—5 09 на дет (1.77— 
1,97 пудъ на квадр. дюймъ). 
11. Приложене къ техническому календарю. Бихеле (1889 г.). 


Стр. 33. $ 69. Камни. Сопротивлеше камней вообще тБмъ болфе, чБмъ сложеше ихъ плотнфе, 
мелкозернистве и однородн%е. 


Временное сопротивлене камней раздробленио приблизительно будеть ($ 66): 


АН Аб ка о о о Ия 9 150—280 пуд. на 1 вв. д. 

- ПВООбО ОВ хо бл тан ено к 80 р ы ПС 
ПО о О и шо и ро о ы:, #5 
Ваня; ох оо я рока о я о 
ПАО ооо а па 900 ы 


Кладка изъ кирпича краснаго еее 24—36 пуд. на 1 кв, д. 


Кладка изъ кирпича алаго еее 15 В, о 
ВОВЕ ао Я сои дом що 90—28 „оз РА 
Для хорошо пригнанной бутовой кладки, сопротивлеше = /5 сопротивленя сплонтного камня. 


енй 





$ 66. Прочное сопротивлене для неподвижныхь частей мостовыхь и гражданевихь соору 


принимается: 


для дерева и правильной каменной кладки 10—1/т временнаго сопротивлешя и для бутовой 


кладки '/з0— '/15. 
Стр. 213. Давлене на скалистое основане, съ прочностью кирпича, допускается до 600 пуд. 
и на плотный глинистый материкъ до 250 пуд. на квадратный футъ. 


1У. Раечетныя нормы вЪфсовъ и нагрузокъ, предложенныя Вфнскимь обществомъ инженеровъ и 
архитекторовъ. 


(Принятыя къ руководству техническимъ отдвлешемь службы пути и зданй Ю.-8. жел. дор. 
1889 года). 
Расчетное сопротивлене ожатйю камня въ тесовой кладк, монолитахъ, колон- 
нахъ и столбахъ 


| 





| Классъ сооружения. 
| Е —— а 
| ПОРОДА КАМНЯ. ПА. | в |6. | Примёчанте, 
Въ нудахъ на квад- | 

ралный дюймъ. 


№ 


х 

















м 
19,69| 15,75 7,38 Во вефхь случанхь, тд® 










1 | Гранить и порфиръ 
Г - | степень тверд. и камня 
о бык р у Л й й .88 — | 
2 | Обыкновенныя твердыя породы. . | 9,85| 7,88] | меизвитиа, слбдуегь ве 
] — опр лить посредством 


испытан. 





3 Средыя породы (о. | 5,91 3,94 
| 


Подъ классами сооружешй подразум$ваются: 


Магыя породы. (ое | 2,96] — | — | 


Г“ 


А.—Замкнутыя толетыя стЪны изъ тесанной кладки, отдфльныя прокладныя ПЛИТЫ, опоры, сво- 
ды ит. д., а также столбы и колонны, воихъ толщина не менЪе 173 ВыЫШИНЫ. 

В.— Сильно нагруженныя каменныя кладки, а также столбы и колонны съ толщиною въ 
3—1» вышины. 


С.— Столбы и колонны тоньше /12 своей вышины. 


Расчетное сопротивлеше сжал кирпичной и бутовой кладки, въ пудахъ на 
квадратный дюймъ. 












































8 
1 ЖелЪзнякъ на портланд. цемент. 
э | Кирпичи лучшаго свойства (изъ отмученной глины) на 

| портландекомъ цементв ее. 4,72 
3 | Кирпичная кладка на портланд. цемент, . . :- 3,94 
4 | Кирпичи лучшаго свойства (изъ отмученной глины) на | 

| гидравлической извести. еее | 83,54 
5 Кирпичная кладка на гидравлической извести. 2,95 
6 Бетонъ на гидравлической извести. 2,75 
т Сифшанная или бутовая кладка на тидравл. извести. 1,97 
8 Кирпичная кладка на извести 1.97 | 
9 Сыфшанная или бутовая кладка на извести, 1,57 

| 





Расчетное сопротивлене сжатно грунта, въ пудахъ на квадратный футъ: 
1) Глина и мергель, весьма влажные, а также песокъ, мощностью слоя пе мене 1 

метра (3,28 ф.), защищенный отъ выпучиваня, до еее 85,07 
9) Песчаный гравй, въ слояхъ малой мощности или перемВннаго уклона, & также глина 

и мергель (су\е) въ стоячихъ слояхъ, предохранепные отъ выпучивиия, дд. 141,78 
3) Плотно слежавиййся крупный гра въ значительныхь слояхъ и глина, также мер- 

ТО, ВВ ОМЧИ В ОЗОНЕ, Дб сое бое вов 198,50 
4) Рыхлый, содержаний воду, грунтъ, при употреблени свай или ростверки, до . . 113,48 
5) Тоже, при употреблени, кромф того, бетоннаго слоя, не менфе 60 сантиметр. тол- 


ПИН СТО УЖО соло сто аа . 1710,14 


у. Журн. М. П. С. 1891 г. Январь. Изелдоване устойчивости желфзнодорожнаго полотна. Тан- 


ненбаума. (Результаты нЪфкоторыхъ изслбдовазй, произведенныхь инженеромь Шубертомъ). 
} , | уоет 


гр. 66. По произведеннымь опытамъ, глина, легко уступающая давленю руками, выдержи- 
ваеть 0,69 килограмма на квадр. сантиметръ (0,27 пуда на 1 кв. дюймъ), а глина, получаемая изъ 
кирпичной формы, выдерживаеть 0,80 до 1 килограмма на квадр. сантиметр (0,32 —0,40 пуда на 


1 квадратный дюймъ). 


Если свести веф эти данныя къ однообразнымь нормамъ, то качества грунта и соотвфтетвен- 
ныя ихъ допускаемыя давленя на грунть, въ пудахъ на квадратный дюймъ *), можно выразить 


приблизительно слфдующими рядами: 


1. Скалистые грунты. 


у РА 32 
а) Гранить и друшя породы особой твердости | 16 
6) Обыкновенныя твердыя породы, твердые известняки и песчанниви. . . 8 
в) Породы средней твердости, соотвфтетвуюция кирпичной кладкВ на портланд. цемент . 4 
г) Мягкя породы, соотв тетвуюцщия кирпичной кладк® на извести. еее. 2 

2. Землистые грунты. 

а) Весьма плотный землистый грунтъ лучшато сорта. еее 180 
$) Дони Мао а о орлов ое 
в) Достаточной плотности хорошйй материк ие ее 109 
г) Тоже, весьма влажный, предохраненный оть выпучивашя. с... - 0,00 





д) Мягые, пропитанные водою, слабые грунты, предохраненные отъ выпучивашя. ‚ . 0,20 


е) Жидые—торфь, жидю иль и т. п. 

За неимёнемьъ данныхь о скалистыхь грунтахъ, сопротивлешя ихъ приравнены сопротивлен- 
ямь подходящихь матераловъ въ сооруженяхъ. Въ дфйствительности они должны быть значительно 
больше и возрасташе прогреееи быстр%е. 


Приведенные ряды можеть быть нфеколько произвольны, а можеть быть они и вЪ самомъ ДВ 
указывають на особенности возрасташя <опротивлен грунтовъ, скалистыхь и землистыхъ, изъ 
которыхь первыя слФдують вообще геометрической прогресеш, & вторыя—ариометической. Во вся- 
комь случаф дфло заключается въ физическихь свойствахь даннаго грунта, оцфнка которыхь, съ 
отнесешемь къ той или друтой калегори прочности, въ наетоящее время можеть быть сдфлана болЪе 
или менфе правильно только на мЪетВ и лишь на основани личной опытности, по внутренному 


*) 





















Г 7 
На 1 кв. дюйм... ... | 32 | 16 8 4 2 1,80 | 1540 | 100 | оо 0,20 
и 4608 | 2804 | 152 |576 | 28 | 200 | 202 4 8612 
1 „ сащень ‚| 225792 | 112896 6048 28524 | 142 | 12701 | отв | 7066 | 424 ми 
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чувству. При желаши болзе точных указашй, въ тфхъ случаяхъ, котда это представляеть серьез- 
НЫЙ расчетъ, ириныось бы обратитьея къ производству какихъ нибудь опытовъ непосредственно надъ 
даннымь грунтомь, на м%ст® работъ (стр. 16). Но пужно еще замЪтить, что свойства грунта часто 
мВняются во время самыхъь работь, —отъ напора воды, отъ растаптывантя ногами и т. д., такъ что 
хороние материки могуть обраицалься въ дурные. По удалеши таковыхъ причинъ, иВкоторые грунты 
ВНОВЬ прюбрЪтають свои прежнйя свойства, друме же теряють ихЪ безвозвратно, наприм®ръ, мелю!й 
песокъ подъ влянемъ давления воды снизу, при откачк® ея изъ котлована, обращается въ совер- 
шенное болото, въ которое легко погружается отъ собетвеннаго вЪфса не только ломъ, но и чело- 
вЪкъ, если онъЪ будеть стоять нЪкоторое время на мфстф. Но какъ скоро откачка воды будетъ оста- 
‚я на дн совершенно плотно, так что 





новлена и уровень ея поднимется, тотчаеъ же песокъ уляж 
ощупывеяе дна ломомъ даеть такое виечатлне, кавъ будто онъ ударяется 0б0 что то весьма твер- 
дое. Напротивъ того, глиниетые грунты, разъ потерявиие свою плотность, не пруобрфтаютъ ее вновь 
и дая уплотнешя ихъ приходитея втрамбовывалть камни или щебень, или употреблять друмя боле 
энергичесвя средства. При сильном водоотлив® въ трунтахъ слабыхъ, которые подъ напоромъ воды 
плывуть, грунть легко деформируется не только въ огражденномь котлован, но и внф его предв- 
ловъ, что обнаруживается выпучиваехь дна котлована и обвалами грунта за шиунтовыми ет$нками. 
Вь виду всего этого, рытье котловановъ и закладку фундаментовь безъ отлива воды (погружешемь 
бетона и ир.), слдуеть по возможности предпочитать работамъ съ водоотливомъ, при которомъ боле 
глубокое разстройство грунта вь большинствЪ случаев неизбЪжно. Но какъ бы работа ни произво- 
дилась, необходимо обращать внимаше на то, чтобы, ири закладкз фундамента, между плотнымъ 
грунтомъ и самой кладкой не оставалсн ослабленный, разжиженный и вообще деформированный слой 





грунта, который необходимо или удалить или уплотнить втрамбовашемъ камней, щебня и т. п. ДЪло 
это требуетъ особеннаго вниман!я и часто настойчивости, такъ какъ всякому свойственно желаше 
поскор$е выбраться работою ИЗЪ грязной ямы котлована, а между т№мь оть нетери8 ня и небреж- 
ности легко могутъ произойти серьезныя послВдетвя. Можно даже съ увренностью сказать, что 
большинство трещинъ Въ сооружешяхъ является именно отъ подобныхъ причинъ, порождающихь 
неравном рныя осадки фундаментовъ. Но если бы дно котлована представляло совершенно ровную 
поверхность сухого плотнато грунта, то и тогда необходимо стремиться къ тому, чтобы подошва со- 
оруженя прилегала къ грунту всеми точками своей площади, такь какъ только при этомъ услови 
грузъ сооруженйя распредфлится по всей поверхности грунта. Между тЪмь, часто пражтикуется 
весьма, дурной способъ, по которому первый радъ камней кладется на грунть на сухо и, поел 
защебенки промежутковъ, заливается жидкимъ растворомъ. Не лучше ли сразу начинать кладку пра- 
вильно, на густомъ раствор подъ лопатку, съ осаживашемь камней трамбовкой, подщебенкой ИХЪ 
и расщебенкой промежутковь? При этомъ работа получится тщалельнЪй, растворъ будетъ плотнЪй 
и можно ручаться, что между поверхностью грунта и массивомъ кладки не останется никакихъ 
пустотъ, которыя при первом с1особЪ почти неизофжны и въ общемъ могутъ составить порядочную 
часть площади основашя. Особенно важно полное прикасане кладки къ грунту въ той сторон$ фун- 
дамента, въ которую отклоняется равнодфйетвующая внфшнихъ силь, и боле всего у наружнаго 
ребра его, около котораго силы эти стремятся опрокинуть масеивь сооружешя. Въ виду чего и уши- 
рене основашя въ эту сторону наиболбе полезно, 


Приведенныл выше величины допускаемыхъ сопротивлешй скалистыхъь и землистыхъ грунтовъ 
пр1урочиваются всей толщин$ материка, хотя и относятся собственно къ прочности верхняго его 
слоя, принимающаго непосредетвенно грузъ сооружения. Такое допущене для материка однороднаго 
волн безопасно, такъ вакъ по мБрБ углублешя въ материкъ, производимое на его поверхность 
давлене, разеБяваяеь на большую площадь, уменьшается и при однородности материка не встрётить 
вь немъ слоевь меньшей прочности. Если же материкъ состоитъ изь различныхь наипластованй, то 
опредблене степени его прочности нфеколько осложняетея, Съ одной стороны, давлеше, но мёрь 
углублешя въ малерикъ, уменьшается, съ другой, сопротивлеше грунта должно возрастать *). Но, не- 
смотря на оба столь выгодныя услошя, можеть встрЪтитьея такой случай, когда сопротивлеше какого 
кется недостаточнымь для противодЪйствя, даже уменьшен- 








уточнаго слоя грунта ока 





нибудь промея 
ному, соотвфтетвенно глубин, давленгю, хотя верхше слои и способны были бы принять на себя съ 
полной безопасностью весь грузъ сооруженя. До сихъ поръ мы не имфемь никакихь указан о 
©10с0бё распространешя давленя на грунть въ его толщахъ, сообразно составу и глубинЪ залега- 


*) Журн. М. Ц. 0. 1889 г. № 8 о сопрогивлеши естествонныхь основашй, Курдюхова, 


а 


— 15 — 9 


ия отдВльныхъ слоевъ ый а потому для рЬшентя вопроса, по необходимости, должны остановиться 
на самыхъ примитивныхъ соображеняхъ. 


Общенпризнано, что для самыхъ грузныхъ строешй досталочень пластъ материка, толщиною отъ 
2-хъ до 3-хъ саж. (Бихеле 1889 г., стр. 13). Положимъ, что грузное строене давитъ на поверх- 
ность материка 4-мя пудами на 1 кв. дюймъ и что подъ материко» 
‘лат самый слабый грунт, который, будучи со всЪхъ сторонъ замкнуть и сжать, выносить въ 
своемъ положеши и болфе тото, сколько онъ могъ бы вынести безопасно непосредственно подъ фун- 





ъ, толщиною Въ 3 саж., зале- 


даментомь сооружешя. Положимь также, что давлеше оть сооружешя настолько разевеваетея въ 
грунт, что въ подошв материка оно становитея совершенно нечуветвительнымь. На веф эти допу- 
щения, согласно общепринятымъ понятямъ о материк, мы имфемъ право, ЗатЪмъ, не останавлива- 
ясь на предположеняхъ, что давлене убываеть сверху внизь по нфкоторымъ кривымъ, видъ кото- 
рыхъ зависить оть рода грунта и т. п., предположимь просто, что убыль давлешя идеть во вефхъ 
родахъ грунта пропорщюнально глубин%, чЪмъ, полагаю, не погрфшимь въ ущербъ прочности со- 
оруженя, тзмъ болфе, что вмфетВ съ симь пренебрегемъ и возрасташемъ сопротивленя трунта по 
мёр® углубленя въ него. Тогда убыль давлешя на каждую сажень глубины составить \/3 = 1,333... 
пуда на квадратный дюймъ. Давлене же на какой либо слой материка, не принимая въ расчеть 
собетвеннаго вЗса выше лежащихь его слоевъ **), вообще будет: 

р=р— 54, 
гдф: [у — искомое давлеше на поверхность даннаго слоя; 

р} —давлене на материкъ въ подошвз сооружен; 

| —толщина материка между подошвой сооружешя и поверхностью даннаго слоя. 

Такимь образомъ мы можемь провфрить вельЙ слой материка, и если какой нибудь изъ этихъ 
слоевь окажется ненадежнымь, то таковой, вмЗстВ съ лежащими надъ нимъ, хотя бы вполн® удо- 
влетворительными слоями, теряеть свое значене, какъ основаше, и долженъ быть исключенъ изъ 
него съ тфыъ, чтобы грузъ сооружешя быль переданъ непосредственно на ниже лежащие, надежные 
слои. Или же фундаменть сооружешя долженъ быть настолько уширенъ, чтобы давлеше, передаю- 
щееся на этоть слой, не превосходило свойственнаго ему сопротивлешя. 

Если примемь ] =0, что будеть соотв тствоваль подошв материка наименьшей толщины, то 
й=1 7), а подставляя сюда различныя величины /), получимъ соотвфтетвенныя наименьшя толщины 
материка, сопротивленя котораго равны давлешямъ на него. 


В В оо о а А 
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9.9: 34608. - *) 1) Для расчета каменныхъ трубъ подъ полотномъ желфзной дороги прини- 
А маетел, что давлоне отъ временной нагрузки распредфляется въ. насыпи, прим р- 
| но подъ угломъ 25° (лекщи строит. механ. профес. Бфлелюбекаго 1885 года, часть 
ИЕ 
= и И, страница 13). 
а 2) По опытамъь инженера Шуберта, давлен!е отъ временной нагрузки на 


разных тлубинахъ въ насыпи изъ травня изображается кривой, указывающей на 
быструю убыль давлешя, по мфрЪ углублен1я въ насыпь (2 ъ Миниетеретва 
Путей Сообщения 1891 года Январь. Изслфдован!е устойчивое: ьзнодорожнаго 
полотна, Танненбаума). 
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Но, очевидно, что тая скудныя данных недостаточны; тфмтъ боле, что он% 
относятся къ насыпамъ, а не къ силошнымь, неограниченнымь толщамьъ грунта. 


лоа 


Он подтверждают только, что давлене къ низу разсфевается и быстро 
уменьшается, 
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**) Если фундаменть ограждену шиунтовыми рядами, то безопаен®е принимать поверхность материка на уровн% 
вонцовъ шнунтовых» свай и тогда къ вфеу сооруженя ирибавлять вЪсъ грунта надъ материком, 


я а = 
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материкъ одинаховый съ предположенной подетилкой. 
Вс№ эти разсужденя могуть показаться слишком произвольными, но он по крайней м®рЪ 
нормируютъь нфсколько весьма туманныя, хотя общенризнанныя понятия о материкЪ. 


Пользуясь подобнымь премомь и даже двлая допущеня въ пользу болышей прочности, всегда 
ичныхь затруднен, которыя могуть встрётитьея 





возможно будетъ вполн% сознательно выйти изъ ра 
на практикЪ, не рискуя прочностью сооружешя и не прибВгая къ излишнимь затратамъ. 


Приборъ для иепытан!я грунта давленемъ. 


Для испытаня, въ случа надобности, грунта даннаго мФета на сжае, можно предложить, въ 
видЪ опыта, приборъ, изображенный на ирнлатаемомъ чертежу. Онъ состоитъь изъ вертикальнаго 
дубоваго песта маметр. 3,57 дюйма, опускаемаго въ буровую скважину, выеверленную до глубины, 
на которой желаютъ произвести испыташе грунта. Нижнй конець неста обр$зывается нормально 
къ оси его, стлаживается и стягивается желЪфзнымь бугилемъ, а верхний оковывается стальной насад- 
кой въ внд% ножа, На но; этоть накладывается коромысло цилиндрическою выемкою стальной 
плашки, прикрфнленной болтами къ перекладин® коромысла. Коромыело состоить изъ брусьевъ, евя- 
занныхъ, въ видахЪ устойчивости прибора, равнобедреннымъ треугольникомъ, и имфетъ неравные 





концы въ 0,75 и 1,50 саж. Короткое плечо коромысла оканчивается осью, которая закладывается 
подъ два крюка желЪзной поковки, прикр$иленной въ большему ящику, выфщающему отъ 170 до 225 
пуд. земли, считая съ собетвеннымь его вфеомъ. На конц длиннаго плеча утвержден крюкъ для 
подвзшивашя прочно окованнаго малаго ящика, вфеомъ, еъ навыпанной въ него землей, около 75 
пуд. Слбдовательно, на несть, или все тоже на площадь грунта въ 10 квадрат. дюймовъ, можно 
произвести давлеше свыше 225 пуд., что, надо полагать, доетаточно для иепытаня большинства, 
землистыхь грунтовъ. Впрочемь, величина абсолютнаго и относительнато давленйя зависить отъ раз- 
личныхь разм®ровъ прибора, которыя, смотря но надобности, всегда можно измфнить. Для получе- 
ня отчета объ эффекть давлешя па грунтъ, непосредственно къ песту прид®лываетея пружинный 
карандалиь или штифть, подъ который подставляется безконечная бумажная лента, движимая часо- 
вымь и виЪст№ съ тмь счетнымь механизмомь, укрфиленнымь къ горизонтальной рейкЪ, прибитой 
къ двумъ столбамъ. Для производства опыта сначала устанавливается большой ящикь на подстилкВ 
изъ нЪсколькихь досокъ и насыпается землей, потомъ закладывается подъ крюки его поковок коро- 
мыело и посл вывфрьн движеня его въ вертикальной илоскости, подклинивалиемь ящика, послфд- 
Ъ сабду- 
еть сверлить скважину для песта. Скважину, высверленную обыкновеннымь землянымь буравомъ 
дам. 5 дюймовь, слфдуеть досверлить и выбетЬ съ тБмъ очистить подобнымь же, но спещально изго- 
товленнымь для сего, буравомь безь нижняго направляющего винта, чтобы дно скважины получи- 
лось плоское и грунть не быль растревожень въ глубину, Зат6мъ, опуетивъ осторожно песть въ 





нее опирается на временный чуравъ, вертикальное положеше котораго укажетъ мЪето, 





скважину *), его слфдуеть нЪфеколько разъ повернуть, чтобы окончательно сравнять грунть на диЪ 
скважины и доетичь возможно совершеннаго прикасашя песта къ грунту, Посл сего накладывается 
коромысло и подвфшивается къ нему малый ящикъ, а таже устанавливается пишущ приборъ. 
Вь предупреждене выпучиваня грунта, вокруг песта, въ щель скважины, на высоту, примЪрно, 
1 аршина отъ дна, насыпается сухая измельченная земля. Во избЪжаше поломки прибора, его сл%- 
дуеть устанавливать такъ, чтобы малый ящикъ не слишком возвышался надъ землей, напримръ, 
на 0,10—0,15 саж., или подкладываль подъ него обрубки дерева, чтобы ящикъ могь стать на нихь 
въ случаЪ быстраго погружеши песта въ грунтъ. Въ тВхь же видахъ, ось коромысла слФдуеть предъ 
началомь опыта закладывать чеками, чтобы оно не могло выпаеть изъ крюковъ поковокъ, а подъ 
длинный конещь коромысла подставить козлы, на которыхь оно могло бы лечь въ случаЪ поломки 
или большой осадки песта. Такимъ образомь приборъ будеть установлень и можно приступить къ 
„груей, сухой песокь вь малый ящикъ. Когда 





производетву опыта, насыпая постепенно, плавной 
грузь этого ящика достигнегь размвровъ соотвфтетвующихь сопротивленю грунта, что можно будет 





*) Для защиты етфнокъ скважины от» обсыпаши, при опускаши неста полезно было бы предварительно вставлять 


въ скважину обсадную трубу изъ листового желбза съ плоскимь флянцемъь, 
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зам/уить по ходу опыта, тогда дальнее добавлеше песку въ ящикъ слфдуеть производить мед- 
леннёе и съ остановками минуть по пяти, чтобы не перегрузить ящика. По всей вЪфроятности въ 
самомъ началё опыта осадка песта будеть довольно замЪтная, так какъ въ это время стануть 
сжиматься паружныя частицы грунта до полнаго прикасаня песта къ дну скважины; потомъ ежа- 
те сдфластся мензе замЪтнымь, и, наконець, наступить момент раздроблешя н®котораго елол грунта, 
когда осадка песта должна будеть вновь чувствительно увеличиться. Ве давяиия на грунтъь части 
прибора, какъ и песокъ, насыпанный въ малый ящикъ, должны быть по возможности точно взвф- 
шаны на приготовленныхь для сего взеахъ, посл чего дфлается расчеть произведеннаго давлешя 
съ переводомъ его на единицу площади, Такой приборъ, при несовершенств$ своего устройства, допу- 
‹кающемъ качан!е песта, долженъ дать результаты менбе дЪйствительныхь, т. е., въ пользу безо- 
паености выводовъ. Но никоимь образомь не слфдусть упускать изъ виду, что основываться на 
полученныхъ резульгатахь можно лишь въ томъ случа, вели усломя пользоваюя грунтомъ, камь 
ломями, при которыхъ грунть испытанъ. Онъ долженъ 





основашемъ, будуть тождественны съ т®ми у 
быть предохранень отъ подмывовъ, выпучивашя и всякихъ разстройствь, такъ какъ ослабленный 
трунть не можеть дать твхъ же сопротивлен сжато и требуетъ новыхъ непосредственных испы- 
танй. Появлене влаги въ грунт® значительно понижаеть его сопротивлене; поэтому въ сухихъ, воз- 
вышенныхъ мфетахь, на тлубин® до 2-хъ саж., полезно производить опыты по возможности раннею 
весною или позднею осенью, котда почва наиболве влажна,, чтобы такимъ образомъ приблизиться 
къ естественным условямъ, Но можно и увлажнять скважину. Для этого надо ее нЪеколько недо- 
сверлить, напр., на четверть аршина, и, вставивъ въ нее обсадную трубу изъ кровельнаго жел$за, 
налить до верху водою. Въ такомъ видЪ ее слфдуетъ оставить на болфе или менфе продолжительное 
время, смотря по свойству грунта, а затъмъ, откачавь воду И досверливъ скважину до настоящей 
глубины, произвести опыть. Въ мфетахъ сырыхь никакого искусственнаго, усиленнаго увлажнения, 
конечно, не требуется. Для правильности выводовъ желательно всегда имВть результаты нФеколькихъ 
повторныхъ опытовъ Въ разныхъ точкахъ одного и того же мЪста. Каждый оПЫТЬ елфдуеть по воз- 
можности доводить до конца, т. е., до раздроблея грунта *). Коэффищенты прочности должны уста- 
навливаться журналами заложешя основашй или особыми протоколами съ объясненемъ производетва 
самато опыта. И если опыть произведенъ правильно, причем въ него введены возможные для дан- 
наго мфста факторы, могущие влять на уменьшен е устойчивости грунта, то прочное сопротивлеше 
его вполн% безопаено принять въ '/1о временнаго еопротивлешя, но необходимо также обращать 
внимаше на равномфрность грунта. 

Предлагаемый приборъ можно, въ случа\ надобности, установить и на подмостяхъ, наприм., Для 
испытания трунта Въ вырытомъ котлован». Ето легко также приспособить КЪ иснытаню нЪкоторыхъ 
матераловь, наприм., для раздробленя кирпича. 

Устройство прибора допускаеть употреблеше въ опыт значительных усиый и выфет% съ ть 
требуеть лишь небольшаго чиела металлическихь, не особенно громоздкихь частей, причемъ боль- 
шинство изъ нихъ, какъ и вез деревянныя части, могутъ быть изготовлены мЪетными ередствами. 


Если подобные опыты будуть производиться въ различных мЪетностяхъ и въ большемъ числь, 
что въ виду совершенной неразработанности вопроса о сопротивлени основавй весьма желательно, 
то въ послфдетви, съ накоплешемь опытныхъ данныхъ, уже легко будетъ двлалть впередъ правиль- 
НЫЯ заключеня о степени прочности того или другого грунта. 


*) До перваго раздроблешя, такъ какъ ири прогрессивномь уведичени давления, по веей вФроятности, будуть про- 
исходить скачками дальнфйшия раздробленя поелфдовательныхь нижележащихь слоевъ грунта. 
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ЧЕРТЕЖЬ 


ДлЯ ИСПЫтТАШЯ ГРУНТА ДАВЛЕШЕМЪ. РУЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 
ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ. 
9.75 7 Ч л. 50 го 





ИНСТРУКЦИЯ 





В А мал. бел 


Для производотва наблюденй и изысканий бытовыть Тслони ёкь и 
Друтихь водотоновь и для опредёленя отвероя и системы водопро- 
Пускното сооружены. 








ЦБль настоящихь изысканй и наблюдевй состоитъ въ отыска- 
нш наибольшаго количества опредЪленныхь данныхъ, отвфчающихъ 
естественному бытовому состоян!ю живого источника, необходимыхъ, 
какь для полнаго вылененйя величины отверстя сооружешя и его 
системы, такъ и для проврки однихь данныхъ другими въ сомни- 
тельныхь случаяхьъ. 





Необходимыми элементами для опредфлешя отверемя и системы 
сооружешя служать: 





1) Наибольший расходъ воды, соотвфтствующ данному живому 
сфченйо источника. 














2) Совокупность вефхь остальныхь мЪетныхь услоый бытоваго 
состояшя источника. 

Для опредЪлен1я расхода воды въ р$кахъ и водотокахъь и для 
составлешя полнаго предетавлен1я о характерВ ихъ, должны быть 
предетавлены елёдуюцйя данныя: 





1) планъ перехода рфки или водотока; 





2) площадь бассейна его отъ водораздЬла до перехода; 


3) горизонть низкихь, меженнихъ, высокихъ (бывшихъ во время 
наблюден!я) и самыхъ высокихь водъ, по наблюдешямъ или справ- 
камъ, и горизонть ледохода; 





4) живыя ефчешя р$ки или водотока; 

5) уклоны воды по весеннему и меженнему горизонтамъ р$»къ 
и дна овратовъ; 

6) скорости теченйя воды наблюденныя и расчетныя, соотв®т- 
ствующёя наибольшему расходу; 

7) свёдБыя 0 ледоходф, какъ-т0: величина и толщина льдинъ, 
направлеше, сила, время вскрыя и продолжительность ледохода, 
образоваве зажорь ит. д.; 

8) изелздоване грунта русла и поймы; геологическое строеше и 
напластоване почвы, степень размываемости и подвижности дна ит, д, 








2. ие. 
2.6 издание, злтиложь: тыпо-днтод® п. нонеетова. 


Кераь 20} ра, 


Иланъ перехода р%кп или водотока, 


Протяжене, на которое должна быть сдфлана съемка рёки или 
оврага выше и ниже перехода, для составлешя плана, зависить отъ 
характера источника; чЪмъ больше источникъ, извилистве и сложи%е 
мБетныя условя, тЬмъь большИй районъ должень быть снятъ. Какь 
минимальный предвль для ркъ, необходимо принять протяжене въ 
200 саж. выше и ниже перехода и, во веякомь случа», плавъ дол- 
женъ представлять районъ, достаточный для выяснешя необходимо- 
сти въ урегулироваши рфки у мБета перехода: —спрамленя русла 
или устройства водонаправляющихь сооружений, 





Съемка можеть быть сдфлана отъ одной или двухъ магистралей, 
по одному или обоимь берегамъ, въ зависимости отъ м%етныхь усло- 
в; плань должень дать полное очерташе обоихь береговь, урвза 
водь, острововъ, очерташе береговь притоковь въ изслфдуемомь рай- 
онЪ рВки, если таковые имвются. Съемка должна предетавить под- 
робпый планъ главнаго руела съ поймой и со вефми принадлежащими 
этому району старорВчьями, протоками, озерами и т. д. 


Планъ должень быть составлень въ масштаб оть 10 с. до 100 с. 
въ 0,01 с., въ зависимости отъ необходимости, 


Площадь бассейна. 


При опредфлени площади бассейна рЪкъ и овраговъ, надо раз- 
личаль два вида бассейновь: 


а) величиною въ 50 вв. версть и менфе, 
и 6) боле 50 кв. веретъ. 


Въ первомъ случа, еели бассейнъ не превосходить 50 кв. версть 
(причемь наибольший расходь воды соотвЪтетвуеть единовременному 
наибольшему выцаденйо осадковь, при сильномь ливнЪ и таяни 
сн\га), необходимо боле точное измЪреше площади бассейна инст 
рументальной съемкой; во второмъ случаЪ, при бассейнь боле 50 
вв. версть, достаточно измбрене его площади на карт, по возмож- 
ности, большаго масштаба. 


Для измВревйя площадей бассейновь на картв, на ней нано- 
сится планъ лини, гдф отмфчаются точки водораздвла бассейновь, 
соотвВтствующя продольному профилю и 10 ситуацюннымь знакамъ 
возвышенностей очерчивають границы бассейновь, находящихся выше 
лини. ОпредЪлеше площадей бассейповъ, у которыхъь замыкающей 
стороной будуть отрзки лиШи между точками водораздвловь, 
ся планиметромь Амелера или другимъ кавимь либо способомъ. 





Для бассейновъ, имбющихь площадь менфе 50 кв. версть, дф- 
лаетел, какъь и выше было товорено, инструментальная съемка обхо- 
домь по лини водораздЪловъ, опредбляемыхь глазомВрно на м6ств, 


Угловая связка съемки съ лишей оси пути дЪлается въ точках’.ь 
водораздбловь, соотвЪиелвующихь продольному профилю лини, Для 
измвреши илощадей бассейна составллется особый плань 100 с. въ 
0,01 с, Такимь образомь, илань лини еъ бассейнами будеть пред- 
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ставлять геометричесыя фигуры, замкнутыл самой линшей, по 0бЪ сл 
стороны, соотвфтетвенно каждому сооруженио. ИзмВреше площадей 
бассейновь дфлается разбивкою площади на простёйпИя геомегриче- 
свя фигуры, треугольники, съ вычисленемь ихъ площадей. 


Горизонты воду. 


Для установленя горизонтовъ низкихъ и самыхъ высокихъ водъ, 
приходится пользоваться остающимися признаками и слфдами этихь 
горизонтовъь на незатопляемыхь берегахь, деревьяхъь и другихь пред- 
метахъ, а также указашями мЪстныхь жителей. Горизонты межен- 
нихь водь могуть быть опредБлены по горизонту льда. Вез эти 
горизонты должны быть выяснены съ достаточной достовфрностью и 
связаны нивеллировкой съ профилемь лин и точно обозначены от- 


мётками. 


Опредзлеше горизонта весеннихъ водъ и ледохода должно быть 
сдЪлано непосредственными наблюденями, для чето слфдуетъ уста- 
повить рейки на сваяхъ, забигыхъь ручной бабой, у беретовь источ- 
никовъ, на мфстВ перехода или вблизи его, удобномъ для производетва 
паблюден!й и защищенномь отъ дЪйств!я сильнаго теченя и ледохода. 
Свайки должны быть установлены до начала вскрышя, причемъ орди- 
наръ рейки (0) должень быть связанъ нивеллировкой еъ общей 
нивеллировкой лишши. Наблюдешя по рейкБ должны быть дФлаемы 
ежедневно во все время прохода весеннихь водь и, по возможности, 
въ одни и тв же часы, съ промежутками, достаточными для наблю- 
ден1я самаго высокаго состоящая горизонта. При наблюдешяхъ должны 
быть отмёчены начало и конець ледохода и зажоръ, въ случаБ по- 
явленшя таковыхь; а также горизонть являющагося при этомъ подпора. 
КромВ того должны быть замчены при ледоходв толщина и величина 





льдинь и скорость ледохода. 


По спадЪ водъ необходимо провфрить ординаръ рейки нивелли- 
ровкой. Если бы случилось, что рейка не будегь установлена до на- 
чала подъема воды или будеть унесена водой, то наблюдешя надъ 
горизонтомь должны быть сдфланы путемь забиван!я на перемежалю- 
щемся урзЪ воды ежедневно колышковь, въ уровень съ водой, свя- 
завь ихь нивеллировкой по спад водъ. 


При опредфлеши горизонтовъ, особенно весеннихь водъ и са- 
мыхь высокихъ, должно быть виолнф выяснено, соотвфтетвують ли 
они естественному своему бытовому соелоянйо, или же находились 
въ подпорномъ состоянш, въ зависимости оть ниже лежащихь гид- 
ротехническихь сооружешй или образоватя зажоръ. Особенно подоб- 
пое явлеше можеть проявляться при пересвчени притока вблизи 
впадения его вь главную рЁку, гдЪ состоян!е горизонта воды притока 
находится вь иодпорномь состоянш, въ зависимости отъ горизонта 
воды въ самой рф. Въ такомь случаЪ необходимо наблюсти есте- 
ственный и подпорный горизонты притока и соотвЪгствующе уклоны 
и ихь измбнене, очертаня урЪБза подпорнаго горизонта до места 
распространен!я подпора по притоку, & также собрать свёдЪвя о 
быстротВ спада водъ въ рфкф и скорости образующагося при этомъ 
потока подпорнаго горизонта. 
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Живое сВчене на м%®егВ перехода и нормальное. 


Для опредфлеши живого сЪчешя р№ки и поймы или оврага, про- 
вфшивается лия перехода и составляотся профиль помощью промф- 
ровь: горизонтальнаго и— въ опредЪленныхь точкахъ —глубииъ, свя- 
зывая высоты нивеллировкой. 


Опред5леше площади живого сфчешя большихъь р%къ 

можеть быть произведено пров шивашемъ по одному изъ 

я беретовъ вспомогательной магистрали, параллельно урЁзу 

3 воды или руслу рЪки; намвтивъ лин!ю перехода и вспомо- 

гательную магистраль, откладываютъь по магистрали опре- 

дфленной величины базу АВ и изъ точки В угломрнымь 

инструментомь засБкають опредвленныя точки @, 0, Си 

т. д. необходимыя для измврешя глубинъ и другихъ наб- 
люденй. 


Для упрощеншя, необходимые промфры для живого еёчешя можно 
произвести зимою, со льда, до вскрытия, 


Промфръ глубинъ р$ки дЪлается черезь 5 саж. па малыхъ р$®кахъ 
и черезъ 10 саж. на большихъь —футпигокомъ или лотомъ. При мелкихъ 
рёчкахь и оврагахъ очертане дна можеть быть опредфлено непо- 
средственно пиведлировкой. Если бы промры не удалось сдфлать со 
льда, то они могугь быть сдЪланы съ лодки, движущейся по створу 
вБхъ; причемь горизонтальныя разстояня могуть быть опредвлены 
натянутымь нанатомъ или проволокой съ разм чепными разетоянйями. 
Лля большихъь рфкъ горизонтальныя разстоявя должны быть опредв- 
лены вышеописаннымъь способомь, — зас бчками, — углом рнымъ инстру- 
ментомъ по угламь @, 8 бан, , соотвЪтетвующимь величинв базы и раз- 
стояшямъ точекъ наблюдения. Случайный горизонть воды, бывпий во 
время промвровъ, долженъ быть тщательно свазать нивеллировкой 
съ общей нивеллировкой лини. Промфры должны быть произведены 
на всемь протяжении разлива весеннихь водъ до урЪва. 


Живыя офчешя вычерчиваюлея въ опредЪленномь масштаб и 
съ нанесешемь горизонта низкихъ, меженнихь, паблюденныхь высо- 
вихь и самыхъ высовихь водъ, съ обозначешемь ихъ отм%токъ. Про- 
мЪры глубинь должны быть сдфланы не только на главномь рус 
и поймЪ, но и во вефхь старорЪчьяхь, встрёчаемыхь профилемь. 








ФЖивыя сфчешя должны быть указаны на план перехода р%ки. 


Для катдаго живого сБчешя опредвляются площадь и подвод- 
ный периметрь, соотвфтствующие горизонту самыхъ высокихь водь и 
затЪмь уже средшя значеня ихь. 


Такимь образомъ полученное живое сЪчен!е, па мЪстё пере- 
хода или оси лини, даетгь необходимыя данныя длЯ проектировал 
сооружен. 


Въ случаЪ перехода лини черезь рЪку, при искалючительныхь 
неблагошиятныхь мфотныхь услошяхь (неправильность русла, отвло- 
неше линш от 
наго живого сфчешя, гдё должны быть наблюдены скорость и уклоны, 
а также собраны и другя данныя, должень быть выбрань по во3- 


нормальнаго къ руслу направленя), для нормаль- 








а лака 
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можности правильный, прямолинейный участокь руки съ однообраз- 
ными взаимнопараллельными берегами, при веЪхь другихъ нормаль- 
пыхъ бытовыхь усломяхъ. Выбранное живое сфчеше должно быть 
нормально иъ направленио течешя въ руслб. 


При болбе подробномь и точномъ изслфдовали значительных 
р%къ, для полученшя искомыхъ элементовь живого сфчешя, данныя 
собираются по тремъ живымъ сбчешямъ, установленнымь на выбран- 
номь участь, по возможности, нормально въ течению, на равныхъ 
по руслу разстольяхъ. Оредтя значения собранныхь данныхь (пло- 
щади, перимегры и подводные радусы живыхь сЪченй) —и будуть 
искомыя. 


Уклоны торизонтовь воды и лога. 


Для опредБленя уклона рфки или оврага во время весенняго 
разлива, забивають одновременно, по сигналу или въ заранфе уста- 
новленный моментъ, на одномь изь береговъ, колья вь уровень воды, 
на ур5зЪ ея, на разстояни 50 саж. одинъ оть другото, на протя- 
женш 1 версты выше и ниже перехода. Для удобства и большей 
правильности, промфрь разстояй и забивка кольевь дфлается забла- 
говременяо и, въ условленное время, производится добивка кольевъ 
до уровня воды. 


При р$кахъ, имвющихь ширину 20 саж. и болфе, опредвлеше 
уклона должно быть едЪлано на обоихъ берегахъ. 


На оврагахъ и малыхь живыхь источникахь, уклонь долженъ 
быть опредбленъ до водораздВла, причемь частный уклонь у соору- 
женя опредЪляется на протяженш 100 саж. выше и ниже соору- 
женя или до р$экаго изм$неня уклона, или уступа дна лога. Точ- 
ная и тщательная нивеллировка кольевъ даеть частныя паденя и 
среди уклонъ даннаго участка рЪки или оврага, 


Въ большинствв случаевь, чрезвычайно мало имфется данныхъ 
для опредзлен]я уклона при самомь высокомь горизонт, потерлн- 
номь для наблюденй; необходимо, въ такихъ случалхь, отыскать 
слЪзды бывшаго горизонта по указатямь мфетныхь жителей въ н$- 
сколькихъ мВетахь по теченио и по нимь опредфдить соотвфтетву- 
ющй уклонъ, 


Въ томь случа, когда течен:е главной массы весенней воды не 
совпадаеть съ главнымь русломъь, сокращая путь черезь пойму, мож- 
но полученный уклонъ отнести въ сокращенному разегоянйо для 
получешя уклона самато высокаго горизонта. 


Уклоны при меженнихь горизонтахь могуть быть опредёлены по 
льду—на р»кахъ, а уклоны овраговъ-—по увлону дна оврага. 


Если ниже перехода имфется плотина на рЪкЪ, то уклонъ па- 
бллодаетея до плотины и, для опредЪлешя уклона, должно быть при- 
нято протяжене внЪ предфловь подпора, 


Опредвлене скоростей. 


Скорости течешя весеннихъ водъ должны быть опред$лены двумя 
способами: а) непосредственными измврешями (поплавками для малыхъ 
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рфкъ и овраговъ, или вертушками ПВольтмана, Раумгартена и Ам- 
слера для большихъ р$къ) и 6) эмпирически, по другимь данныму 
живого источника. 


Измтуеще скорости поплавками производится наблюденемь 
прохождешя поплавка опредфленнаго разстояшя въ известный про- 
межутокь времени; для этой цзли могут служить крашеныя дощеч- 
ки, или закупоренныя бутылки съ флажками изъ кумача. Поплавокь 
бросается на фарватеръ въ нВкоторомь разстояни выше по теченио 
оть намВченнаго профиля и затВмь наблюдается промежутокь вре- 
мени, нужный для прохожденёл поплавка черезь створы вЪхъ. Ско- 
рость Т равна разстолнйю 4, дВленному на время # 

у_4 
$ 

1) Дом малы Ручейговь и 064068 достаточно наблюсти наи- 
большую скорость на поверхности (скорость по фарватеру весен- 
нихЪъ водъ). 


Для большей правильности, наблюдешя должны быть сдЪланы 3 
раза и скорость на поверхности взята средняя изъ трехъ наблюде- 
н И. Средняя скорость То для всего живого сфчешя меньше скоро- 
сти на поверхности и можеть быть опредЪлена по одной изъ слф- 
дующихь формуль: 


По МезЬае”у: Р=0,837 (мах. 


2.372-- Илтах 


По Ргопу: т Е Ола» (въ метрахь) 





и для болбе точныхь результатовъ, по Вау: 


Е Г 


— (въ метраху). 





Согласно таблицы: 




















= 

м ЗНАЧЕНТЯ = ЗИ 
хер: Земляное ложе. | Галька, грав!й. 
0,10 0,54 0,45 

0,20 0,61 0,53 

0,30 0,65 0,58 

0,50 0,68 0,61 

0,70 0.70 0,68 

1,00 0,72 0,66 

1,50 0,74 0,68 

2,00 0,76 0,71 

3,00 0,77 0,72 

4,00 0,78 0,74 

5,00 0,79 0,75 

6,00 0,80 0,76 
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П) Для болте значительныхь рькь, при опредфлени скоро- 
сти на поверхности, наблюден!я производятся въ каждой вертикали 
и, по наблюденнымь скоростямъ на поверхности, находятъ среднюю 
скорость каждой вертикали по \Уеае|”у 


Ия = 0,915 ” 
и, въ зависимости оть глубины #, по Южеги’у 


„1-Е 0,2676 _ 


Г = =. 
0 
1--0,4014/# 
Найдя такимь образомъ среднйя скорости на вертикаляхъ и 
умноживъ на площади живого сБченя, соотвфтствуюцщия каждой вер- 
тикали, найдемь расходъ 


0=Ую”, Ув 
и средняя скорость всего сфченя 
Уцтат 
рае к 
У" №” 


ТП) Опредълене скорости при помощи вертушекь Вольтмана, 
Баумгартена или Амслера дфлается на нормальномь живом счени, 
о которомъ было товорено выше, причемь вертушку опускаютъ, по 
главному руслу, въ вертикаляхь, гдб производилось измфреше глу- 
бинь и по поймБ вь м$5етахь, гдЬ можно предполагать измвнене 
скоростей, т. е. въ наиболБе повышенныхь и пониженныхь точкахъ. 
На поймЪ полезно до разлива весеннихь водъ установить свайки 
съ подкосами противЪъ теченшя въ точкахъ, вь которыхъ предпола- 
гаетея измфрене скоростей. Точки эти могуть быть взяты изъ ипро- 
филя живого сЪченя. 


Наблюдене на рфкЪ, на главномъ руслБ, можеть быть сдфлано 
при помощи веревки и на значительныхь рЪвахъ—засвчками, при 
помощи теодолита, По сигналу лодку устанавливаютъ на якорь или 
ь, если течеше не сильно, и приступають въ измБреню ско- 


весла; 
ростей въ соотв тствующей вертикали. 





Наблюденйя скоростей производатея, въ зависимости отъ вели- 
чины и характера рЪки, сложности и неопредВленности м%стныхъ 
условй и необходимой точности опредЪлен данныхъ, вь каждой 
вертикали: 


а) или только на поверхности; 


6) или на поверхности и на 0,60 глубины оть поверхности, гд» 
предполагается средняя скорость вертикали; 


в) или же, для самыхъ точныхь наблюден!й: 
1) на 0,15 саж отъ поверхности; 


2) на 0,33 глубины оть поверхности, гдВ предполагается наи- 
большая скорость; 


3) на 0,60 глубины оть поверхности, для средней скорости; 
4) на 0,15 саж. оть дна. 


При значительныхь глубинахъ, могуть быть произведены наблю- 
деши скоростей еще черезь каждую сажень, 





— 8 — 


Наблюдеше надъ вертушкой должно производитьея не менфе 
3-хь минуть, повторяя каждое наблюдеше не менфе двухь разъ. Ско- 
рость течешя найдется по числу оборотовъ въ извфетные промежутки 
времени, по формулв: 


У=а+ ви, (0 


гд8 а и В численные коэффищенть, особые для каждаго прибора, и 
7 число оборотовь вертушки въ одну секунду. 


Для опредфлешя коэффищгентовь а и В многократно проходягь 
вертушкой въ стоячей водЪ точно опредбленныя разетоящя въ замЪ- 
ченные промежутки времени, каждый разь еъ новой скоростью, Запи- 


8 № 


сывая скорости Г = р и число оборотовь въ секунду # = {’ изъ 
многихь наблюдешй получають нЪкоторое число данныхь, помощью 
которыхь х и В опредфляются изъ формулы: 

Уп Уу— УпУть 

туя?— 





тУие — 
3858 — 





Е 


тдЬ 1 число годныхъ наблюден!й. 


Для большей точности опредфленя величины скорости въ каж- 
дой данной точк, она можеть быть вычислена по формул: 


Г=а-- м (о 
гдВ коэффищенты ©, Зи 7 находатся изъ слфдующихъ трехъ уравненйй: 
ат -- ВУп -- Уп? = Уз 


ВУн? -- «Уп -- 1Упз = Уир 
Туран? + ВУ? = Уно" 


Величины 7, № и ® имфють т же значен1я. 


Для того, чтобы рЪфшить для каждой вертушки точность коэф- 
фицщентовь, выражающихь зависимости скоростей отъ числа оборо- 
товъ, необходимо по координатнымь осямъ, на клечалкЪ, нанести 
наблюденныя скорости и число оборотовъ, и такимь образомь полу- 
чится рядъ точекъ, выражающихь законь этой зависимости, что даеть 
возможность рЬшить необходимость примфненшя для данной вертушки 
перваго или втораго уравнешя (по закону прямой, или кривой). 


Веф точки, уклоняюнияся оть общаго ихъ геомегрическаго мЪста, 
должны быть отброшены. 


При ограничен! наблюденй (по аи 6), расходъ и средиля 
скорость опредёляютея по вышеонисаннымь способамъ. 


При болфе точныхь наблюденяхь и необходимости оты- 
скан!я болфе точныхь данныхъ (по $ в), получивь скорости 
въ ифсколькихь точкахъ на каждой вертикали, вычерчива- 
ють кривую распредфленя скоростей и опредфляють пло- 
Щадь, ограниченную вертикалью, кривою скоростей, лиш ями 
скоростей по дну и ио поверхности. Средняя скорость въ 
данной вертикали равна этой илощади, раздёленной на длину 
вертикали. ЗалЪмъ, задавшись опредБленнымь измВненемь 
скоростей, находять на вертикали, по кривой, глубину, соот- 
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вЪтствующую данной скорости и па живомъ ебчени русла напосять 
кривыя распредфленй равныхъ скоростей по руслу (ивотах!и), соотвЪт- 
ствующи каждой скорости, и, по опредлени площадей, ограпичен- 
ныхъ кривыми, находять расходь по Сийпапи?у. 


О=в Хи о, Хы -..... + их т = Ув» Х 
и средняя скорость веего счешя 


т _ @ № Хх в» 
НО 


Такимь образомь вс вышеописанные способы позволяють опре- 
дБлить расходь и среднюю скорость при наблюденныхь горизонтахъ. 





Вь большинств® случаевь представляется необходимость опредф- 
лешя этихь данныхь при горизонтахь, давно существовавшихь и поте- 
рянныхь для наблюден; въ такихь случаяхъ приходится связывать 
найденных данныя съ эмпирическими. 


Имфя самый высовЙ горизонть, можно легко опредёлить живое 
сБчен!е и элементы, къ нему относяниесл, въ зависимости оть кото- 
рыхь опредблеше ередней скорости самыхъ высокихъ водъ рёкъ мо- 
жеть быть получено по эмпирической формуль Саполи ев и Кабел”а, 
дающей зависимость между площадью живого сфчешя @, уклономъ /' 
и подводнымь периметромъ ]). 

И, = СИ№, 
© 

гдё А — подводный радлусъ равный р’ 
(—коэффищениь: 

1 
р ты 

о к 
1+ ( 23 ; у Г. 
и ® коэффищенть, указывающИЙ на степень шероховатости омывае- 
мато периметра, имвющ слёдующия значеня: 0,025 —для земляныхь 
русель и 0,030—для русель съ крупно-гравелистымь грунтомъ и при 
заросляхъ. Опредфливь такимъ образомь эмпирически среднюю ско- 
рость, соотвбтетвующую самому высокому горизонту, можно повфрить 
и связать ее съ найденной средней скоростью наблюденнато высокаго 


0,00155 








(вь метрахъ) 
р? 





горизонта, 
ДЪйствительно, среднйя скорости при различныхь тгоризонтахь 
могуть быть выражены: 


при самомъ высокомь горизонт... = 
при высокомь горизонт, наблюденномь, /,=суУ ЙА 


по СапхаШеё и Кабегу 





в ——— 


т (53+ И _@ 
т ме 7 Уд! 











И 


отнотеше 


(0 


тдф № и — подводные радусы, # и @— уклоны при соотвЪтетву- 
ющихъ горизонтах. 





Еели всё величины И, № и №, и # извфетны, легко опре- 
двлится изъ уравнешя (и Ту. 


Въ большинствВ случаевь найти уклонъ #' самаго высокаго гори- 
зонта затруднительно; въ такомъ случа® уклонь #’ приравнивается 
уклону # наблюденнаго высокаго горизонта. 


Такимь образомь найденную среднюю скорость Г, самаго высо- 
каго горизонта по наблюденной скорости У, изъ уравнешя (Т) мож- 
но сравнить съ найденной непосредетвенно по формулв @апеи ев 
и Кафега и убЪдиться въ ея достов$рности. 


Для незначительныхъ рвкъ и живыхь источниковъ, бассейны 
которыхъ не превышаютъ 50 кв. версгь, для опредфлешя средней 
скорости можеть быть иримфнена формула Валио’а 








У=си А, 
тдф для земляного ложа 
1 
= : — (въ саженяхъ) 
0,00035 
0,0005974 + — 
и 
1 





в= = ——=== (вь метрахъ). 
а _0,00035 
0,0002 = 


При опредЗлеши данныхь въ рЪкахъ, съ рзкимь изм5нешемь 
характера и очерташя русла и поймы, необходимо раздЪлить веЪ 
данных, относя одни къ руслу, лруми— къ поймБ, при существен- 





номъ ихъ различ 1и. 


Опредвлеше расхода. 
По самому характеру опредфленя расхода необходимо раздЪ- 
лить живые источники на ВВ группы: 
1) На источники, бассейны которыхъ превышають 50 кв. вер. 


2) На водотоки, бассейны которыхъ менфе 50 кв. вер, 


Нанбольний расходо воды, соотвьтствующй самому высоко- 
му горизонту для рзькь, найдется изъ уравнений: 


9=9х и 


сдЪ У, — средняя скорость самаго высокаго горизонта, найденная 
однимъ изъ вышеописанных способовъ. 


и © — живое сБчеше рЪзки при томъ же горизони. 
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Если, по характеру р%ки, данныя, относящияся къ руслу и 
поймВ, были раздЪлены, то полный раеходь высокихь водъ для р%- 
ки будеть: 


0=ох Г, ов 
дв би ®—живыя свчешя, хи ©, средя скорости русла и поймы. 


При опредлеши расхода воды необходимо имЪть въ виду еще 
побочныя обстоятельства, вияющйя на увеличеше расхода. 


Такъ, вь случаЪ существован!я вблизи и выше лини перехода 
черезь рЬку плотинъ съ прудами, необходимо естественный расходъ 
увеличить на расходъ, который получится отъ опоражниваня пруда 
при возможномь прорыв плотины. Для чего должны быть представ- 
лены данныя, относяцщияся къ пруду и плотинЪ: 


1) плань урЪза пруда съ плотиной при наивысшемь его под- 
порномъ торизонтв, 2) промфры глубинъ и сфчешя пруда при томь 
же горизонт, необходимыя для опредфлешя его объема, 3) отмЪтви 
наивысшаго подпорнато торизонта, 4) высота напора плотины, 5) 
сфчешя плотины и пропускного отверст!я и ихъ устройство, 6) свф- 
дъыя о матералВ плотины и водослива, 7) скорость опоражниваня 
пруда, если случались прорывы плотины, и т. д. 


На естественный расходъь можеть виять тоже случай перехода 
лин!ей притока вблизи впаден!я его въ главную р$ку, гд® состояне 
горизонта, быстрота спада водъ и друМя данныя зависятъ отъь быто- 
выхъ условй рЪки. О предетавленйг необходимыхь свёдБн Ш, вь та- 
комь случа, было упомянуто выше, 


Есть еще способъ опредфлешя расхода, соотв тетвующато наб- 
людаемому горизонту. 


Если вблизи перехода имфется плотина или мость, то наблюде- 
шемъ подпора, производимаго сооруженемь и измёренемъ величинъ: 


{$ — величины отверешя илотины, или моста; 

#— высоты подпора; 

4— высоты горизонта воды езади плотины или устоя, мож- 
но опредБлить раеходъ по формул6 

9Ф=ьЖ 620% эб+а 
гд% р=0,90—0,35, 
20=64,4 фт.=9,20 саж. 

Наибольней расходь воды для источниковь, бассейны кото- 
фыхь не превышають 50 кв. вер., предполагаетея при единовремен- 


номъ выпадеши осадковь и таяши снфга и опредбляетея по нормв 
КозИ "а (согласно Циркул. М, И. ©. отъ 16 поня 1884 в, за № 5167). 


=1,875 Р.Г вуб. саж. 
(= расходъ притекающ къ сооружено воды въ секунду, 
Р= площадь бассейна въ кв. верстахъ, 


=численный коэффищенть, зависящ оть длины бассейна и уклона, 





Для бассейповъ, близкихь къ 50 кв. верст., или съ исвлючи- 
тельно значительными или малыми уклонами, необходимо было-бы 
расходъ, полученный по Коз@ у, соотвётетвующИй горизонту воды, 
найденный ощунью и полученную эмпирически среднюю скорость, про- 
вбрить въ дБИствительности по наблюдению скоростей соотв тствую- 
щаго высокаго горизонта и другихь данныхь, способами изложенными 
выше, въ виду значительнаго отклонен!я результатовъ полученных 
по нормамь Коз”а оть дйствительныхь, 


Опредвлеше отверстй сооруженй. 

По пр!ему опредблен!я отверстй и по характеру условЙ опре- 
дБлен!я водопропускного отверст!я можно раздзлить сооруженшя на 
дв категори: 

1) Сооружевя черезь болфе значительные источники, бассейны 
которыхь болфе 50 кв. верстъ. 

2) Сооруженя черезь водотоки, не превышающие 50 кв. вер. 


Отверстая мостовыхь сооружеми на рфкахъ, первой катего- 
рии, гдБ наиболышй расходь опредЪлень по одному изъ вышеописан- 
ныхь способовь, при непосредственномь измфреши скоростей и на- 
блюденши другихъ данныхъ, могуть быть найдены изъ условя пропуска 
наибольшаго расхода черезь отвереме: 

О=ьх я, Хх И, 
гдБ в—коэффищенть сжала == 0,85 —0,95, въ зависимости отъ вели- 
чины и числа отверстй и вида быковъ, 
©, —площадь живого ефченйя пропускного отверетя сооружешя, 
У, —средняя скорость въ отверстш сооружешя. 


Коэффищенть сжатя струи |. зависить оть величины отверстй 
и формы передней грани опоръ: 


при прямоугольномь сфчени . ...... .й = 0,85 
„ закругленномъ д козе = 0690 
„ остроугольномъ ь ос 000 


Площадь живого сёченйя пропускного отверстя сооруженя 
ел ВЕ >) 
Ро 
находясь въ зависимости отъ допущенной скорости, опредляеть вели- 
чину отверстя сооруженя, при данномъ профилв русла. Подбирая 
ощупью при подпорномъ горизонтв необходимое пропускное живое 
сЪчеше, безъ подмыва, или съ подмывомъ, при данномь сЪчени рус- 
ла, тЪмъ самымь опредфляется величина отверемя 4. — Если дно рус- 
ла въ пролегь сооруженйя представляеть незначительное отклонеше 
оть прямой горизонтальной линш, 10 при глубин й, для предвари- 
тельнаго расчета, отверстйе будегь найдено изъ уравнения: 


Лопускаемая величина средней скорости, И, въ сооруженш, за- 
висить оть многихъ причинъ.— Скорость по дну и на поверхности, 


„лады 
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какъ функци средней скорости, —обусловливають величину посл6д- 
ней. Вь зависимости оть характера р№ки, увеличенная скорость па 
поверхности на р№кахъ судоходныхь пе должца превосходить 3,5 — 
5,5 футь. По евоему значению, величина скорости по дну существен- 
нЪе скорости на поверхности, такъ какъ допускаемая величина ея 
не должна превосходить извзстныхь пормъ, зависящихь оть грунта 
русла и рода укр®иленя его. 


Если допущенная средняя скорость въ сооружени 95, то нам- 
большая скорость на поверхности Иа» и по дну Фа» на одной и 
той же вертикали, какъ функц первой, могуть быть опредфлены по 
эмпирическимъ формуламь \\Уе1зБасВ?а: 

5 № таз 


—— =0,837 и = 0,83, почти = 
на ? тах ы. Г. вн 





У, _ 2,879 + Отав 
3.158 Е О» @Ъ Метр.) 


Иа 





Насеп’а и \УМезфаей”а: 


1 
Ты = (2 — и") и 7, = 0,915 0, 


откуда 
И’тах = 0,745 Она. 
"Такимь образомъ полученная наибольшая скорость по дну не 
должна превосходить скорости, производящей размывъ, при данномъ 
характер® русла или его укрфплешя. 


По Клоделю, Дюбуа и друг., предЪльныя” скорости для различ- 
ныхъ грунтовь получаются сравнительно малыя, по мнЪнио Кавена и 
практиев построенныхь сооружен, онв должны быть увеличены, 
Въ виду этого, при опредфлени отверстй могуть быть допущены пре- 
дфльныя скорости для естественныхь грунтовъ: 


1) Плотнаго песчанаго....... 2 фута. 
2) я ИИ, ооо в 
3). Вомениетато о сотона 
4); Оиажислато: сх оные о 


При укрфилеши естественнаго грунта, согласно постановленямъ 
Министерства путей сообщен!я, допускаются для: 


1) Одиночной мостовой... .,., 7 футь. 
Я ОНО ор от о ма Па 
3) Камевныхь лотковь 14 
4) Деревянныхь „ И А АО 


Такъ каюъь при мостахъ значительныхь отверсй черезь рЪки, 
по значению ихъ и характеру сооружен, обыкновенно укр$илене 
всего русла, для увеличения скорости, въ сооружеши не дфлается, 
допускаемыя скорости по дну завиелть только оть характера есте- 
ственнаго грунта русла. МЪетныя укрБиленя тюфяками, или камен- 
ной наброской, при опорахь противь подмыва, не обусловливають 
допускаемой скорости. 


маг 5 


Представляется сще возможность въ выборв безопаслой скоро- 
сти, которая можеть быть допущена въ вмкдомъь частпомь случаЪ. 
Опредвлениая наблюдешями среднял скорость для русла, въ нестВ- 
сненномь сфченш, можеть быть принята за нормальную для равно- 
въе!я живого сбченшя, соотв тетвенно которой наибольшая скорость 
по дну не производить размыва, измвняющаго сфчеше русла. Если 
принять эту среднюю скорость за предвльную среднюю скорость жи- 
вого софчешя пропускного отверст!я для всего расхода, полученнаго 
от русла И поймы, можно полагать, что размывь русла не произой- 
дегь въ виду того, что въ стЪененномь руслб, велвдетве большей 
правильности его, распредвлеше скоростей по дну боле правильное 
п наибольшая скороеть по дну будеть меньше отличаться оть сред- 
ней скорости. 

Такимъ образомъ, при допущенныхь соотвВтетвенныхь скоро- 
стяхъ, необходимое живое сЪчене пропускного отверстйя должно быть 
подобрано ощупью, что и обусловить величину ширины отверетя. 


Дая подбора необходимой площади живого сфчешя, вь зависи- 
мости отъь характера профиля русла, часто представляется необходи- 
МОСТЬ ДОПУСТИТЬ искусственную ерЪзку, или выемку грунта русла ИЛИ 
задаться опре) вленной величиной подмыва. — 'Гакое допущеше долягно 
быть принято во внимане при выяенен!и глубины заложешя осно- 
валий.—Срзка трунта можеть быть допущена выше горизонта межен- 
нихЪъ водь, по легкости выполненя этой работы. 


При выяененш отверемя моста могуть быть приняты во внима- 
не свфдьшя о существующихь уже вблизи мостахь; данныя, отно- 
сящеяся къ нимь, могуть облегчить задачу. 

Для провфрки найдениаго отверся моста, а также для предвари- 
тельныхь опредвленй, необходимо пользоваться предложенной Мини- 
стерствомь п. ©. (Циркуляръ 11 ноября 1877 года № 11230) таблицей 
коэффищентовь, соотьётетвующихь величинам бассейновь рЪфкъ и опре- 
дъляющихь площадь живого сфчен!я весеннихь водъ въ сооружеши. 















































Гаверть бов | О т 

кв. вер. для получешя живого сфчешя весеннихь 
водъ. 
50 до 100 0,0700 
100 300 0,0600 
300 500 0,0500 
500 1,000 0,0450 
1,000 2,000 0,0400 
2,000 5,000 0,0350 
5,000 10,000 0,0300 
10,000 15,000 | 0,0250 
15,000 20,000 | 0,0200 
20,000 30,000 0,0150 
30,000 250,000 | 0,0100 
50,000 100,000 0,0075 
100,000 300,000 | 0,0070 
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Такимь образомь, по даннымь таблицы, если © — площадь бас- 
сейна, Х — коэффиценть, то площаль живого сЪченя  весеннихь 
водъ будегь: 

о =#® 


. 

Если имфемъ горизонт весеннихъ водъ и профиль русла, то, подо- 
бравь живое сЪчене=®, получимь отверсме 7. Приблизительно, раз- 
сматривая русло, до горизонта меженнихь водъ, ограпиченнымь кри- 
вой, можно получить отверет!е моста изъ равенства: 


о 
(= а 
(из) 


если ИЙ--наибольшая глубина весеннихь и #—меженнихь водъ. 


Опредъленае отверстёй сооружешй на водотонаж», биссейны 
хоторыль пе превышают 50 верст. Отверсмя сооружен въ этом 
случа должны удовлетворять условию пропуска воды, притекающей 
въ единицу времени со всего бассейна отъ ливня и быстраго таяня 
снфга. Къ этого рода сооружешямь относятся мостики незначитель- 
ныхъ отверстй, каменныя и чугунныя трубы. Характерь и форма 
этихъ сооруженйй обусловливають разлише въ пруемв опредфлешя 
отверстй ихь. Вь данномь случаВ чугунныя трубы будуть изъяты 
оть примфненя. 


А) Открытые мостиин. ОпредВливъ, какъ выше упомянуто по 
нормз Коза, наибольший расходъ и, въ иныхъ случалхь, повЪ- 
ривь этоть расходъ по даннымь, найденнымь путемь наблюденй, нахо- 
дять отверсе моста по формулВ неполнаго водослива: 


{= @ 
— : 
ВУЗЕ] а" 
задавшись предварительно опредЪленной скорость въ зависимости 
оть предполагаемато укрВилешя русла. Подробности этого расчета и 
вспомогагельныя данныя къ нему изложены въ бланкахъ расчета, 





В) Отверспил каменных труб. "Точно также, по опредЪле- 
ни по КозЙш’у паибольшаго расхода, задавшиеь опредфленной ско- 
ростью, вь зависимости оть предполагаемаго укрплешя лотка трубы, 
зао отверстя трубы по формулБ Бресса для истеченйя черезь 
трубку въ боковой стфнкВ сосуда: 


АЕ 
ьХлУ 294--#-—1) 


и для паивыгоднЪйшаго сфчешя трубы, при соответствующей скорости: 








37,80 
р то. 


ДальнЪйпия подробности расчета и вепомогательныя дапныя из- 
ложены въ бланкахь для расчета. 


Обшйя соображешя при ипроекгированш отверечй 
искусственныхь сооруженй. 





При проевктированш мостовь значительныхь пролетовь могуть 


явиться вопросы о выборв мфета и направлеши моста. Основными 
положенями для рЪшен!я такихъ вопросовъ могутъ служить условия: 


1) Чтобы направлен!е моста, по возможности, было-бы нормаль- 
нымь къ направленно главной массы весеннихь водъ (фарватера) и 
ледохода. 

2) Чтобы отверсме моста, удовлетворяя условйо свободнаго про- 
пуска меженнихъь водъ, совпадало бы съ главной массой весеннихь 
водъ и ледохода. 

3) Чтобы принятыя величины отдфльныхь пролетовъ сооружешя 
отвчали бы дфйетвительной потребности и мВетнымь условямь харак- 
тера грунта, ледохода, судоходства и экопомичеекимь соображешямт. 





Конечно, одновременное выполнене веЪхъ изложенныхь услоый 
можеть быть въ р№дкихь случаяхъ: для этого большею частью необ- 
ходимо прибЪгать къ спрямленйо и отводу руселъ, устройству струе- 
направляющихь дамбъ, дополнительныхь регулирующихь мостовыхъ 


отверстй на старорфчьяхъ и поймахь и т. д. 


При опредфленйи отверстия и системы сооружения мостовь незна- 
чительныхь отверст и каменныхь трубъ, представляется рёшить 
вопросъ о выгодности и цфлесообразности ИХЬ. Выборъ того или дру- 
гого сооружен я зависить только оть мВстныхь условй и экономи- 
ческихъ соображенй, так’ь какъ допускаемыя условя пропуска воды 
почти тождественны. — При допущен предБльной скорости по дну, 
въ зависимости оть характера предполагаемаго укр5плешя русла, 
представляется широюй просторъ для выбора; можеть случиться, что 
увеличен!е донускаемой скорости, при соотвфтетвенномь укрБплент, 
дасть такое уменьшене отверстйя моста, которое можеть значительно 
отразитьел на стоимости сооруженя. Высота насыпи, величина ско- 
рости притекающей къ сооружению воды, харавтеръ укрБиленя русла 
или лотка, единичныя цвны,—т$ элементы, изь которыхь склады- 
вается р5шеше вопроса о систем сооружешя. 


Спещальныя назначеня мостовъ для путепровода, скотопрогона, 
обусловливают" ихъ составные элементы; систему, высоту, пролетъь, 


характеръ укрБилешя русла и т. д. 





Главный Инжелерь Рийнасб. 


Начальникь Техническаго ОтдЪла, 
Инженерь „ла. 


ОБЩЕСТВО 
Рязанеко-Уральской 


жЕльзной дороги. 


++ 


ТЕХНИЧЕСКИЯ УСЛОВИЯ 


на производетво земляныхъ работъ. 


|. Общи условй. 
$ 1. 


Земляное полотно должно быть произведено исправно и тщательно во всемъ 
согласно съ выписками и утвержденными продольнымъ и поперечнымъ прохилями. 


$2. 

До приступа къ работамъ должно провзрить промёръ и продольную нивел- 
лировку; обнаруженныя при этомъ погрзшности должны тотчасъ быть заявлены 
мветному Начальнику Участка. 

$3. 


Пивеллировочные колья, передь приступомъ къ возведению полотна, должны 
быть вынесены за откосъ, сохранены во время производства, работь и, по возве- 
денти полотна, вновь установлены на оси въ соотв тетвующихь мьстахъ. 


$ 4. 


Рубка лЪеа и кустарника, до приступа къ работамъ, производится въ по- 
лоеЪ отчуждешя по указашю Начальника Участка, Деревья и кусты должны 
быть срублены подь корень. Срубленный лЗеъ, по освобожденм отъ сучьевь и 
вЪтвей, складывается на границ отчужденя въ штабеля и кучи. 


$5. 
Корчевка пней производитея подъ вевми насыпями выеотою менфе 0,30 саж. 
и въ выемкахь глубиною не боле 0,30 саж., по вовмъ кюветамъ, канавамь, 
ставшоннымь дворамъ и подъ временную дорогу, при чемь пни должны быть 
убраны и сложены на границв отчужденной полосы. 


$6. 

При отм®ткахъ насыпей болЪе 0,30 саж. пни должны быть спилены въ уро- 
вень съ поверхностью земли, а въ выемкахъ глубиною болфе 0,30 саж. пни дол- 
жны быть выбраны и отвезены къ границ® отчужденя одновременно съ производ- 
ствомъ земляныхъ работь выемки. 

$7. 


Корчевки пней въ резервахъ не требуется, но они не должны препятетво- 
вать правильному стоку воды въ резервахъ. 


|. Устройство насыпей и выемокъ. 


$ 8. 


Наеыии возводатся, или из’ земли, вынутой изъ прилегающихъ выемокъ, или 
изъ резервовъ, кюветовъ и канавъ, наблюдая при этомъ, чтобы вынимаемая земля 
для насыпи выбиралась по возможности лучшаго качества, а для откосовъ упо- 
треблязаеь земля растительная, способствующая быстрому обрастан!ю, 


$9. 
Ветрьчаюциеся въ выемкахъ грунты плывуче или признанные техническимь 
надзором негодниыми для насыпей, въ насыпь не допускаются и вывозятся только 
въ кавальеры, Комья земли при употреблени въ насыпи должны быть разбиваемы. 


Гонь 1597 г, 


еб 


$ 10. 


Насыпи должны возводиться горизонтальными слоями, толщиной при тачеч- 
ной возкВ 0,30 саж., а при конной возкв 0,50 саж.; при песчаном» грунтв тол- 
щина слоевь можеть быть увеличена съ разрзшешя Начальника Участкл, Как 
подошва. насыпи, такъ и каждый изъ слоевъ должны быть закладываемы сразу 
полной ширины, соотв тетвующей высотв насыпи и пологости откосов. 


$. 


Откосы должны быть - спланированы подъ рейку. Досыпка откосовъ безу- 
словно воспрещаться, безъ особаго каждый разъ разрьшеня Начальника У частка, 
и въ тавомъ случав должна производиться уступами, шириной не мене 0,30 
саж., съ тщательною утрамбовкой. 

$ 12. 


При возведени насыпей па косогорахъ, мветность подъ подошву насыпи 
должна быть предварительно обдьлана, уступами по указано Начальника, Учаетка. 


$ 18. 


Въ мветахъ, гдЪ лин пересфкаеть старорьчья, а тавже въ тЪхъ низивахъ, 
изъ которыхъ вода отводится канавой или резорвомъ къ ближайшему сооруже- 
нзо, въ полотну дороги присыпаютея бермы шириной по верху не менЪо 1,50 
саж., возвышаюцщуяся вадъ горизонтомъ высокихъ водъ. 


$ 14. 


При возведен!и насыпей на болотахъ, необходимо, до приступа къ засыпкЪ 
ихъ, прорыть по указанно Начальника Участка, по объ стороны полотна или по 
оси его канавы, даже въ томъ случа%, если дну канавъ не можеть быть при- 
дано стока. 

$ 15. 


Боковыя канавы выемокъ, при переходь изъ выемки въ насыпь, слЪдуетъ 
отводить Въ резервы пологой кривой, а, съ низовой стороны на-нытъ, съ откло- 
ненемъ въ сторону. 

$ 16. 


Производетво насыпей въ морозное время не допускается. 


1. Насыпи при искусственныхъ сооруженяхъ. 
$17. 


Возведене насыпей при устояхъ мостовъ и засыока труб на разетояши не 
мене 5 саж. въ обЪ стороны отъ моста или трубы должно производиться съ 
особенною тщательностью по возможноети песчаною или пеечано-глиниетою зем- 
лею непремьнно горизонтальными слоями, толщиною не болЪе 0,25 саж. съ 
утрамбовкою. 


1\. Запасъ въ насыпяхъ на осадку. 
$ 18. 


Количество вубовъ въ насыпи считается по объему ихъ въ плотномъ тЪль, 
поэтому насыпи должны быть возводимы съ такимъ запасомъ высоты, дабы онЪ, 
послЪ осадки, имфли требуемую проектомъ высоту. Величина этого запаса за- 
висить отъ высоты насыпи, отъ качества, грунта, изъ котораго она производится, 
и отъ самой мЪстности, на которой насыпь возводится, и опредЪляется въ обык- 
новенныхъ грунтахъ въ слфдующихьъ процентахъ высоты: 

при конной возкЪ для насыпей высотою отъ © до 1,00 саж. — 10°/,, отъ 
1,00—5,00 саж. —17'/, и для насыпей свыше 5,00 саж.—5%/;; при тачечной возкЪ» 
для насыпей высотою отъ 0—2,00 саж.—15‘/, и для насыпей свыше 2,00 саж, —10%/. 

На болотистыхь грунтахъь — по особому для каждой насыпи письменному 
указанно Назальника Учаетка. 

Означенные выше проценты должны имъть мВето при окончаниработы насыпи. 

При переходЪ изъ насыпи въ выемку запасъ высоты на осадву должен 
быть постепенно сведенъ па-н®тъ на протяжении 10 саж. передъ выемкой. 








У. Резервы. 
$ 19. 


Розелаы должны имть правильный и опрятный видъ и уклонт, отъ полотна, 
дороги, Могупе оставаться въ нихъ пни, препятетвующие правильному продоль- 
ному стоку воды, должны быть убраны и сложены правильно на границ 01- 
чужденной полосы. 
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$20. 


Разетояне резервовъ отъ подошвы насыпи и поперечный ихъ уклонъ дол- 
жны согласоваться съ утвержденнымъ поперечнымъ профилемь земляного полотна, 
а продольный уклонъ дна резервовь должен обезпечивать правильный сток воды, 
для чего, въ елучаЪ надобности, должны быть прорыты канавы по дну резервов, 
даже если бы дно канавъ припыось дзлать на, 0,70 саж. ниже поверхности дна 


резерва. 
2 


Еели резервы не вынимаются, то во всяком случаз бермамъ должен быть 
приданъ склонъ оть полотна дороги и, въ концв бермы, за, предфлами ся, должны 
быть вырыты канавы соотвЪтотвенваго поперечнаго сфченя достаточной глубины 
и уклона для стока воды вдоль насыпи, по 0бъ стороны ея при плоской мветно- 
сти, и съ одной только нагорной етороны при мветности сь значительнымь по- 
перечнымъ уклопомъ, 


2 


$ 22. 
Откосы резервовь и канавъ должны быть полуторные и имфть правильный 
видъ, но особой для нихъ планировки и отдфлки не требуется, 
Резервы должны быть доеталочно тлубоки, а ширина ихъ не должна быть 
чрезмЪрно велика. 
$ 23. 
Въ мьетахъ, гдв назначены казармы, будки и переззды, резервовь закла- 


дывать не дозволяется. 
$ 2+. 


Въ предълахъ разливовь рёкъ, очерташе резервовъ, со стороны насыпи, 
въ видахъ уменьшеня силы теченя воды въ резервахъ и предохранешя оенова- 
ня насыпей отъ подмыва, должно быть не прямолинейное, а съ выступами внутрь 
резервовъ, въ видЪ траверсовъ. 


\! Кавальеры. 
$ 25. 


Кавальеры должны имфть правильный видъ и находиться отъ верхней бровки 
полуторнаго откоса выемки на разстоян!и не менфе 10 саж. В случаяхъ про- 
ложеня выемокъ въ лЪсистыхъ мъстахъ, т. е. огражденныхъ отъ снзжныхъ за- 
носовъ, разетояе кавальеровъ отъ верхняго ребра выемовъ можеть быть умень- 
шено лишь съ разрзшен!я Начальника Участка до 4 пог. саж. 


22 


26. 


Въ, случаяхь проложеня выемокъ чрезь мветечки и селешя — кавальеры 
должны быть относимы отъ верхняго ребра выемокъ на столько (считая крайними 
предзлами 4 саж. и 10 саж. при предположени откосовъ не круче полуторныхъ), 
насколько это позволяють, въ каждомь частномъ случаф, мЪетныя условя, т.е. 
минимальное разетоян!е кавальеровъ отъ ребра выемокъ (въ 4 саж.) должно быть 
въ каждомъ частномъ случа, увеличиваемо на столько, на сколько это возможно 
достигнуть безъ производства дополнительнаго отчужденя или сноса построекъ. 


бок 

Бермамь, между бровкой выемки и подошвой откоса кавальера, долженъ 
быть приданъ поперечный уклон отъ выемки къ кавальеру. У подошвы каваль- 
ера, со стороны выемки, должны быть вырыты небольшя канавки, съ надлежа- 
щимъ продольнымь уклономъ; при затруднительности придать такой уклонъ къ 
концамъ выемокъ, вода изъ канавъ можеть быть спускаема или за кавальеръ, 
или въ выемку, устраивал для сего въ послфдыемъ елучав по откосу выемки де- 
ревянные или мощеные камнемъ лотки, 


$ 28. 


Для предупрежденя застоя воды за кавальеромъ должны быть вырыты съ 
нагорной стороны канавы съ достаточвымъ уклоном» для отвода воды, 


УИ. Станщюнныя площадки. 


$ 29. 


Земляныя работы подъ станцио должны быть произведены согласно съ пре- 
дольными и поперечными профилями, которые будуть выдаваемы подрядчику. 
Резервы и вавальеры на станщихь, между входными на станцию стрвлками, не 
допускаются, безъ особаго разрьшеня Начальника Участка, 


МИ. Временныя дороги. 


$ 30. 


Подрядчик обязанъ до приступа къ работамъ полотна устроить временную 
дорогу вдоль своего участка, еъ производетномь спусков въ овраги не глубже 
5 саж, Спуски въ болфе глубоме овраги и мосты производится Общеетвомъ, 


ВЯ = 


1Х. Планировки откосовъ. 

$31. 
По окончанш насыпей и выемокъ, полотно и откосы должны быть сплани- 
рованы. Образовавийяся до сдачи полотна промоины или рытвины должны быть 
въ насыпяхъ заполнены хорошею растительною землею съ плотною утрамбовкою, 


а въ выемкахъ срззаны наравн® съ дномъ промоинъ; поверхности срёзовъ дол- 
жны быть отлого сопряжены съ прилегающими плоскостями откосовъ. 


Х. Обсыпка растительной землей и посЪвъ. 


$ 82. 


Обсышка откосовъ полотна должна быть произведена растительною землею, 
пригодною для произраставшя на ней луговыхъ травъ, елоемъ отъ 0,04 до 0,05 
саж. съ заполнешемъ промоинъ или рытвинъ. ПосЪвъ, гд® потребуется, должен 
быть сдфланъ смесью сЪмянъ тимофЪевки съ рейграсомъ и пыреемъ, употребляя 
ихъ не менфе 2 хунтовъ на 100 кв. саж. посфва. 


988: 


ПосЪвъ долженъ производиться въ благопр1ятное для растительности время 
года. Вообще обеыпка и посввъ должны быть такъ произведены, чтобы засфян- 
ные откосы представляли въ лзто, сльдующаго за посЪвомъ ихъ года, видъ густо 
заросшаго луга; вь твхъ же частяхъ откосовъ. гдЪ посЪъвъ не принялся въ те- 
чеши двухъ недъль, онъ долженъ быть обсЪянъ подрядчикомъ вновь. 


Х!. Дерновка. 
$ 34. 


Дернъ долженъ быть плотный, луговой, толщиною не мене 0,05 саж. не съ 
болотистыхъ мветъ, свъжй и не засохиий. 


$ 35. 


При дерновкв бровокъ, дернины, которыя кладутся на полотно, должны быть 
вр®заны такъ, чтобы не возвышалиеь надъ полотномъ. При сплошной дервовкз, 
тд она потребуется, швы должны располагалься въ перевязку. 

Какъ при дерновкЪ лентами, такъ и при сплошной, каждая дернина должна 
быть прибита 4 спицами, длиною 0,12 саж. и толщиною около 0,01 саж. 


$ 36. 


Въ жаркое и сухое время дерновка не допускается. Она должна произво- 
диться весною и вь концв лБта. НарЪьзка дернинъ должна производиться лишь 
въ такомь количеств, чтобы приготовленныя дернины не потеряли, до употреб- 
леня ихъ вь дВло, способности обрастаня, 


ХН. Мощене канавъ въ выемнахъ. 


$ 37. 


Мощеше канавъ въ выемкахъ должно быть произведено камнемъ такой ве- 
личины, чтобы моетовая представляла слой толщиною ие менЪе 0,07 саж. При 
мощени, камни должны становиться тычкомъ, плотно пригоняя ихъ одинъ къ 
другому, прокладывая промежутки мхомъ или расщебенивая ихъ, и затВмъ плотно 


утрамбованы. 
Наружная поверхность мостовыхъ должна, быть правильная и ровная. 


ХИН. Провфрна произведенныхъ работъ. 


$ 38. 


Полотно дороги, по возведени его, должно быть тщательно пронивеллиро- 
вано и уклоны его должны соотвЪтетвовалть ‘утвержденнымъ на проектЪ:; повЪ- 
рочная нивелхировка, полотна должна быть нанесена на профиль и всЪ обнару- 
женныя погрьшности должны быть, безъ замедления, заявлены мъетнымь произ- 
водителемь работь Начальнику Участка, который немедленно препровоядаеть 
письменный нарядъ подрядчику, на приведеше полотна в'ъь проектный и правиль- 
ный видъ. 

По получеши производителемь работъ заявлешя оть подрядчика объ испол- 
нени помянутаго наряда, полотно должно быть вновь пронивеллировано и лишь 
по удостовзреши въ томъ, что продольный профиль полотна вполнв согласуется 
съ утвержденнымъ и имЪеть указанный выше запасъь на осадку насыпей, что 
всЪ работы по устройству полотна окончены и произведены правильчо и во всемъ 
согласно съ утвержденным поперечнымъ проФилемъ и настоящими технически. 
ми условями, выдается Начальникомъ Участка свидЪтельетво объ окончаши ра- 
ботъ. Для премки оконченныхь работь, оцфики недодлокъ и окончалельнаго 
расчета съ подрядчикомь можеть быть назначаема Главнымь Инженеромъ особая 


воммиссля , 
ТОВАРИЩЕСТВОЬ ПЕЧАТНЯ С.Л.ЯНОВЛЕ ВА" 





ОБЩЕСТВО 
РязАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛВЗНОЙ ДОРОГИ. 


хз». 


Техничееня увловя на производетво работ по уетройетву 
ивкусетвенныхь сооружений, 


ВЕ 


Качество матераловъ. 


Матерлалы, назначенные для устройства искусственныхь сооружен, должны удовле- 
творять слфдующимь условямъ: 

а) ЛЪсной матераль, употребляемый для деревянныхь мостовь, основан подъ ка- 
менныя опоры, ряжей и для профздныхь частей желёзныхь мостовъ, долженъ быть сос- 
новый, безь гнили, прямой, не суковатый, безъ синей заболони, червоточень, табачныхь 
сучьевь и вБтрениць, въ обдфлкЪ должень быть съ правильными кромками и полныхъ 
назначенныхь по проекту размзровъ. 

6) Желфзо для скрфилешй должно быть для болтовъ и скобъ круглое, & для другихъ 
скр5иленЙ и поковокъ сортовое, лучшихь качествъ, мягкое, ковное и безъ ржавчинъ и 
трещинъ. 

в) Камень для бутовой кладки и тесанной долженъ быть твердый, кварцевой или 
известковой породъ, не вывЗтривающея на воздух, не трескающся отъ мороза и, по 
возможности, однороднаго строешя. Камни для бутовой кладки должны быть не менфе 
вуб. фута въ объемВ. При употреблеши на бутовую кладку полевыхъ булыгь, онф долж- 
ны быть околоты такъ, чтобы представляли со вефхъ сторонъ свфайя поверхности. 

г) Щебень для бетона долженъ быть разбить изъ камня вышеозначеннаго качества. 
Щебень долженъ быть пропущенъ сквозь грохоть и не имфть болфе 0,08 саж. въ наи- 
большемь измфрени. Щебень самою тщательною промывкою долженъ быть очищень отъ 
землистыхъ частицъ. 

д) Облицовочный камень, какъ тесовый, такъь и вообще всяк й предназначаемый въ 
тв части кладки, которыя непосредственно подвергаются вшяншю наружнаго воздуха и 
колебанямъ температуры, долженъ быть подвергнуть повфрочному испытаню камней на 
морозъ, согласно циркуляра Департамента желфзныхь дорогъ, отъ 25 поня 1891 года за 
№ 7952 и должны быть одобрены Начальникомъ участка. 

е) Портландскй цементь долженъ быть русскаго производства, медленно твердёющй 
и удовлетворять нормальнымь техническимъ условямъ, установленнымъ Министерствомъ 
Путей Сообщешя для испыташя и цруемки цемента. (Приказь по М. П. С., оть 17 
апрфля 1891 г. № 14). До употреблешя поставляемаго подрядчикомь цемента въ дВло, 
таковой подвергается агентомь Управленйя испытанйо. 

Для возможноети своевременнаго производства испытаня цемента, передъ употребле- 
шемъ его въ дфло, предлагается тг. Начальникамь учаетковъ тотчась же по получеи 
каждой парти цемента на мфето работъ высылать пробы цемента въ Сараловъ для 
испыташя такового лабораторей при Главной Конторё. При этомъь предлагается руко- 
водствоватьея нижеслдующимъ: 

1. Число вскрытыхь бочекъ для взязя пробы должно составлять одинъ проценть отъ 
всего количества ихъ въ прибывшей пари, для каждой фирмы отдЪльно, 

2. Проба изь каждой векрытой бочки укупоривается отдфльно съ соотвфтетвующею 
на укупорк® помфткою. 
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3. ВЪеъ каждой взятой пробы долженъ быть оть 3 до 5 фунтовь. 
4. Посылка должна сопровождалься пояснешемь, въ видЪ таблицы, по слфдующей 


фору: 
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5. Вмфетв съ цементомъ прислать въ лабораторйо образець (не боле 10 ф. вЪеомъ) 
мЪстнаго рабочато песку, который долженъ быть, по требованйо Начальника участка, 


предъявленъ ему подрядчикомъ. 
6. Общ вЪеъ посылки, въ виду почтовыхъ правилъ, не долженъ превышать одного 


пуда. 





Примьчане. Если цементь доставляется подрядчикомь, то пробы отби- 
раются въ его присутствии или лица имъ уполномоченнаго. 

ж) Песокъ для растворовъ долженъ быть чистый, рфчной, кварцевый, зерна средней 
величины, не содержалцйй никакихъ примЪсей, какъ-то: глины, землистыхь частей и т. п. 
Для тесовой кладки и расшивки швовъ, песокъ долженъ быть мелкйй; для бутовой кладеи 
можеть быть и крупный, но, во всякомъ случа, проеБянный чрезъ грохотъ, 


8 2; 
Шпунтовые ряды. 


Шпунтовые ряды забиваются изъ оправленныхь 5 верш. бревень или изъ досокь 
толщиною не меньше 2 верш.; тб и друме помфщаются между схватками изъ 4-хъ верш. 
лфса привинченными болтами, даметрь 3/4 дюйма, къ маячнымь сваямъ, толщиною вь 
5 вершковъ, забитымь въ разстояни одна оть другой не болбе 1,25 саж. 

Доски лолжны быть пригнаны одна къ другой шпунтомъ, какъ прямоугольныхъ, тажь 
и треугольныхь формъ. Шпунтовые и сплошные ряды должны быть забиты такимъ обра- 
зомь, чтобы входящйя въ составъ ихь сваи и доски плотно прилегали одна къ другой. 
Доски и сваи, уклонивийяся отъ своего мета, или поврежденныя при забивк®, должны 
быть выдернуты и замЪнены подрядчикомъь на свой счетъ другими. При употреблени на 
сваи и доски жедЪзныхь или чугунныхъь башмаковъ, послфдше должны быть надлежащаго 
устройства и вфса и во всемъь должны соотвфтетвовать чертежамь, выданнымъ завбдываю- 
щимъ работами. 

Доски и сваи должны имфть такую длину, чтобы по забивкЪ ихъ на глубину, опре- 
дфленную проектомъ, верхи свай и досокъ возвышались надъ меженними водами не ме- 
нфе какъ на 0,14 саж. 

По возведеши каменной кладки на надлежащую высоту, шпунтовые ряды должны 
быть срублены или епилены на 0,14 саж. (1 ф.) ниже горизонта низких водъ, если это 
будеть потребовано Начальникомь участка. До срубки шиунтовыхь рядовъ схватки ихъ 
должны быть опущены до проектной высоты. 


Забивка евай. 


Передь забивкой сваи должны быть заострены и выправлены съ обдфлкой головъ и, 
если будеть признано Начальникомъ участка необходимымъ, посадкою желфзныхь или 


мы 12 


чугунныхв башмаковъ. Заостреше концов свай можеть быть трехгранное или четырех- 
гранное, длиною равною утроенной толщинЪ свай. 

Въ предупреждеше раскалываня свай при вбиванми, на верхи конець ея насажи- 
вается желЪзное кольцо (бугель). 

Забивка свай производится ручнымъ или машиннымь копромъ, вВеъ бабы не дол- 
жень быть мензе 30 пуд., а высота подъема бабы не менфе 0,50 саж. при ручномъ 
копрв и 1,5 саж. при машинномь; залогомь считается 25 ударовь при ручномь и 10 
ударовъ при машинномь копрф. Потребная длина свай опредФалется забивкой пробной 
сваи до требуемаго отказа, а также системой деревяннаго моста. Дламетръ забиваемыхь 
свай подь каменныя опоры не должень быть менфе 6 верш.; дая опоръ деревянныхъ 
мостовъ при широкой колеф 6 вер., а при узкой колеВ 5 вер. 

Каждая свал должна быть забита до отказа, при чемъ желаемый отказъ опред- 


ляется въ зависимости оть дфйствительной нагрузки, выдерживаемой сваей по формул: 
ВЕ п? + 9+а 


те(@-+а) Ш 
гдЪ: Р—нагрузва на сваю, 

б— съ бабы, 

| —высота паденя, 

Ч —вЪфсъ сваи, 

@ — осадка отъ залога (отказъ), 

п —чиело ударовъ ва одинъ залотъ, 

т-—коэффищенть запаса прочности, 
который для машиннаго копра принимаются=, еее еее. 8 
дин оручното “Вор ай чм у а ое в аи а зе СО 

Вь случаВ забивки свай съ подбабкой коэффищенть слфдуетъ увеличить вдвое. 

Вообще при натгрузк® на сваю до 1000 пудовъ, отказъ допускается отъ 0,01 до 
0,005 саж. при залогв въ 25 ударовъ, вЪеф бабы въ 30 пуд. и высотЪ подъема въ 
0,50 са. 

По окончанш забивки сваи подъ основаше большихь сооруженй и вообще, когда 
это будегь найдено завфдывающимь работами необходимымъ, слфдуетъ нфкоторымъ рань- 
ше забитымъ сваямъ, для пробы, даваль по два залога, чтобы уббдиться не осла- 
бфли ли он. 

Въ сомнительныхь случаяхъ, когда можно предполагать, что свая наткнулась напр. 
на камень, число залоговъ можеть быть увеличено до пяти. 

Глубина забивки свай, во велкомъ случаЪ, не можеть быть менфе 1,5 саж., даже 
въ томъ случа, если бы требуемый отказъ получился на меньшей тлубинф забивки. Въ 
тавихь случаяхъ разрЫшается забивку свай начинать въ предварительно вырытой ямЪ. 

Сваи, сильно наклонивийяся, или вообще получивиия неправильное положеше при 
забивкЪ, должны быть выдернуты и забиты вновь. Тоже самое касается и свай, при за- 
бивкв которыхъ можно будеть предполагать, что он% раскололись, или концы ихъ раз- 
мочалились. 

Посл окончаня забивки свай ихь слздуеть правильно срЪзать на назначенной по 
проекту отмфткВ, при чемь срфзка свай не можеть быть произведена подрядчиком свое- 
вольно безь получешя на то разрЪшеня завфдывающаго работами. 

Наращивае свай, когда встрфтиться въ томъ необходимость, производится крестомъ 
или въ полдерева; означенное соединеше дфлается по высотб равнымь 4-мъ даметрамь 
свай и стятивается пе менфе какъ тремя хомутами. Наращиване свай должно произво- 
диться съ тбмь расчетомь, чтобы наращенная часть приходилась преимущественно въ 
земл$ и на возможно большей глубин. 

Длина свай опредфляется забивкой пробной сваи до требуемаго отказа и системой 
деревяннаго моста. 








Въ случа необходимости добивать сваи подбабхомь, первая изъ таковыхь свай до- 
бивцется какъ наращенпая и на основав и полученной глубины отказа, забиваются осталь- 
ных подбабкомъ, но не иначе, какъь до опредзленной вышеуказаннымь опытом глубины, 
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Голова сваи и подбабокъь въ сопряжеши съ послдней должны быть очищены и вы- 
равнены до получешя совершенно ровной и свЪжей поверхности соприкасан!я. 


$4. 


Выемка земли подъ оенован!я, водоотливъ и заложен1е кладки. 


Котлованы подъ опоры искусетвенныхь сооруженй должны быть выбраны въ точно- 
сти, до надлежащей глубины. 

Отливку водь изъ котловановъ, если работа будетъ производиться съ водоотливомъ, 
слбдуетъ производить такъ, чтобы въ котлованахъ возможно было производить кладку, 
какъ на сухомъ мЪетВ. Какъ только будеть начата каменная кладка, отливъ воды дол- 
женъ производиться съ такимъ усибхомъ, чтобы каменная кладка могла возводиться безо- 
становочно. 

По выемк® котловановь и отлив% воды, немедленно должно быть приступлено къ 
устройству основанйя и, гд% то потребуется зав*дывающимъ работами, къ уплотненйо грун- 
та подъ подошву основаня каменной кладки, втрамбовкою В трунтъ камня чугунною 
бабою соотв®тетвенной формы, вфеомь до 10 пуд. 

Вколачиване въ грунтъ посл$довательныхь слоевъь камня продолжается до ТЪхЪ поръ, 
пока оть даннаго слоя камня баба не начнеть отскакиваль во везхъ точкахъ поверхно- 


сти этого елоя. 
Примъчаие. Родъ основашя и глубина его заложеня должны быть опре- 


дЪлены по предварительному соглашению съ м%стнымь Уч. Инсиекторомъ и 
представляются въ Главную Контору. 


ок 


з 5. 
Растворы. 
Вся каменная кладка, бетонная, бутовая и тесанная должна производиться на тид- 


равлическомъ раствор, приготовленномъ изъ портландекато цемента и песку въ пропор- 
щяхъ, указанныхь ниже, съ добавлешемь воды Въ количеств», опредфленномъ по опыту 





и указанномъ завфдывающимь работами, 

Для соетавлешя цементнаго раствора въ данной пропорции смфшиваютьъ сначала на- 
сухо цементъ съ совершенно сухимъ пескомъ, помощью лопатъ, до тЪхь поръ, пока не 
получится смесь совершенно однообразнаго цвфта. Въ такомъ видё смЪсь подается на 
верстаки каменьщикамъ и поелвдше уже, передъ непосредственным употреблешемь ВЪ 
дЬло, разбавляють ее водой до состолЫя густого тфета. При составлени смеси объемъ 
цемента измфряется въ его рыхломъ состояши. 

Сложный растворъ приготовляется такъ: берутъ оть 5 до б-ти частей песку (точное 
количество песку опредзляетея опытомъ, въ зависимости отъ качества, извести) и прибав- 
ляютъ къ нему 2 части (по объему) извести изъ творильной Ямы, перемфшивають эту 
смЪеь до ея полной однородности, а затЪмъ передь положешемъ въ дВло, каменьщики 
прибавляютъ немного воды и 1 часть цемента. 





Для приготовленя смфси цемента съ пескомъ въ надлежащей пропорщи устраивается 
подъ навфеомъ особый ящикъ и постоянное наблюдеше за тщательностью перемфшиваня 
и соблюдешя требуемыхь пропорщй, вв®ряется 060б0 для сей цфли назначенному лицу. 
Подъ этимъ же навфеомъ долженъ храниться запасъ сухого песку. По взяти каменьци- 
вами въ свои творила опредфленнаго объема емфси, въ емфеь эту вливается опредфленное 
завфдывающимь работами по опыту количество воды все сразу, и смфеь приводится въ 
состояще однороднаго на видъ тфста требуемой тустоты тщательнымь мятьемь и перем$- 
шиван!емъ составныхь частей безъ добавлешя новаго количества воды. 

Раствора заготовляетея за одинъ разъ столько, чтобы онъ могъ быть израсходовань 
‘в, 





прежде чЪмъ начнеть твердьть, Вь случа затотовленя его въ излишнемъ количес 
растворъ, начинающий крЪфинуть, выбрасывается и не допускается къ употреблению въ 
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дфло. Равнымь образомь выбрасывается растворъ, не употребленный въ дЪло во время 
остановки работь: для обфда, отдыха рабочихь ит. п. ь 
Растворы, сообразно назначению ихъ, будуть составляться въ сухомъ видВ въ сл 
дующей пропорщи по объему: 
а) для кладки быковь и устоевъ оть подошвы основа- 


ббывь Зла». ня до горизонта меженнихъ вод — цементный растворъ изъ 


1 части цемента на 3 части песку; отъ горизонта ме- 
женнихъ водъ—для быковъ до конца, а для устоевь до пло- 
скости на 0,25 саж. выше горизонта самыхъ высокихъ водъ— 
изь 1 части цемента на 4 части песку; выше сказанной 
плоскости, для устоевъ-—на сложномъ растворв изъ 1 части 
цемента, 2 частей извести и отъ 5 до 6 частей песку; 

6) для бетона изъ 1 части цемента и 3 частей песку; 

в) для кладки трубъ во везхъ ихъ частяхь изъ 1 части цемента на 3 части 
песку; 

г) для фундаментовъ и стЗнь каменныхь мостиковъь въ оврагахъь съ проточною во- 
дой до горизонта на 0,25 выше горизонта низкихъ водъ—изь 1 части цемента на 4 ча- 
сти песку, а для мостиковь въ сухихь оврагахь— сложный растворъ-—изъ 1 части це- 
мента, 2 частей извести и 5—6 частей песку; 


тЫ р) с 
оббв)сариетв 








д) для облицовки уетоевь мостиковъ, до горизонта на 0,25 выше горизонта высо- 
кихъ водъ-—изъ 1 части цемента на 3 части песку, выше— изъ 1 части цемента на 4 
части песку; 

е) для подливки тесанной кладки цокольныхъ рядовъ, угловые камни, карнизы, про- 
кладные ряды, щеки сводовъ и расшивки шзвовъ— изъ 1 части цемента на 3 части песку; 

ж) для подливки подферменныхь камней и смазки верхней поверхности устоевъь и 
сводовъ трубъ-—изъ 1 части цемента на 2 части песку. 

При употгреблени сложнаго раствора на мостахъ, гдВ объемъ кладки значителенъ, 
перем шиване раствора Должно обязательно производитьея въ м$еилкахь съ коннымъ или 
инымь приводомъ, и надзоръ за соблюдешемъ пропорщи составныхъ частей раствора дол- 
женъ ввфряться 06060 для сей цфли назначенному лицу. 


$6, 


Бетон ъ. 





Бетонъ приготовляетея изъ щебня твердыхь породь и означенныхь въ 8 1 лит. г. 
размВровь и качества и изъ раствора, приготовленнаго согласно $ 5 лит. 6. сихъ усло- 
вый. Щебень передъ употреблешемь въ дфло долженъ быть хорошо прогрохоченъ и са- 
мымъ тщалельнымь образомъ промыть водою, чтобы на немъ не было никакихъ земли- 
стыхь частиць. Дия приготовлешя бетона разравнивается на деревянной платформЪ, за- 
щищенной оть солнца и дожди, слой раствора въ видЪ тфста, толщиною 0,025 саж., и 
къ нему прибавляется щебень въ такомъ количеств®, чтобы всф промежутки щебня были 
заполнены растворомъ, что составляеть обыкновенно на одинъ объемъ щебня отъ 0,40 до 0,55 
объема, раствора, но для большей точности отношене объема раствора къ объему щебня 
должно предварительно опредфляться завфдывающимь работами по дЪйствительному объему 
промежутковь въ щебнф. Растворъ и щебень тщалельно перемфшиваются  лопатами и 
гребками. 

Приготовленный бетонъ кладетея на м%фето предварительно выровненное втрамбова- 
шемъ щебня, слоями толщиною не боле 0,10 саж., каждый слой слегка уколачивается 
ручными трамбовками съ чугунными наконечниками до т$хъ поръ, пока верхняя поверх- 
ность не будетъь совершенно ровная и всЪ промежутки заполнены выступившимь раство- 
ромъ, 

Поверхность уложеннато слоя бетона, при положени на мЪето новаго слоя, для 
прочной связи ихь между собою, должна быть тщательно очищена оть всякаго сора и 
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отъ бетоннато молока, которое можеть выступить на указанном слоЪ. Если употреблен- 


ный въ дЪло бетонь не окр\№ишеть подъ водою по прошестви 10 часовъ, подрядчик 


обязанъ вынуть ето и замЪънить другимъ, удовлетворяющимъ этому требованию. 
При бетонирован!и пОДЪ водою — бетонъ долженъ опу ъея В приснособленныхъь 


для сего ящикахъ, бетоньеркахъ, защищающих ь раствор'ь 





оть выполаскивамя его изъ 


бетона. 


$ 1. 


Бутовая кладка. 


Вся бутовая кладка должна возводиться изъ околотаго вамия, соблюдая въ отноше- 
ви рядовъ то услове, чтобы не болфе какъ черезь каждыя 0,50 саж. по высот, кладка 
выравнивалаеь въ горизонтальную плоскость. Камни до употребленя въ кладку отекабли- 
вашемъ и промывкою должиы быть очищены оть сора, земли и веякихъ приставшихь КЪ 
нимъ постороннихь предметовъ. 

Передъ положешемъ въ дфло камни должны быть политы водою. Во время произ- 
водства работъ, въ особенности въ сухое и жаркое время, вся кладка, возводимая на це- 
ментномъ раствор%, смачивается, и это продолжаетея до тЪхъ порь, пока растворъь не 
закрзинеть совершенно. р 

При продолжен кладки на выведенной раныше части, поверхность сей посл дней 
должна быть тщательно очищена отсклабливашемь и отметашемь отъ всякихъ пристав- 
шихъ къ ней постороннихъ веществъ и зат®мъ смочена водою. 

При возведени кладки, укладка камней должна производиться съ возможно мень- 
шими промежутками. Камни должны сажаться въ раетворъ, положенный въ такомъ коли- 
чествЪ, чтобы онъ совершенно заполнялъ вс% промежутки между ними и выступаль на- 
ружу по всей ихъ окружности. Промежутки между камнями тщательно разщебениваются 
полученными при ИХЪ разбивьв осколками, 

Употреблеше въ кладку круглыхъ неотколотыхъ булыгь, какъ равно и разщебенка 
насухо, съ заливкою сверху жидкимъь растворомъ — не допускается. 

Подъ тесанные камни и прокладные ряды бутовая кладка должна быть выведена въ 
совершенно горизонтальную поверхность. Обивка для сего выступовъ камней, уложен- 
НЫХЪ ВЪ дВло — не допускается, & торизонтальность поверхности должна быть достигнута, 
подборомъ камней соотвфтственной высоты съ правильными верхними гранями. 

Каменные лотки дВлаются изъ бутовой кладки въ тычекъ, въ форм обратнаго свода. 


$8. 
Кирпичная кладка. 


Кирпичная кладка стфнь и сводовъ должна быть сдфлана изъ лучшато качества 
кирнича, 

Ряды кирпичной кладки должны быть сдфланы съ надлежащею перевлзкою. До по- 
ложеня въ дфло всЪ кирпичи должны быть надлежащим образомъ смочены посредствомъ 
погружен!я ихъ, не менфе какъ на 10 минутъ, въ кадки, наполненныя водою. 

Толщина шва допускается не болфе 0,3 вершка. 


$9. 
Прокладные ряды, 


Въ устояхъ, быкахъ и каменныхь трубахъ прокладные ряды, назначенные по проек- 
тамъ, должны быть сдфланы изъ грубоотесанныхь камней, 

Камни должны имфть толщину не менфе опредЪленной въ проектахь; если же под- 
рядчикомь будуть употреблены камни большей величины, то онъ за это никакого доба- 
вочнаго вознагражденя не иметь права требовать, 

Камни должны быть крупные, & именно: имфть постели не менфе 2 кв. фут., за- 
усенки должны быть окологы настолько правильно, чтобы смежные камни одного ряда 
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примыкали возможно ближе, такъ чтобы наибольнИй зазоръ шва заусенка не превышать 
нигд% 0,03 саж. 

Лицевыя части проклалныхь рядовъь должны быть обтесаны грубою тескою, или же 
обколоты и отдБланы въ рамку чистой теской шириною 0,02 саж. 

Наибольшая толщина шва въ лицф между двумя камнями не должна превышать 
0,005 саж. на глубинз 0,05 саж. отъ лица кладки. 

Камни кладутся на опредфленномь въ $ 5 лит. е. раствор, котораго должно быть 
употреблено достаточно для заполнен я вертикальныхь швовъ. 


8 10. 
Облицовка мостовъ и трубъ. 


Лицевыя части мостовь и каменныя трубы должны быть облицованы отборнымь изъ 
бута камнемъ крёикихъ породъ, горизонтальными рядами, съ соблюденемъ правила пере- 
вязки, такимъ образомъ, чтобы вертикальный шовъ одного ряда находился не ближе, какъ 
на 0,05 саж. отъ вертикальнато шва другого рада. Облицовочные камни должны имфть 
высоту не менфе 0,08 саж.; остальные размфры камней должны быть: 

для тычковь: длина лица—не менфе высоты и, во всякомь случав, не менфе 
0,10 саж., длина хвоста— не менфе 0,20 саж., заусенки-—не менфе 0,05 саж., средняя 
постель-—не менфе 0,15 саж.; 

для ложковъ: длина лица—не менфе полуторы высоты и, во всякомъ случа, не 
менфе 0,15 саж., длина хвоста—не менфе 0,12 саж., при заусенкахъ—не мене 0,05 
саж. и средняя постель—не менфе 0,10 саж. 

Лицевыя части облицовки, постели и заусеенки должны настолько быть приколоты 
или грубо притесаны, чтобы толщина швовъ была не менфе 0,01 саж. 

Расшивка облицовки производится надлежащимь образомь на цементномь раствор%, 
согласно $ 5 лит. е. Углы же мостовъ, отверемемъ до 8 саж., включительно, и камен- 
ныхъ трубъ должны быть сдфланы изъ камней крфикихъ породъ, размФрами не менфе 
0,20 саж. длины, 0,12 саж. ширины, при высотВ не менфе 0,10 саж. При высот обли- 
цовки оть 0,08 до 0,10 саж. углы должны имфть высоту равную высотВ двухь рядовъ 
облицовки. Наружная поверхность угловъ должна быть околота, съ тесанною лентою, 
шириною не менфе 0,01 саж. по швамъ. Постели и заусенки должны быть чистой тески, 
при размЪр$ заусенковь не менфе 0,05 саж. и средней постели—не менфе 0,15 саж., 
съ правильною перевязкою ложковъь и тычковъ. 

Лицевыя части устоевъ мостовъ, отверемемь 10 и болфе сажень и быковъ, должны 
быть облицованы камнемъ крфикихь породъ, правильными горизонтальными рядами, съ 
соблюдешемь вышеуказанной перевязки швовъ, при чемъ наружная поверхность должна 
быть тщательно околота, съ тесанными лентами, шириною не мензе 0,01 саж. по швамъ. 

Облицовочные камни должны имфть высоту не менфе 0,15 саж., проще разм8ры 
ихъ должны быть: 

для тычковъ: длина лица—не менфе высоты, длина хвоста -—не менфе 11/2 высоты 
и, во всякомъ случа, не менфе 0,25 саж., заусенки— не менфе 0,05 саж., средняя 
постель—не менфе 0,18 саж.; 

для ложковь; длина лица —не менфе полуторы высоты. длина хвоста—-не менве вы- 


соты, при заусенкахь—не менфе 0,05 саж. и средней постели—-не менфе 0,12 саж.; за- 





усенки и постели должны быть тесанныя, 

Углы для устоевъ мостовъ, отверсемь 10 и болфе сажень, и быковь должны имть 
размвры: 0,30 саж. длины, 0,20 саж. ширины и не менфе 0,15 саж. высоты, при за- 
усенкахъ не менфе 0,05 с. и средней постели—не менфе 0,20 саж., съ правильною ие- 
ревязкою тычковъ и ложковъ. Лицевыя части угловь должны быть околоты съ тесанною 
лентою не менфе 0,01 саж., а заусенки и постели чистой тесви. Облицовочные камни 
ледор$зовъ должны быть чистой тески. 

Облицовка во вевхъ мостах и трубахъ запускается подъ конуса на 0,10—0,15 саж., 
считая по горизонтальному направлешю. 


= мы 


у Карнизы для мостовъ и для трубъ, а также подферменные камни должны быть чи- 
стой тески. Прокладные ряды—изъ приколотыхъ камней съ горизонтальными, грубой те- 
ски, постелями. Размфры подферменныхь камней, карнизовь и прокладныхь рядовъ ука- 
заны на чертежахь мостовъ и трубъ. 

Примчаняе. Средней постелью углового камня названо среднее ариемети- 
ческое двухъ чиселъ, полученныхъ отъ двлен!я дЪйствительной площади постели 
на длину одной и другой лицевой стороны ея. Среднею постелью прочихъ обли- 
цовочныхь камней названо частное, полученное отъ дфлен!я  дЪйствительной 
площади постели на лицевую сторону ея. 

Устройство трубъ изъ кирпича на каменномь фундамент допускается при непре- 
мфнномъ соблюдени требовал, чтобы цоколь стфнъ устоевъ, считая таковой на высоту 
0,20 саж. отъ лотка трубы, былъ обязательно облицованъ камнемъ. 


в. 


Своды трубъ. 


Въ трубахъ и устояхъ большихъ мостовь своды выводятея изъ камня плитняковатго 
строешя, подборомъ или съ придачею камнямъ грубою околкою формы клиньевъ. Это 
обстоятельство необходимо имфть въ виду, и потому, до начала работь изъ выставленнаго 
камня, слфдуегь отобрать тодный для возведеня сводовъ. 

Замки сводовъ дфлаются изъ камней клинообразной формы. 

Своды изъ кирпича могуть быть выводимы кавкъ кольцами, такъ и безъ, колецъ. 

Допускаемый для кладки трубъ кирпичъ долженъ быть отборнаго качества. 

Если сводъ выводитея изъ кирпича кольцами, то нужно замыкать въ ключЪ веЪ 
кольца одновременно, кромв того, на з оть пать длины дуги полусвода дФлать пере- 
вазку колець промежуточными замками. 

При возведени сводовъ изъ кирпича, замки могуть быть сдфланы изъ штучныхь 
тесанныхъ камней. 

Кладка обратныхъ сводовъ, назначаемыхъ каждый разъ особымь нарядомъ Началь- 
ника участка, выводится изъ камня, согласно вышеизложеннато, но не замыкается штуч- 
ными камнями. 


$ 18. 
Смазка сводовъ и раскружаливан!е. 


Поверхъ свода и забутки должна быть сдфлана цементная смазка изъ 1 части це- 
мента на 2 части песку ($5 лит. ж.), толщиною въ 0,015—0,02 сажени. 

Раскружаливаше можно производить посл замыканя свода, но съ тЪмъ услонемъ, 
чтобы до раскружаливаня была выведена забутка на высоту не менфе /з всей ея вы- 
соты и, чтобы растворъ вполн® окрфиъ и вообще не ранфе какъ черезъь недфлю по окон- 
чаши кладки свода. 

Смазка верхней поверхности устоевь и трубъ слоемъ цементнаго раствора, толщиною 
въ одинъ дюймъь изъ 1-ой части цемента и 2-хъ частей песку, должна производиться 
утромъ или подъ вечеръ, но, отнюдь, не въ жаркое время. Смазанная растворомъ по- 
верхность должна быть покрыта мокрыми рогожами, которыя должны оставаться въ про- 
должени трехъ дней, при постоянномъ смачивани водою. Смазанныя растворомъ поверх- 
ности не должны имЪть никакихъ трещинъ. 


$ 18. 
УкрЪплен1е дна русла. 


Сухая каменная кладка, гдЪ таковая назначена проектомъ для укрфплентя откосовь 
насыней и русла, должна быть возведена съ плотною разщебенкою и уколачиван ем ку- 
валдами. Мощеше должно производиться камнями такой величины, чтобы мостовая, гд% 


с иы 12 


она назначена одиночною, представляла слой толщиною 0,15 саж., а гдВ положена двой- 


ная--слой толщиною 0,25 саж, 
При мощени камни должны устанавливатьея  тычкомь, 
промежутки мхомъ, или навозомъ, расщебенивая ихъ и затвмь 


плотно прилегая одинъ къ 


другому, прокладывая 
плотно утрамбовывая. 


$ 14. 
Деревянные мосты, лЪса и подмости. 


Связи свай, вертикальныя и подкосныя рамы, прогоны, мостовыя поперечины и по- 
ловой настиль и друМя части мостовъ, должны имфть правильные размфры и сопряженя. 
указанные на чертеж и въ расчетВ, при чемъ пригонка врубокъ въ сопряжешяхь доляна 
и тщательно такъ, чтобы при дфйствыи нагрузки, эти части не 


быть сдфлана правильно 
быть притесаны такъ, 


имфли бы осадки; плоскости соприкосновешя и постели должны 
чтобы при дВйстви осевыхъ усимй не получалось вращалщей пары, вредной для проч- 
ности сопрягающихея частей. 

Прогоны должны быть тщательно врублены въ верхня насадки опорныхъ частей или 
рамь; для положешя прогоновъ по ригелямъ, подбабкамь и подушкамь, верхи постели 
послднихь должны быть такъ пригнаны, чтобы постели ихъ плотно другъ къ другу при- 
легали и были въ горизонтальной плоскости. 

Употребляемыл шионки должны быть дубовыя, разм рами не мене 2” на 5" и раз- 
стоян!е между ними должно быть не менфе 8". 

Разбивка мостовь на кривыхъ долина быть произведена такъ, чтобы продольныя ча- 
сти моста располатались по хордамь кривой и поперечныя части моста въ опорахъ — по 
радальнымь направленямъ. 

Лфса и подмости, дая производетва работь, со сходнями должны быть устроены изъ 
лёса надлежащихь разм®ровъ, плотно связанныхь между собою. Сходни или стремянки 
должны имфть перила. При устройств8 лфеовъ-—относительно ихъ расположешя и проч- 
ности должно руководствоваться требованями безопаенато передвижен!я по нимъ людей и 


тяжестей. 


За Главнаго Инженера В. Тимо0еев. 


Начальникъ Техническаго 
Отафла, Инженерь Я. Ифимовииь. 


18 


ОБЩЕСТВО СООРУЖЕВЕ 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ ПЕНЗЕНСКОЙ ЛИНИИ. 
ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. -зоаищье- 


ри 


ТЕХНИЧЕСКТЯ УСЛовтЯ 


па укладку путей еъ широкою колеею и переводовъ, 


1) Зарубка шпалъ. Шпалы, до употребленя въ дфло, должны быть зарублены согласно съ 
чертежами и шаблонами. Наименьшая длина зарубки (вдоль рельса), при пла- 
стинныхъ шпалахъ, должна быть 0,05 саж. — для промежуточныхъ и 0,06 саж. — 
для стыковыхь. Ширина вырубки (по длинз шпалы) должна быть не мене 
ширины пять рельса для промежуточных, и не менфе ширины подкладки— 
ДлЯ стыковыхь шпалъ, а также и Для тЪхъ промежуточныхь шпалъ, на кри- 
выхЪ частяхъ пути, гдВ употребляются подкладки. Глубина зарубки ни въ ка- 
комъ случаВ не должна быть болфе одной сотой сажени (0,01 саж.) для про- 
межуточныхь шпаль и 0,0125 саженей для стыковыхь итЪхь промежуточныхь 
шпаль на кривыхъ частяхъ пути, гдф употребляются подкладки. При глубин» 
зарубки болфе 0,005 (пяти тысячных) выступающее ребро надпиленной части 
должно быть скопшено, Площадь вырубки шпаль должна быть правильною и 
имбть уклонъ къ срединЪ пути въ 1/20 и вырубки должны быть сдфланы на 
равныхь разстолшяхь оть обоихь концовь поперечины. 


2) Укладка шпалъ Шпалы должны быть расположены на пути нормально къ оси его и на 
на пути. взаимныхь разстолюяхъ, показанныхь на чертеж укладки стальныхь рельсъ. 
Для выполненя сего требовая должны имфтьея при укладкВ пути заранЪе 

приготовленные рейки и наугольники. 





3) Ширина рельсо- Нормальная ширина рельсовой колеи между внутренними гранями рельсъ 
вой колеи. на прямомъ пути должна быть 5 ф. (0,714 саж.), для достижешя чего пред- 
тагается при перешивкб на новыхь шиалахь рельсы пришивать ©ъ уширен!- 
емъ на одну тысячную сажени, т. е. на ширину пути въ 0,715. Перешивка 
пути требуется: 1-е) когда уширеше дБлается боле 2-хь тысячныхь саж. 
(0,002); 2-е) вообще когда зам чается съужеше и 3-е) когда разница въ ши- 

рин® пути въ смежныхь звеньяхь доходить до 3 тысячныхь саж. (0,003). 

4) Стыки рельсъ. Каюь вь прямыхь, такь и въ кривыхь частяхь пути, рельсы должны быть 
уложены 0 стыками на вфеу, при чемъ стыки каждой пары рельеь должны 
приходиться на ли и нормальной къ оси пути. Въ кривыхь частяхь пути, при 
радуеахь менфе 1000 саж., для достижения этого укладываются укороченные 
рельсы, укладка которыхь должна быть произведена еогласно распредвлен1ю 
по слфдующей таблицЪ: 









7 7 1 
Радтусы кривой въ саж, | 1200 | 300 400 |500 600 |700 | 800 900 1000 
ЕЕВС |. ЗЕЕ 1 т 
Число рельсъ вишней | | 
йа | 


кривой 100=? . 
















Число 
рельеъ 
внутрен“ | —— =—= - 
ней Нормальные, 
кривой, —— длины—1 1 


' Укороченные | 1 1 1 1 1 1 
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Заватонь папозлитоги, п.о. эноеытова 





При промежуточных радусахъ, гдВ © — дробное число, необходимо умножить 
на 2, чтобы получить число рельеь въ цёлыхь числахъ. Въ случав-же если 
укороченныхь рельеь не окажется, то нЪкоторые рельеы внутренней колеи 
должны быть обрублены на 5” ивъ нихъ должны быть проеверлены дыры для 
болтовь. Въ послфднемь случа расчеть требуемаго количества для кривой 
(рубленныхъ) укороченныхь рельсовъ опредфляется формулою: 


_2 хе 
ХВ’ 
гдв Д—длина кривой, 
1— ширина пути, 
—радусь кривой, 
Ч— принятое укорочен!е рельса, т.е. 5 дюймовь. 


Примьчаще. Рубка рельсъ и просверливане дыръ для болтовъ, должны быть дфлаемы 
при холодномъ состоян!и рельса и во всфхъ укороченныхъ рельсахъ— края 
должны быть обдфланы зубиломь или напильникомъ. 


Въ стыкахъ рельсъ обязательно наблюдать за сохранешемъ зазо- 
ровъ—афтомь, въ сильные жары, не менфе одной восьмой дюйма ('|з"), 
а зимою—въ сильные морозы, до одной четверти дюйма (1/4^). 


5) Укладка пути Въ кривыхъ частях пути, паружпый рельсъ долженъ быть поднять надъ 
въ кривыхъ. —внутреннимь и ширина колеи, между внутренними гранями рельсь должна быть 
увеличена, соглаено нижеелвдующей таблиц. Въ послфдней утиреше раечи- 


тано по формуль: 


ф —наибольшая скорость пофзда, принятая 40 версть въ часъ; 


Е —радусь кривой въ саженяхь; 


4; —возвышене наружнаго рельса въ тысячныхь доляхЪ сажени. 


Таблица уширеня пути и возвышеня наружнаго рельса надъ внутреннимъ. 








са № Е Н и, 









наружнаго 














а | 

Радусъ Уширене | Возвышеше|  радуеъ Уширен!е 

кривой, пути. рельса. кривой. | пуги. 
200 0,008 0,024 650 | 0,003 | 
250 0.007 0,019 700 0,002 0,007 
300 0,006 0,016 750 0,002 0,006 
350 | 0,005 0,014 800 0,002 0,006 
400 | 0,004 0,012 850 0,002 0,005 
450 0,004 0,011 900 0,002 0,005 


| | 
500 0003 0,010 950 | 0,002 | 0,005 
| 


550 0,003 0,009 | 1000 0,001 | 0,005 
| 0,003 | 0,008 


Примпчаше 1-е, Ушпрене дфлается удалешемь внутренняго рельса оть наружнато, а 
не наружнаго, 

Примюмашще 2-е. Возвышене дфлается подняемь наружнаго рельса. 

Примпмаше 3-е. На кривыхъ стрлочныхь переводовъ, возвышене наружнаго рельса не 
дЪфлаетсл. 
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Наружному рельсу кривой должно быть дано требуемое повышен!е по всей 
ея длинЪ, а переходь къ повышению должень быть дзлаемъ па прямой, еходя 
оть тангенса постепенно на нЪлъ, причемь переходь къ повышению на прямой 
надлежить дфлать по длин въ 500 разь боле взятато возвышеня наружнаго 
рельса надь внутреннимь, такь напримВръ, по прилагаемой таблицв, для ра- 
Гуса 300 сажень, когда повышеше паружнаго рельса=0,016 саж., пере- 
ходъ къ повышению должень быть сдфланъ на длинЪ прямой равной 0,016Х 
Ж500=8 саж. 


6) Пришивка пути. На кривыхь описанныхь радусомь оть 200 до 300 саж. включительно 
рельсы должны быть уложены чрезь шиалу, на трехдырныхъь подкладкахъ, 
причемъ два костыля должны быть забиты для наружнаго рельса съ внфшней, 
а для внутренняго съ внутренней стороны пути. 








Предварительно забивки костылей, въ дубовой шпал просверливаются 
дыры; буравчикь долженъ быть дламегромъ въ '/з дюйма. 

Пришивка рельса къ шнал в востылями производится такъ, чтобы костыли 
не приходились одинъ противЪъ другого на одной лини, а въ возможно боль- 
шемъ разстояши одинь отъ другого (наискось) въ зависимости оть длины за- 
рубки, указанной въ $ 1. Головка костыля должна прилегать плотно къ гра- 
НЯМЪ ПОДОШВЫ рельса. 


7) Сбалчиване Рельсы въ каждомъ стык» должны быть свинчены съ накладками 4-мя 
рельсъ. болтами, расположенными какъ показано на тип укладки стальныхь рельсъ, 
причемь гайки должны быть подвинчены на столько плотно, чтобы не дре- 

безжали при проходв пофзда. 


8) Подбивка попе- Прежде пропуска паровоза по вновь уложенному пути, концы шиаль 
речинъ, должны быть плотно подбиты; ипричемь, если путь укладывается непосред- 
ственно на земляномь полотнЪ, то подбивка производится мветнымь грунтом, 

отнюдь однако не дёлая для этого ямь на полотнф дороги или бермь. 


9) Укладка пути на Въ мЪетахь стыковъ рельсь надо ставить добавочныя поперечины во вс№хь 
мостахъ, тЬхь случаяхъ, гдб костыли фасонныхь накладокъ не попадаютъь вполнЪ пра- 
вильно въ постоянныя поперечины, велБдотве чего костыли эти не могуть 
удовлетворять своему назначенйо. Стыки же рельсь могуть быть оставлены 
на вБсу. 
На вофхь мостахъ рельеовый путь должень быть уложень на подклад- 
кахъ на каждой поперечин$. 


10) Укладка стрф- Веб переводы на станщонныхь и разьфздныхь путяхь должны быть уло- 

локъ и переводовъ. жены во всемь согласно съ утвержденными чертежами, причемь разбивка 
стр$лоюь должна быть сдфлана тщательно, согласно съ эшорой стрЪлочнаго 
перевода. На кривыхъ переходовь рельсы должны быть уложены на трехдыр- 
ныхь подкладкахь на каждой шиалЪ. 


ОБЩЕСТВО 


ТАБЛИЦА РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


жЕаззной дороги. 


минимальных вставокъ между обратными кривыми рае 
разныхъ радтусовъ, 


ТЕХНИЧЕСКИЯ УСЛОВИЯ 

















Радлусы смежныхъ кри- | Минимальная | Радтусы смежныхъ кри- | Минимальная 
выхъ, обращенныхь въ | прямая вставка | выхъ, обращенныхъ въ | прамая вставка ы 
разныя стороны. между ними. разныя стороны. между ними, НА УКЛАДКУ ПУТЕЙ И ПЕРЕВОДОВ 
200 саж. 200 саж. | 29,00 саж. | 250 саж. | 600 саж. | 18,50 саж. при ширин® колеи въ 5 футъ. 
200, 250 , | 26,50 , 250 „ 650 ,„ | 18,00 
200 , 300 „ | 2500 5 550, | 700, 18 = 
200 „ | 350 „ 24,00 „ 800 ,„ |300 „ 21,00 „ 1. Затеска шпалъ. Шпалы, до укладки въ путь, должны быть затесаны по шабло- 
200, 400 | 23,00 300. 850 20,00 , намъ. Затеска должна представлять совершенную илоскость, безъ 
| | волнъ, имфть уклонъ въ '/,, къ срединё пути и плотно прилегать 
200, 450 ,„ | 22,50 „ 500, | 400, 19,00, въ шаблонамъ; затесываемая плоскость должна быть продолжена т$мъ 
900 500 92.00 300 450 | 138.20 же уклономъ, на нётъ, по направлешю къ концу шпалы. Ширина 
“, = .: 2 > ь ь $ ы затески поперекъ шпалы должна быть не менфе 0,05 саж.; въ шиа- 
200 550, ИБ 800, 900 „ | 800 лахъ, на которыхъ кладутся подкладки, она должна быть не менфе 
| КЕ в 0,07 саж. Глубина затески у внутренняго ея ребра должна быть не 
200 „ 600 91,00 300 550 .„ | 17,50, } 
\ з ь | | АХ болфе 0,01 саж. для шпалъь безъ подкладокъ и не болЪе 0,0125 саж. 
О я 65% › 050 300, 600 „ ПО, для шпаль съ подкладками. Затеска должна быть сдфлана въ равныхь 
200 790 | 2050 300 650 16.50 разстоян!яхъ отъ средины шпалы и разстояше можду внутренними 
ь Е ь ы я р й еа гранами въ нижней части должно быть для шпаль безъ подкладокъ 
9100 050, 20:00, 850, 850 „ 19,00. 0,692 саж. и для шпалъ съ подкладками 0,658 саж. Для шпалъ съ 
950 950 24.00) 350 400 18.00 подкладками слфдуетъ выбирать самыя полномфрныя шпалы. 
95 х, 28 24, ь : з # | у 
250, 300 , 22,50, 300. 450 „ | 17.50 , 
550 5 | 350, 91,50 , 350 500 „ | 17.00 , 2. Укладка шпаль Шпалы должны быть уложены по рейкЪ, на сл6дующихь взаим- 
| : : | въ пути. ныхЪъ разстоящяхъ, данныхь въ саженяхъ, въ зависимости отъ длины 
550, | 400, 12050, | 350 „ |560 › |160, рельсовъ: 
950, 350 > 90,00 „ 350 „ 600. 16,00, 
250 500, | 1950 _ 400, | 2400. 17,00, 
Е ге Е ь 23 фут. 0,118--0,305 ,350-1-0,350--0,3 | 350--0,350 
250, |550, 1900, | 400, |450 „ [16,50 , И 
| | › 25). , 0,113--0,308-1-0,350-1-0,350--0,350--0,350--0,350--0,350-{-0,350 
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„ 18 > ино ню 0,3504-0,350--0,350--0,350--0,350 
И, 
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Отдбла, Инженерь И. Ефимовиие. 


Шизлы должны быть укладываемы по нормали къ оси пути, что 
должно быть вывфряемо наугольникомъ; въ кривыхъ, вслёдетв!е упо- 
треблевя части укороченныхь рельсовъ, отклонеше оть нормали до- 
пускается не боле 5-ти дюймовъ, 


3. Ширина рельсовой Нормальная ширина рельсовой колеи между внутренними граня- 
колеи. ми головокъ рольсовъ на прямомь пути и въ кривыхь рад1уса боле 
500 сажень должна быть 0,714, при чемъ допускается уширене до 
0,716. Первую пришивку на новыхъ шиалахь предлагается дфлать 
по шаблону 0,717, такъ какъ уширене противъ нормы исчезнеть по 
обжимв шпаль послё прохода нфеколькихь пофздовъ. Въ кривыхъ 
рад1уса менфе 500 сажень должно быть дфлаемо слфдующее уши- 
реше (въ тысачныхь доляхъ сажени): 


4. Возвышене на- 
ружнаго рельса. 


5. Переходныя 


при В 200 | 250 | 300 | 350 | 400 |450 | 500 
б = 8 у 6 5 4 3 2 


| 


для достижен!я чего 

слфдуетъ шить на но- 

выхъ шпалахъ по 

шаблону. ...... 0.724 | 0,723] 0,722] 0,722] 0,721| 0,720] 0,719 


Уширен!е пути дфлается удаленшемъ внутренняго рельса отъ 
оси пути. 


Въ прямыхь частяхь пути верхи головокъ обоихъ рельсовъ 
должны быть на одной высот; вь кривыхъ же частяхь наружный 
рельсь долженъ быть поднять, соотвётственной подбивкою шпалъ, 


выше внутренняго рельса на высоту, опредфляемую по формул: 
3? 
в = у 





гдЪ: #---возвышене рельса въ тысячныхъ доляхъ сажени; 

Ф наибольшая скорость въ верстахъ пофздовъ, принимаемая въ 
50 верстъ въ часъ; 

и А радтусъ кривой въ саженяхъ. 

По этой формул получается слвдующая таблица: 


в Г? о: ВЫ ИИ РЁ: в В й 











200 — 38,0 | 450 — 17,0 | 700 -- 11,0 | 950 — 8,0 
250 — 30,0 |500 — 15,0 750 — 10,0 1000 — 7,5 
300 — 25,0 550 — 14,0 800 — 9,5 
350 — 21,0 |600 —12,5 850 — 9.0 
400 — 19,0 | 650 —11,5 900 — 8,5 











Возвышеше наружнаго рельса должно имфть полную по таблицв 
величину въ точкЪ начала кривой, н постепенный переходъ къ повы- 
шенио, какъ объяснено въ сл$дующемъ $, долженъ быть дфлаемъ 
впереди этого начала на протяжени не менфе 5001; такъ напр. при 
В—=300 повышене 0,025 должно быть разогнано на протяжени не 
менфе 500. 0,025 = 12,50 саж. На этомъ же протяжен!и должно 
постепенно разогнать и уширене колеи, полагаю щееся по $3 такъ, 
чтобы въ точкЪ начала кривой уширене имЪлось полное. 


Для плавнаго перехода на иланф отъ прямой (Ё =<5) къ кри- 
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вой радуса 500 саж. и менфе должны быть устраиваемы у начала 
и у конца кривыхъ переходныя кривыя (по кубической парабол). 
Требующееся въ данной кривой возвышен{е наружнато рельса по $ 4 
и уширене колеи по $ $3 должно быть сдвлано постепенно на про- 
тяжеши переходной кривой, начинаясь въ точкё 1’, начала переход- 
ной кривой и достигая полной величины въ точкв Т,, представляю- 
щей точку касанйя конца переходной кривой съ кривою рад!уса 
В — т; на этомъ основан!и длина переходной кривой должна быть 
1 = 5001. 

Для введешя переходной кривой необходимо убавить радусъ В 

Е] 

кривой, т. е. сдвинуть ось ея къ центру на величину ш = а 





переходная кривая распредфляетея на длину 2 10 об стороны 


отъ тангеса кривой 7. Переходная кривая должна быть разбиваема 
по ордиватамъ у. Величины }, [, т и ординаты у показаны въ ни- 
жеслВдующей таблиц: 





ра. р Ординаты переходной кривой въ саже- 
Е ре. няхъ. 
1--500 №. 24В 
В при С | _ 9 
50а | ВЪ саж, | вЪ саже- | 1—4 о ие ХЕ 
ола няхъ. _ т _ в —2т |, РИ 
|въ часъ. | \=16 | Мо | = 16. \ 














200 | 0,038! 19,0 | 0,075! 0,005) 
250 | 0,030! 15,0 | 0,038 0,002 


,038 0,128| 0,300 
019! 0,065 | 0,152 


0 

0, 
300 | 0,025 | 12,5 0,022 0,001 6,011| 0,037 0,088 
350 | 0,091 10,5 | 0,013 | 0,001| 0.006 0,022 0052 
400 | 0,019 9,5 0,009 0,001 0,005 0'015| 0’036 
450 | 0,017 8,5 0,007 0,001 0,004| 0,012] 0.028 
500 | 0,015 7,5 | 0,005 0,000 0,003 0011 0›020 






































Согласно общихъ техническихь условйй, между двумя кривыми, 
обращенными въ разныя стороны, должна быть прямая вставка, 
длиною не менфе 15-ти сажень, считая между начальными точками 
переходныхь кривыхъ; примфняя это требованше къ даннымъ пред- 
шествующей таблицы, наименьшая длина прямыхъ вставокъ между 
обратными кривыми разныхъ рад1усовь опредфляется сл$дующан: 






7 зоо | 250 














200 | 34,00 | | | 

250 32,00 30,00 | 

300 30,15 28,75 | 27,50 | 

850 | 29,15 | 27,715 | 25,50 

400 29,25 | 27,25 | 26,00 | 25,00 | 24,50 

450 28,15 | 26,75 | 25,50 24,50 24,00| 23,50 | 

500 28,25 | 26,25 25,00 | 24,00 28,50 | 23,00 | 22,50 
| 

В В О | 


— 
= 
> 
5 











Примъчане. Для улучшен входа на кривую полезно подъемъ 
наружнаго рельса начинать не въ начал Т, переходной кривой, 
какъ сказано въ настоящемь $, а раньше, на прямой, на раз- 
стоянш [ отъ Т,, съ такимъ расчетомъ, чтобы у начала пере- 
холной кривой, въ 7, было уже возвышоше наружнато рельса, 
равное половинф полнаго возвышеня. Это рекомендуется двлать 
тамъ, гдЪ прямая вставка, считаемая между тангенсами 7’, им%- 


6. Рельсы. 


7. Нормально уко- 


РЕ 


еть длину не менфе 3#-- 15 саж. Для кривыхь радуса боле 
500 саж. пероходныхь кривых не полагается, и потому раз- 
тонъ возвышен!я рельса и уширешя колеи нужно дфлать на 


прямой. 


Даля главныхъь путей на перегонахь и для главныхъ и пасса- 
жирскихъ путей на станщяхь полагаются рельсы типа 22!/, фунты 
въ 1 пог. футЪ; рельсы нормальной длины 35 футъ должны употре- 
бляться на перегонахьъ, рельсы же уменьшенной длины въ 23, 259/., 
28, 29 и 32 фута должны быть по возможности сосредоточиваемы 
въ предфлахъь и по близости станцй, при чемь при укладкВ ихъ 
нужно стараться дВлать таюя комбинащи, чтобы общая длина сплошь 
уложенныхъ разных» укороченныхъ рельсовъ была кратною отъ 35-ти 
футъ. Для боковыхъ станщонныхь путей полагаются рельсы типа 
18 фунтовь въ 1-мь пог. фут. При смычкв рельсовъ разныхъ ти- 
повъ должны употребляться 060бо заготовленныя изогнутыя накладки. 

Дая кривыхъ не требуется предварительно выгиба рельсовъ, и его 
слфдуеть дВлаль пришивкою, пря укладкВ въ путь, 


Такъ какъ въ кривыхъ наружная лин!я рельсовъь длиннЪе вну- 


роченные рельсы тренней, то часть рельсовъ заготовлена длиною 34/9”, вмвето нор- 
заводеной заготовки мальной длины въ 35’. При укладкВ рельсовъ въ кривыхь наружную 


для нривыхъ. 


линно слфдуетъ укладывать рельсами нормальной длины, во внутрен- 
ней же класть чрезъ нзкоторое число пормальныхъ рельсовъ одинъ 
укороченный на 3”. Число ® рельсовъ внутренией лин!и, изъ кото- 
рыхъ одинъ сабдуеть класть укороченнымь опредфляегся по фор- 
мулБ: 
В+ 

от 
11$ @— принятое укорочеше рельса=3”, #=35’Ж 12 = 420” — 
длина нормальнаго рельса, В—ражщусъ въ сажоняхъ, с=0,714— 
ширина рельсовой колеи. На основани этой формулы получается 
слфдующая таблица: 








Число рельсовт| - = | Число рельсовъ| 
р == р 










































сввн=| х | 
ЗЗЕЕ- внутр. лини. внутр. лиши. 
В = я З РИ Е т Е реке 
НЕнаЕ Норм. | Укоро- Норм. | Укоро- 
< Ем "| м—1. чен. | чен, 
| | ел 
200 2 1 т 600 6 5 1 
250 9 й 650 13 11 2 
300 3 | 2 1 700 Е В 1 
350 7 5 2 750 15 13 2 
400 4 3 1 800 81т 1 
450 9 2 | 011 |115 |2 
р 900 9 | 8 Г 
а | 55| ши 2 
1000 10 9 1 


Для уменьшеня отклонешя шпаль отъ положешя пормальнаго 
въ кривой, первый укороченный рельс кладется отъ начала кривой 
не на разстоян!и показаннаго въ таблиць числа рельсовъ, а лишь на 
половинномь разстояни, при чемь началомъ кривой слфдуеть счи- 
тать начало переходной кривой 7’. 

Число укороченныхь рельсовъь, требующихся для данной кривой, 


Т 
опредфляется по формулЪ и, = =’ тдь Г — длина кривой вмвств съ 


переходными кривыми и 1.— длина пеукороченнаго рельса (въ са- 
женяхЪ). 





ыы. 


8. Укороченные рель- 
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Заводской затотовки укороченные рельсы имфются только дли-_ 


сы собственной за- ною 34’9” для нормальныхь рельсовь длиной 35’: при неимън!и за- 
готовки для кривыхъ. водеко-укороченныхь рельсовъ, или при укладк» на кривыхъ рельсовъ 


9. Зазоры. 


другой (льготный) длины въ 28’, 25'/,, 28’, 29’ и 32’ необходимо 
укорачивать их для внутренней лини опиловкою или обрубкою съ об- 
дЪлкою зубиломъ и напильникомъ. Во избфжалме сверлешя лишнихь 
болтовыхъ дыръ, укорачиван!ю пужно дзлать на 5”, въ зависимости 
отъ типа накладокъ, и проеверливать трещоткою или станкомъ но- 
вую вторую дыру въ разстолёи 5” оть остающейся дыры (считая 
центръ отъ центра). Укорачиваше п сверлен!е должны быть дфлаемы 
въ холодномъ состоянш рельса. Число я рельсовъ внутренней лини, 
изъ которыхь одинъ слвдуетъ класть укороченнымъ, опредфляемое по 
формул, приведенной въ $ 7, показано въ слёдующей таблицЪ: 
ии —____— 





























При длин $ рельсовтъ: 

В —_ —- 

| 2% | 25) | 28 29 32 35' 

| 

| 

200 | 5,00 4,60 4,20 4,00 3,60 | 3,33 
250 | 6,25 | 5,75 | 5,25 5,00 | 4,50 | 4,17 
800 | 7,50 6,90 6,30 | 6,00 | 5,40 5,00 
350 | 8,75 | 8,05 | 7,35 | 7,00 | 6,30 | 5,88 
400 |10,00| 9,20 | 8'10 | 8,00 7,20| 6,66 
450 |11,25 | 10,35 9,45 9,00 | 8,10 7,50 
500 12,50 | 11,50 10,50 10,00 9,00| 3,33 
550 (13,75 | 12,65 1155 11,00 | 9,90 97 


600 15,00 | 13,80 | 12,60 12,00 10,80 | 10,00 
650 |16,25 | 14,95 | 13,65 13,00 | 11,70 | 10,88 
700 |17,50 | 16,10 | 14,70 14,00 12,60 | 11,67 
750 |18,75 15,75 15,00 13,50 | 12,50 
800 |20,00 18,40 16,80 16,00 14,40 | 13,38 
850 |21,25 19,55 17,85 17,00 | 15,30 | 14,17 
900 |22,50 | 20,70 18,90 18,00 16,20 | 15,00 
950 |23,75 | 91,85 | 19,95 19,00 17,10 | 15,83 
1000 |25,00 23,00 | 21,00 20,00 | 18,00 | 16,67 





























Дленемь длины 1 кривой съ переходными кривыми на число ® 
и на длину рельса } опредФляется число #, укороченныхъ рельсовъ для 
данной кривой; при и, дробномъ нужно брать ближайшее цвлое число. 


Въ стыкахъ рельсовъ обязательно оставлять зазоры въ зависимо- 
сти оть состояшя темиературы. Величина зазоровъ должна быть та- 
кая, чтобы при наибольшей лфтней температур -- 45° (А) зазоръ 
былъ въ 1 миллиметръ; при коэффищент® расширен1я стали 0,00001348 
и длин% рельса [, зазоръ для данной температур% #’равенъ: 

{— 0,00001348 (40°— #) ЖЕ РИ, 

Зазоры для рельса длиною 35 футь показаны въ нижеслвдую- 
щей таблиц; эта же таблица пригодна для руководства при укладке 
рельсовъ другихъ, меньшихь длинъ. 






Й & 


8 910111 12 


Для устройства в®рныхь зазоровь должны быть употребляемы 
желфзныя прокладки толщиной соотвЪтствующей температур». По- 
вЪрку зазоровъ предпочтительно производить между 1—4 часами дня, 


] Теипература по Реоиюру. 


31-28-16 9 | +1 —6 —18 











Зазоръ въ | 
миланм. ..| 19 3| 4 





10. Пришивка пути. 


|, Сбалчиванее рель- 
| ва. 


12. Подбивка шпалъ. 


13. Сопряжене раз- 
ныхъ уклоновъ. 


вы’: 67 25 


Рельсы пришиваются кь ипромежуточнымь шпаламъ обыкновен- 
ными костылями, а къ стыковымъ —стыковыми, при чемъ на обфихъ 
стыковыхъ шпалахъ полагаются трехдырныя подкладки съ 2-мя ко- 
стылями съ наружной стороны колеи. При забивкВ костылей въ ду- 
бовыя шпалы предварительно слёдуетъь плотничнымъ буравомъ про- 
сверлить въ мЪстахь для костылей дыры даметромьъ не боле У.” и 
тлубиною до 4”. 

Костыли слфдуотъ забивать отвЗено; до полнаго прикасаня го- 
ловки и боковой стороны костыля къ подошв рельса, и притомъ 
такъ, чтобы они не приходились одинъ противъ другого, & возможно 
боле наискось, въ зависимости отъ длины зарубки. На кривыхъ 
описанныхъ радусомь до 300 саж. включительно—чрезъ одну шналу 
должны быть уложены трехдырныя подкладки, при чемъ сторона съ 
двумя дырами должна быть подъ обоими рельсами обращена въ сто- 
рону выпуклости кривой. 


Рельсы въ каждомъ стыкЪ должны быть свинчены съ накладками 
4-мя болтами; накладки должны совершенно плотно прилегать къ рель- 
самь, и гайки должны быть подвинчены настолько, чтобы не дребез- 
жали при проход$ пофзда, но завианчиване должно быть производимое 
лишь усимемъ человзка, не прибфгая къ злоупотребленио молотковъ, 

Гайки болтовъ должны быть обращены поперем$нно чрезъ одну, то во 
внутрь, то внаружу колеи, для уменьшеня порча пути при сходахъ, 

Для уменьшенля неравномфрности зазоровъь вслЗдетые угона 
рельсовъ подъ пофздами, слфдуетъ передъ забивкой стыковыхъ костылей 
и передъ окончательным довинчиваемт, гаекъ, но посл установки 
вЪрнаго зазора между рельсами, осаживать накладки костыльнымъ 
молоткомъ на встрЪчу угону, т. е. вверхъь по подъему продольнаго 
профиля. 

На горизонтальныхь площадкахъ, заключающихся между двумя 
поелдовательными подьемами, осаживане это нужно дфлать въ сто- 
рону выше-лежалцаго подъема; на илощадкахъ, расположенныхъ внизу 
двухъ противоположныхъ уклоповъ — отъ средины площадки къ ея 
концамъ, и на площадках, расположенныхь вверху двухъ противо- 
положныхъ уклоновъ—отЪ концовъ площадки къ ея средин%. 


Первоначальную подбивку пути для рабочихъ пофздовь можно 
дЪлаль мфотнымь тгрунтомъ, отнюдь не дЪлая для этого ямъ въ поло- 
тнф и въ откосахь; при иодъемВ же пути на балластъ, до разсыпки 
такового, слЗдуеть вдавивийяся въ грунтъ шпалы приподнать и обра- 
зовавияся на полотнЪ неровности и углубленля заровнять, во избз- 
жане впослфдетви застоя воды въ полотнВ; лишнюю землю слфдуетъ 
выкинуть. При первоначальной подбивк® пути на балластъь сл$дуетъ 
подбивать только концы ишаль; при окончательной же подбивк®, для 
лучшей устойчивости пути, подбивку каждой шпалы слфдуетъ вести 
отъ средипы къ концамъ и подбивку каждаго звена отъ средины 
къ стыкамь. Для удержиня шпаль отъ угона, стыковой и сл дую- 
щй за нимъ по направленно угона ящикъ между шпалами сл№дуеть 
сразу заполнить до верха шпалъ балластомъ, съ затрамбовкою его. 

Въ кривыхъ слфдуеть затрамбовывать балласть у торцевъ шпалъ 
съ вншней стороны кривой, 


Въ точкахъ перелома профиля можно сопрягать уклоны въ вер- 
ликальной плоскости по дуг круга, описаннаго радусомъ 1900 с.; 
ординаты такого круга, па величину которыхъ слБдуетъ понижать 
или новыпгать противъ проектнаго уклона точки пути, опредфленныя 


х 
по формул у= показаны въ слфдующей таблицз, 
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14. Укладка пути на 


мостахъ. 


15. Укладка перево- 


довъ. 


| Ел 
въ тысячных? 
сажен.  |№Ъ саженяхъ. 





0,5 
2,0 


1 6 
9 7 
3 4,5 8 
4 8,0 9 
5 10 











Длина тантенса сопрягающей дуги, или начала и конца ея отъ 

точки перелома профиля опредвляется по формулЪ: 

В К , 
т ЧЕХ, 

при чемъ знакъ—служить для встр®чи двухъ уклоновъ одного направле- 
шя и знакъ -- для уклоновъ развныхъ направленй. При А=1000 саж. 
и 8, въ тысачныхь, длина Т въ саженяхь опредфляется умноженемъ 
$ на 0,5, такь напр., при переходв съ площадки на уклонъ 
0,0116 длина тангенса будеть Т=11,6Ж0,5=5, 80 саж., при пере- 
ходф съ подъема 0,009 на подъемь 0,010 длина 7=8Ж0,50=—4,00 
важ; при переходв съ подъема 0,002 на скать 0,01 — Т=12Ж 
0,50—6,00 саж. 

Когда сопрягающая кривая вогнута, т. о. обращена радусомъ 
вверхъ, подъемъ рельсовъ, согласно ординатамь сопрягающей кривой, 
долженъ быть исполнень утолщенемь балластнаго слоя; въ случаЪ 
же выпуклой кривой, т. е. если ея раусъ обращенъ внизъ, пони- 
жеше пути по твмь же ординатамь должно быть исполнено до 
укладки пути соотвЪтетвеннымь понижешемьъ земляного полотна, 


Въ м%стахьъ стыковъ рельсовъ надо ставить добавочныя попере- 
чины во всфхь тВхъ случаяхъ, гдЪ стыковые костыли не попадаютЪъ 
виолнз правильно въ постоянныя поперечины. Добавочныя поперечи- 
ны должны быть расперты съ постоянными поперечинами помощью 
кобылокъ. На всЪхъ мостахъ путь долженъ быть уложенъ на под- 
кладкахъ на каждой поперечинВ. 

Стыки рельсовъ могуть быть на вЪеу, но съ тфмъ, чтобы они 
отстояли отъ оси дальнфйшей поперечины не боле 9'/, дюймовъ. 


Ве переводы должны быть разбиты и уложены во ‘веемь согла- 
но съ эпюрою и чертежами стр%лочнаго перевода, при чемъ внутрен- 
няя кривая перевода лолжна быть уложена такъ, чтобы въ средней 
ея части образовалось уширеве пути въ 0,01 саж., продолжающе- 
еся до крестовины и постепенно убывюыюощее къ рамному рельсу 
стр%лки до нормы по эпюрБ. Оба рельса кривой должны быть уло- 
жены на трехдырныхь подкладкахь на каждой шпал, причемъ воз- 
вышен!е наружнаго рельса дЪлать не полагается. 

При укладкБ переводовъ на главномь пути обрубка рельсовъ за 
предБлами перевода не допускается, а потому не слбдуетъ держаться 
буквально показанныхъ на план положенй перевола, & подходить 
къ нимъ возможно ближе, безъ рубки рельсовъ. 


Главный Инженерь В. Тимоееевъ, 


Начальникъ Техническаго Отдфла, Ивженерь Н. Ивановъ. 
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ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛАЗНОЙ ДОРОГИ. 
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СООРУЖЕНИЕ 


ПЕНЗЕНСКОЙ ЛИНИИ, 


ТЕХНИЧЕСКИЯ УСЛОВИЯ 


ДЛЯ БАЛЛАСТИРОВКИ ПУТИ 


при колез въ 5 Футъ. 


1) Балластный слой во всю свою толщину можеть быть устраи- 
ваемь изъ песку или изъ грав!я, смотря по тому, какой имЪется ма- 
терталь въ мфстныхь карьерахъ. 


2) Балластный слой можеть быть устраиваем тачечною, кон- 
ною или паровозною возкою, при чемъ выборъ рода возки будеть 
завиеБть оть разстоянйя до карьера. 


3) Согласно утвержденному профилю (черт. 1) объемъ балласта въ 
прямыхь частяхъ пути составляеть на версту нормальной (5') колеи 
дующаго расчета: 





112,55 куб. саж., на основан1и с. 
Площадь профиля балластнато слоя: 


1,35 - 0,122 Х 3 \° 193.19а Е 
ею ). 9 + [535+ 0,192 0,129 = 


=0,22058 квадр. саж. 


Объемь балластнаго слоя на версту (безь вычега поперечинъ) 
0,22058 Х 500=110,29 куб. саж. 


Объемъ поперечинъ на 1 верст (1625 шт.): 





Х 1,15 1625 =11,47 куб. саж. 
Нормальный объемъ балласта (за вычетомь объема поперечинъ) 
на версту прямого пути; 
110,29—11,47=98,82 куб. саж. 


Подъемку пути слБдуеть производить на 0,015 сажени выше 
противъ утвержденнаго профиля, для чего требуется балласта: 


0,015Х 1,15 Х 1625 0,125=3,5 куб. саж.; 


а прибавляя 10° на уплотнеше при подбивкЪ, — необходимо выста- 
вить на версту прямого пути (98,82 --3,50)1,10=112,55 куб. саж. 


р: 2 


4) При устройств балластнато слоя до уклалки пути конной 
или тачечной возкой на насыпяхъ не песчаныхь, при разеыпк% его 
по полотну, должна быть придана форма, показанная на чер. 2, съ 
тВмъ, чтобы привести ее къ проектному виду поел укладки пути. 


При этомъ площадь дежа приблизительно равилется: 


2,16-- 1,85 2,16Х 0,05 
Е —х0,10— о —— =0,1465 кв. саж.; объемъ этого слоя 


на версту=0,1465 Ж500=73,25 куб. саж. 





Недостающее до 112,55 куб. саж. количество 39,30 куб. саж. 
должно быть вывезено пофздами. 


Если бы оказалось предъ укладкою пути, что баллаету на- 
сыпано въ среднемъ болфе 0,08 саж., то слфдуеть передъ укладкою 
снять лишнее на ширинё нфеколько боле длины шиаль и сложить 
по бровкВ полотна въ призмы распоряженемь Начальника участка, 
независимо отъ укладчика пути. 


Если же насыпка, всяфдстие осадки балластнато слоя, и ока- 
жется нЪсколько ниже, то засыпать ее не слфдуеть, такъ какъ при 
укладкВ пути, велфдетве неровной толщины шпаль и подбивки ихъ, 
путь самъ ©0бою одною подбивкою поднимается на одну или двЪ 
сотыхъ сажени. 


5) При укладкЪ пути безь балласта и подбивкВ шпалъ землею 
слфдуеть брать землю со сторовы, не обезображивая полотно и при 
начал балластировки пути, землю подбитую подъ шпалы и Въ ящики 
между ними слБдуеть по возможности спланировать. 


6) Во избёжане насыпки излишняго количества балласта поверх- 
ность полотна должна быть спланирована землею подъ нивеллировку, 
соблюдая возвышеше насыпи велфдстые насыпки процентовъ на 
осадку, т. е. на насыпахъ, которыя не приняли окончательную осад- 
ку, но представляють правильную линйо, балласть слФдуеть сыпать 
ровнымь слоемь, согласно утвержденному поперечному профилю бал- 
ластнаго слоя, а въ случаЪ, если полотно будетъ представлять вол- 
нистую лин!ю (чер. 3), балласть по необходимости придется въ 
лщать для при- 





пониженныхь м%стахъ противь проектной линш уз 
дашя пути правильных уклоновьъ. 


7) При подходВ къ мостамь толщина балластнаго слоя должна 
сообразоваться съ устройетвомъ мостовъ, при чемь возможныя незна= 
чительныя ошибки должны быть разбиты на нфкоторую длину пути, 
образуя на площадкахь передь мостами уклоны въ 0,001—0,002, 
или же увеличешемь и уменьшешемь уклоновъь профиля на 9,001. 


Особенно строго слЗдуеть наблюдаль, чтобы на предфльныхъ 
уклонахъь эти уклоны не были увеличиваемы при подведени пути 





8) Насыику баллаета пофздами слЪдуеть производить вь два 
приема. Первый разь рельсы должны быть подняты на высоту, 
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указанную на черт. 4, сь тщательною подбивкою, придавая балласту 
форму приблизительно такую, какая показана на томъ же чертеж. 


Объемь балласта на версту, соотв тетвующий этому профилю, 
составить около 71 куб, саж,: 


1,20-1,56 ь 
А 0,12 —1,56Х 0,03 Х п) Х500=170,60 куб. саж. 


9) Вь кривыхъь чаетяхь пути внфший фельеь должень быть 
поднять надъ внутреннимъ. Возвышеше это въ кривыхъ, расположен- 
ныхь на уклонахъ, не превосходящихь (#—0,001), гдЪ & обозначаеть 
предльный уклонъ, или па горизонтальныхь частяхь пути, дости- 
гается возвышешемь внфшняго рельса на всю требуемую величину, 
оставляя внутрений рельеъ на нормальной высот®, какъ вь прямыхъ 
частяхъ пути. ВифшыйЙ рельсъ должень быть поднять надъ внутрен- 
нимъ на всемъь протяжени кривой. Для перехода отъ нормальной вы- 
соты рельеа на прямой, до высоты, которую должень имфть внфшн!й 
рельеь у точки касашя кривой, рельсу, составляющему продолже- 
ше внфшняго рельса въ кривой, слдуегь дать уклонъ въ 0,001 въ 
горизонтальныхь частяхь пути, а въ прочихь частяхь пути съ одной 
стороны кривой увеличивать, а съ другой —уменьшать существующе 
уклоны на 0,001. 


Черт. 5 показываеть общее расположене рельсовъ въ двухъ кри- 
выхь, обращенныхь въ разныя стороны, при уклонЪ вь 0,007. 


На частяхь дороги съ уклономь болфе (7—0,001) для избЪжа- 
ня уклоновь болЪе #, возвышеше одного рельса надъ другимъь долж- 
но быть достигнуто на половину возвышенемь внфшняго рельса и 
на половину понижешемь внутренняго рельса относительно нормаль- 
ной высоты рельсовъ въ прямой части пути. 


10) Вь кривыхь частяхь пути возвышене вняфшнято рельса до-. 
стигаетея соотвфтственнымь увеличенемь балластнаго слоя. 
Возвышене наружнаго рельеа вычислено по формулЪ: 
302 
и 
гдё й--вь тысячныхь доляхь сажени, 0—вь верстахъ, и А—вь са- 
женяхъ, для предфльной скорости 


^= 


1—=40 вер. въ часъ, 


На черт. 6 показань поперечный профиль въ кривой радгусомтъ 
300 саж. па площадеВ или на уклон не болфе (7—0,001), а на черт, 
Т такой-же профиль на уклон болфе (#—0,001). 


Площадь балластнаго слоя по черт. 6: 


Г : ._)\ 0,016 ЗОВ 
2) 0,16 -- [0,95 -- 6,37 ) 0,74 -0,122--0,37Х - 0,74 | оуз- 


| 





0,37Х 0,016 0,90-0,37 
[0+ Е + 0,16 [ та )Жонрлв] оло— 
- , 
0,189 _ 135) 0,149 1,35 
т ,95— —)-- > (0—5 ”) = 0284 кв. саж, 


= 5 


Площадь балластнаго слоя по черт. 7: 





И в 1,83 30,175 ни 
( =] --0,122-- о — 0,181 Х ох т — 0,145 Хх 
3 __ 0,141 ы 
бо Х р =0,22076 кв, саж, 


Такъ какъ площадь балластнаго слоя въ прямомъ пути состав- 
ляеть 0,22058 кв. саж., то въ первомъ случаВ объемь балласта въ 
кривыхь радуса 300 саж. увеличивается на 0,01342 Х 500=6,71 куб. 
саж. на версту, а во второмъь случаЪ объемь балласта остается почти 
безь измВненя. 


Увеличене объема балласта при другихъ ражусахь кривыхъ 
можеть быть исчислено, принимая увеличеше пропорщюнальнымь в03- 
вышенйюо рельса. 

Поэтому увеличене количества балласта въ кривыхъ, располо- 
женныхь на горизонтальныхъ частяхъь пути или на уклонахъ не 00- 
лЪе (#—0,001), иротивъ прямыхъ, составить на версту: 

Возвышене 


рельса. 
при радусв 200 саж. 0,024 10,063 куб. саж. 
й „ 940 „ 0,020 ео. 
‚ и 0,019 а 
а о 300% 0,016 ВО р 
и 9 0,014 В во 
ь и 0,013 Ав мо 
р з’ 400 0,012 5,089, $ 
ы о 0,011 ЧО 
А о В 0,010 о 
у 2 600; 0,008 3,354 „ ь 
й О И 0,007 2,935 , › 
й ОЕ 0,006 Е 
я у 900, 0,005 2.097 =, ;: 
у „ 1000, 0,005 2,097, т 


За Главнаго Инженера В. Гимо0ееве. 


И. д. Начальника Техническаго Отдфла, 
Инженерь И. Ив4новё. 
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Чертеуи йъь эпохникосйльль условая ть 
фил делластировни и а 


пир змирилиь  колем, 6» [2 фут». 


Черт, 1. 


АА Е. ОИ у РИ м -----3 
| 
| 





( = 455 ---- 
- ©.74: 











Е ОЕ = - 
ИС Е ИЗбиаВаК СХ и" ен 


.- 0.0©1 Е 













^ Черт. 4. 
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бес ы ля ООВ кии 
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её 
з 1.56 :Р ТЕН 


т г. 
Эбзрюзь по аб 





©л95 сот 


рее речи роняет а яи до луслюиличе 


Ч/артнь. 5. 





= 


5) При укладкВ пути безъ балласта и подбивкВ шиалъ землею елвдуеть брать 
землю со стороны, не обезображивая полотна и, при началв балластировки пути, 
землю, подбитую подъ шпалы и въ ящики между ними, слвдуеть выкинуть и по- 
лотно спланировать. 


6) Во избъжане насыпки излишияго количества балласта поверхность полотна 
должна быть спланирована землею подъ нивеллировку, соблюдая возвышене на- 
сыпи велфдетые насышки процентовъ на осадку, т. е. па насыпяхъ, которыя не 
приняли окончательную осадку, но представляютъ правильную линию, балласть 
сльдуеть сыпать ровнымъ слоемъ, согласно утвержденному поперечному профилю 
балластнаго слоя; а въ случаз, если полотно будеть представлять волнистую ли- 
ную (черт. 3), балласть по необходимости придется въ пониженныхь м}етахъ про- 
тивъ проектной лиши утолщать для придавя пути правильныхъ уклоновъ. 


7) При подходЪ къ мостамь толщина балластнаго слоя должна сообразоваться 
съ устройствомъ мостовъ, при чемъ возможныя незначительныя ошибки должны 
быть разбиты на иЪкоторую длину пути, образуя на площадкахъ перодъ мостами 
уклоны въ 0,001 — 0,002, или же увеличешемь и уменьшентемъ уклоновь профиля 
на 0,001. 


Особенно строго елздуеть наблюдаль, чтобы на предфльныхь уклонахъ эти 
уклоны не были увеличиваемы при подведеши пути къ мостамъ. 


8) Насыцку балласта пофздами слфдуеть производить въ два према. Первый 
разъ рельсы должны быть подняты на высоту, указанную на черт. 4, съ тщалель- 
ною подбивкою, придавая балласту форму приблизительно такую, какая показана 
на томъ же чертежф. 


Объемь балласта па версту, соотвФтетвующий этому профилю, составить 
73,30 куб. саж.: 


и х0,13— 170 | _ х500 —0,158Х 500 — 79,00 куб. важ. а за выче- 
томъ шпалъ: 79,00 — ое —173,30 куб. саж. 


2 


9) Въ кривыхъ частяхъ пути возвышеше вифшияго рельса достигается соот- 
вЪтетвеннымъ увеличешемъ балластнаго слоя, какъ это изложено въ техническихъ 
услошяхъ па укладку пути. 


На черт. 5 показанъ поперечный профиль въ кривой радтусомь 300 саж. 


Площадь балластнаго слоя по черт. 5: 
'/ (0,006 + 0,228) х 0,330 + (0,228 + 0,244) Ж 0,70 (0,244 0,265) х 0,70 (0,265 + 
+ 0,002) х 0,404 — (0,006 + 0,060) Х 1,030 — (0,060 + 0,002) Х 1,104] = 0,36768 кв, с. 
Такъ какъ площадь баллаетнаго слоя въ прямомъ пути составляеть 0,34266 
кв. саж., то объемъ балласта въ кривыхъ радгуса 300 саж. увеличивается на 
0,02502 х 500 = 12,51 куб. саж. на верс 
Увеличеше объема балласта при другихъ радусахь кривыхъ можеть быть 
исчислено, принимая увеличене пропоршональнымь возвышению рельса. 





Поэтому увеличеше количества баллаета въ кривыхъ, составить на версту: 


Возвышеше 


рельса. 
при радусЪ 200 саж. 0,038 19,50 куб. саж. 
[: 3 0900 0,030 15,00 „ ы 
- р. 300, 0,025 пт > - 
, г. 350, 0,021 10,50 и я 
о 9: 00 О, 
т ‚ 450, 6,017 8,50 „ я 
Е ‚ 50 , 0,015 0 
ь бб 0,013 5,65 „ у 
> я 700 „ 0,011 5,50 „ я 
Я 5 8 > 0,009 4,50 „ й 
у г 900 „ 0,008 4,00 „ Е 
х $ 000, 0,008 4,00 „ р 


Тлавный Инженеръь В, Тимооеев». 


Пачальникь Техническаго Отдвла Инженерь М. Ивановъ. 


Эгртеди #з знежнилесйииь услсваяль 16 
Эля балластировйи пути 
при ширин® колеи въ 5 хутъ, 
руно. Л, 


Мкых __ 2. №30 в Вмженмель. 
мя | у ани 
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обо Вь ммаеаиллА, 


Главный Ииженерь В. Тимобвень, 


Начальникъ Гехпическаго ()гдЪла 
Инжонерь М. Ивановь 
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ОБЩЕСТВО Сооружен!е Веневекой вътви. 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, 





ТЕХНИЧЕСКИЯ УСЛОВТЯ 
ДЛЯ БАЛЛАСТИРОВКИ ПУТИ 


при колеЪ въ 5 футъ. 


1) Балластный слой во всю свою толщину долженъ быть устраиваемъ изъ 
возможно крупнаго и чистаго песку или изъ грашя, смотря по тому, какой 
имфется матераль въ м$фстныхъ карьерахъ. 

2) Балластный слой можеть быть устраиваемь тачечною, конною или па- 
ровозною возкою, причемь выборъ рода возки будеть зависфть оть разстоявя 
до карьера, 

3) Согласно утвержденному профилю (черт, 1), объемь балласта въ пря- 
мыхъ частяхь пути составляеть на версту нормальной (5') колеи 121,85 куб. 
важ., на основани слБдующаго разсчета: 

Площадь профиля балластнаго слоя: 


1,350--1,904 1,904 0,037 
М Ж 0,182 — ^^^ =0,29611—0,03522= 


2 
—=0,26089 кв. саж. 





Объемъ балластнато слоя на версту (безъ вычета поперечинъ): 
0,26089 Х 500=130,445 куб. саж. 
Объемъ поперечинь на 1 верстВ (1500 шт.): 
0,125) 22 
2. 
Нормальный объемъ балласта (за вычетомь объема поперечинъ) на версту 
прямого пути: 


Х 1,25 Х 1500= 0,0076Ж1500= 11,40 куб. саж. 


130,44 —11,40=119,04 куб. саж. 
Подъемку пути слФдуеть производить на 0,015 сажеви выше противъ 
утвержденнаго профиля, для чего требуетея балласта: 
0,015 Ж 1,25 Х 1500Х 0,125=2,81 куб. саж.; 


а прибавляя 10°/о на уплотнене при подбивкЪ, необходимо выставить на вер- 
сту прямого пути (119,04 -- 2,81) 1,10 = 134,03` куб. саж.; принимаемъ 
134,00 куб. саж. 


4) При уклад пути безь балласта и подбивкВ шпаль землею слФдуеть 
брать землю со стороны, не обезображивая полотна и, при начал балласти- 
ровки пути, землю, подбитую подъ шпалы и въ ащики между ними, слфдуеть 
выкинуть и полотно спланировать. 


5) Во избъжане насыпки излишняго количества балласта поверхность по- 
лотна должна быть спланирована землею подь нивеллировку, соблюдая возвы- 
шене насыпи вол5детые насыики проценлювь на осадку, т. е. на насыпяхъ, 
которыя не приняли окончательную осадку, но предотавляють правильную ли- 





ме ОТ ый 


нию, балласть слфлуетъ сыпать ровнымь слоемъ, соглаено утвержденному по- 
перечному профилю балластнато елоя; а въ случаВ, если полотно будегь пред- 
ставлять волниетую линно (черт. 2), балласть по необходимости придется въ 
пониженныхь мФетахъ противь проектной лини утолщать для приданйя пути 
правильныхъ уклоновъ. 

6) При подход къ мостамь толщина балластнаго слол должна сообразо- 
ваться съ устройствомъ мостовъ, причемъь возможныя незначительныя ошибки 
должны быть разбиты на нФкоторую длину пути, образуя па площадкахъ пе- 
редъ мостами уклоны въ 0,001—0,002, или же увеличещемъ и уменьшенемь 
уклоновъь профиля на 0,001. 

Особенно строго слфдуеть наблюдать, чтобы на предфльныхь уклонахъ 
эти укловы не были увеличиваемы при подведени пути къ мостамъ. 

7) Наеыпку балласта пофздами слдуеть производить въ два према. Первый 
разь рельсы должны быть подняты па высоту, указанную на черт. 3, съ тща- 
тельною подбивкою, придавая балласту форму приблизительно такую, какая 
показана на томъ же чертеже. 

Объемъ балласта на версту, соотвЪтствующий этому профилю, составить 
73,30 куб. саж.: 





1,30 - 1,70 1,70Х0,044\ _ 
( р] Х 0,13 р] Х500= 0,158 Х 500=79,00 куб. саж., а 
11,40 
за вычетомъ шпалъ: 79,00— и =73,30 куб. саж. 


8) Въ кривыхъ частяхь пути возвышене внфшняго рельса достигается 
соотвфтственнымь увеличенемъ балластнато слоя, какъ это изложено въ техни- 
ческихь условяхь на укладку пути. 

На черт. 4 показанъ поперечный профиль въ кривой радусомь 800 саж. 

Площадь балластнато слоя по черт. 4: 
1/:[(0,011-0,182)Х 0,256--(0,182- 0,238) Х 1,35 + (0,238--0,007) х 0,345— 
—(0,007-+0,050)Х 1,020—(0,050--0,011)Х 0,931] =0,29300 кв. саж. 

Такъ какь площадь балластнаго слоя въ прямомь пути составляеть 0,26089 
кв. саж, то объемъ балласта въ кривыхъ радлуса 300 саж. увеличивается на 
0,03211Ж500=16,05 куб. саж. на версту. 

Увеличене объема балласта при другихъ радусахъь кривыхъ можеть быть 
исчислено, принимая увеличеше пропорцюнальнымь возвышению рельса. 


Поэтому увеличен1е количества балласта въ вривыхъ, составить на версту: 


Возвышен!е 
рельса. 
при радтуеВ 200 саж. 0,035 18,72 куб. саж, 
у я 250 „ 0,030 16,05 „ я 
5 300 ,„ 0,030 16,05 „ г 
з г 350 „ 0,025 13,37 ›„ , 
ы 5 400 „ 0,025 1987 > : 
я $ 450 ›„ 0,025 13,37, а 
ы т 500 , 0,025 13.37 „ я 
5 600 ,„ 0,015 8,02, 
я г 700 ,„ 0,015 8,02 „ : 
а м 800 ,„ 0,015 8.09; › ь 
5 г 900 , 0,010 5.85 г 
5 & 1000 „ 0,010 5,35 „ д 


Главный Инженерь 2. Тимооеевь. 


Начальникь Техническаго Отд»ла, 
Инженерь Я. Иванове. 
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АИороатее би йз тожнилесвильь услобтл.иь 


Фея балласт ироёйи пути 


при ширинВ нолеи въ 5 хутъ 


рт / 


4, +0.004 





руси 


№5 








Главный Инженерь В Рилмодеевь. 


Начальние» Техническаго тдВла, 
Инжеперь Я. Иваново. 
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Сасилояли енииуескА д усло Ма съ измьнентамяь ль домодщемтилии, 





сфилаинлинаии в» покои раснимаиь мернимаамь, ду ерою дения мо окладу 


ОБЩЕСТВО Эемармалелина сю. 4. омь ® Фюшабра 1890 в. за Я 91. За Яир». 
ЯЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ энора ФВиросенский, Филонронаводлинель Яелуинь, *) 


ЖЕлАЗНоЙ ДОРОГИ. 


ТЕХНИЧЕСКИЯ УСЛОВТЯ 


на изготовлене, сборку и установку металлическихъ 
Фермъ мостовъ изъ литого желзза. 


$ 1. Веб части фермь должны быть изготовлены, собраны и установлены согласно 
чертежамь и настонщимь техническимь условяхмь, принимая во внимаше ве указашя 
техническаго надзора постройки вь отношенш детальнаго исполненя. Всявмя измзненя, 
требуемыя Министерствомь Путей Сообщешя при утверждени проекта, а также сдфлан- 
ныя Главнымь Инженеромь заблаговременно до изготовленя измфняемыхь частей заявле- 
ня, обязательны къ исполнению для завода. 


$2. Веф поставленные для фермы малералы и изтотовленныя части, какъ на за- 
вод, такъ и на мфетВ работь, по доетавкЪ ихъ, будуть свидфтельствоваться и иеныты- 
ватьел лицами, уполномоченными Главнымъ Инженеромъ. Для повфрки формы и разм\- 
ровъ изготовленныхь частей заказа, а также для производства установленныхъ настоящи- 
ми техническими усломями испытаюй качества матераловъ, агенту, уполномоченному 
т. Главнымъ Инженеромь, долженъ быть предоставлень свободный входь на заводъ. 

Веф пеобходимыя дал производства освидётельствовашя и испытан инструменты, 
средства, матеалы и образцы должны быть предоставлены заводомъ безвозмездно и не- 
обходимыя для сего работы произведены за счеть завода, причемъ изготовленныя части, 
употребленныя для испытания, не засчитывалются въ чиело обязательныхь къ сдачЪ. О при- 
сту къ изготовленио заказанныхь предметовъ заводь обязанъ заблатовременно увфдо- 
мить Главнаго Инженера. Въ случаЪ забраковашя какихъ либо частей премщикомъ, за- 
водъ обязанъ поставить новыя, удовлетворяющия вефуъ техническимъ требованямъ, что 
должно быть исполнено во всявомъ случаЪ до срока, установленнато договоромъ. 





$ 3. При печислени платежнаго вЪса металлическихь частей фермь принято: в%съ 
одного куб. фута скелфза литого или сварочнато и стали въ 13,31 пуд. и вфеь одного 
куб. фута чугуна въ 12,45 пуд. Веб металличесыя части моста, перевЪшиваются за счеть 
завода, причемь отступлеше оть исчиеленнаго вфса для отдЪльныхь частей допускается 
не болфе 4/0. Для повЪрки дфИиствительнаго вфса вавЪшивается въ общей сложноети до 
10°/о всего вЪфса; если средый вфеъ взвёшенныхь частой окажется менбе вычисленнато 
свыше чфыъ на 2‘/о, то веб части фермы бракуются. Излишекь вфеа сверхь 1% про- 









тивъ теоретическаго оплал”В не подлежитъ. 
$ 4. Ме 
дующихъ мате!аловъ: 
а) Литого желфза— ве части фермъ, за исключешемъ опорныхъ частей и заклепокъ. 
р) Сварочнаго желза—веф заклепки въ скрфиленяхъ. 
©) Стали—опорныя части: катки, балансиры. 
4) Чугуна—опорныя подушки. 


ическля части моста должны быть соотв тетвенно изготовлены изъ слф- 





$5. ВеБ эти матемалы должны быть лучшихъ нормальныхъ качествъ и удовлетво- 
рять слфдующимь услошямь изготовлена и обработки ихь: 
А) Литое жел зо. 


а) Литое желзо для частей моетовь должно быть магкое основное, изготовленное на 
основномь поду по способу Сименсъ-Мартена. 





5 : = ФН р В 
*) Примфчане, З/ьлезмемия м фонолненяя 65 эти тежиилионая феловия бклловены. 





изуение. 


Кио типо» ляте. п.в. кохвытова 


а 1’ ыы 


Ь) Наружныя поверхности болванокт литого желёза, изъ коихъь приготовляютея ча- 
сети моста, должны быть по возможности чисты, безь прогаровъ, пузырей, заливину, плен, 
трещинъ и другихъ недостатков. 

Небольшия м\фета съ вышеупомянутыми недостатками дозволястея вырубать въ хо- 
лодномь состояши съ тВуъ, чтобы м\Ъето, заплючающее недостатокь, было бы вполнЪ 
устранено. 

<) Внутри прокатываемой болванки не должно быть усадочныхь раковинъ и пустотъ. 
Для устранешя ихъ отламываетея (отрубается) оть болванки, до прокатки изъ нея же- 
лЪфза, вся часть, заключающая усадочныя раковины или пустоты. 

Полное удалеше раковины должно быть допущено прямо изъ прокатныхь частей при 
выкраивани листовъ или фасоннаго желфза въ мфру съ тВмъ, чтобы послФ выкранвашя 
листовъ были отрфзаны въ присутстви лиць, набзподающихь за изготовлешемь жел№за, 
полосы въ 25 №/, (въ 1 дюймъ) шириною съ обоихъ концовь листа, соотвфтетвующихь 
прибыльному и нижнему концамь болванки; полосы эти иепытываютен многокралнымь пе- 
регибомъ въ разныя стороны для полнаго убфждешя въ отсутетви въ нихъ, а слВдова- 
тельно, и въ соефднихь мфетахъ выкроеннаго листа, внутреннихь прослоекъь и пленъ. 

Въ случа открыя внутреннихь недостатковь, въ воторой либо изъ полосок, со- 
отвЪтственный конецъ листа обрфвается вновь для новторешя вышеописанныхь испытан. 

4) Для отдфлешя части болванки, негодной для прокатки, на болванк® дфлаются 
надрубы и затЗиъ отламыване производится въ холодномъ состоянши. Отломленныя части 
болванокь предъявляются агенту для оемотра и повЪрки, что на поверхности излома д%й- 
ствительно нЪть мфеть, указывающихь, что въ болванкахъ, прокатанныхь или подлежа- 





щихъ прокаткЪ, сохранились усадочныя раковины или пустоты. Если бы было обнару 
стве признаковъ, что въ 





но въ какой нибудь изъ отрубленныхь частей болванокъ прису 
соотвфтетвующей ей прокаланной болван оеталиеь усадочныя раковины или пу 
вее желфзо, полученное отъ прокатки этой болванки, бракует 





ты, то 








Для возможности выполнешя этого требовая на вс "Ь желЪза, получаема- 
то изъ болванки, выставляется нумеръ этой посл6дней, 


‚ на мостовыя части, заводь обязать вести жур- 





е) Для нзготовлешя литого жел 
налъ съ обозначешемь №№ плавокъ, съ указашемъ соотвфтетвенно каждому № плавки 
веЪхьъ результатовъь химическаго анализа и механическихь испыташй. На каждой болван- 
и, на обоихьъ ея концахъ, должны быть выставлены №№ плавки, изъ которой болванка 
получена и ел собственный нумеръ. 
за отъ механичеекой обработки, при 





р Въ виду измфнлемости свойствь литого желЪ 
производств® и приведени литого желфза въ формы и размры, необходимые для мос- 
товыхъ частей, необходимо соблюдать сл6дующёя требованя: 

1) Литое желфзо вефхъ сортовь посл прокатки должно быть отжигаемо и затЪмъ 
медленно охлаждено въ отжигалельныхь печахь или въ горячей песчаной банЪ съ соблю- 
дешемъ вофхь предосторожноетей для устранешя быетраго охлаждения, вакъ то: не укла- 
дывать горяя части на сквозномь вфтру, на каменномъ или металлическомь полу, или 
за изъ послЪдняго ручья валь- 








на мокрой и холодной землЪ, или неск. При выпуск желЪь 
ковъ, температура его долина быть не ниже соотвфтетвующей вишне-красному цвфту. От 
жигь долженъ производиться въ печахъ достаточныхь размфровъ, чтобы всЪ части отжи- 
таемой штуки были бы подвергнуты дЪйствию горячихь газовь. Отжигь должень произво- 
диться на томъ же заводф, гдЪ изготовлено желфзо. Вмфсто вторичнато нагр®валйя для от- 
ко медленным охлаждешемь прокатанныхь частей въ го- 





жига можно ограничиться тол 
рячей песчаной банЪ при соблюдеши вышеописанныхь условй и предосторожноети. 
П) Не допускаетея пробивка дыръ, а только сверлеше ихъ. 
ПП) Обработка ножницами допускаетея въ холодномъ состояши лишь при 
чтобы обрфзанныя ножницами штуки были вторично отожжены, или же кромки ихъ долж- 
‚ двухъ миллимет- 


условии, 








ны быть остроганы пилою, рёзцомъ или шарошкой на ширину ие мен] 
ровь. Вторичное отжигаше послб обрЪзки ножницами не дфлается, если обрфзка была 
ки, но передь первымь обжигомъ. . 





произведена посл% прока“ 
ТУ) Во веякомъ случа, веЪ вромки вертикальных листовъ, поясовъ, главныхь фермь, 
тВнокъ, продольных и поперечныхь балочекъ, & также поперечныя кром- 





вертикальныхь 











и бы 


ки горизонтальныхь листов поясовъ, раскосовь и уголновъ послб обрЪзки пожницами, 
должны быть остроганы р№зцомь или шарошкой на ширину ие менЪе 2 м./и. Оъемка кромок 
зубиломь не допускается, за исключенемь обрубки заусенокъ, образующихся у краевъ 
просверленныхь дыръ, съ обязательнымь зат®мь сглаживашемь этихл. краевъ ить 
дуеть производить въ горячемь состояши 





У) Ве сгибы, требуемые конетрукщей, ел 
съ медаеннымь затфмъ охлаждешемъ. 

5) Литое желзо для мостовыхь частей должно имфть селвдующйя свойства: | 

Т) Химическй составь важдой плавки литого желЪза, идущей на изготовлеме мос- 
товыхь частей, долженъь содержать не боле 0,10%/о углерода и не болфе 0,05°/ фоефо- 
ра; оть везхь другихъ примесей долженъ быть освобождень, за исключешемь марганца. 
Для повфрки и наблюден!я за выполнешемь сихъ требовашй предоставляется агенту, упол- 
номоченному Главнымь Инженеромь, слфдить за производствомь химичесвихь испытаний 
для каждой плавки въ заводской лаборатори,—во всякомъ случаЪ облзалельныхъ для за- 
вода. 
1) Временное сопротивлене разрыву литого желфза должно быть не менфе 34 Юог. 
и не боле 40 Кот, на квадратный миллимотрь при предфлВ упругости около половины 
временнаго сопротивленя и во всякомъ случаЪ не менфе 17 Кот. на кв. №/., удлинене 
при разрыв не менфе 25% при первоначальной длинф испытуемаго образца въ 200 \/х. 
и ширинв въ 30 М/м. 

Ш) При пробЪ на сгибаше полосъ въ холодномъ состояши ударами молота тавимъ 
образомъ, чтобы внутрення поверхности согнутой полосы соприкасались на всемъ протя- 
жеши, полосы не должны ломаться и давать трещинъ. 

ГУ) Не принимать закалки; для удостовёрея чего пробныя полосы, натрфтыя до 
вишне-краенаго цвЪта и охлажденныя въ вод, должны стибаться до полнаго соприкосно- 


вешя, безъ обнаружешя надрывовъ, трещинъ и разелоен!й. 
В) Сварочное жел5зо0, 


Жел%з0 для заклепокъ должно быть самое лучшее, мягкое, какое обыкновенно упо- 
требляетея для заклепокъ паровыхъ котловъ волокнистаго сложешя безъ всякихъ пороковъ. 


С) Сталь 


Для катковь и шарцировъ, полученная способомь Бессемера или Сименсъ-Мартена, 
должна, быть мелко-зерниетая, послЪ обточки должна представлять совершенно гладыя по- 


верхности безъ пленъ, раковинъ и другихъ недостатвовъ. 
р) Чугунъ. 


Для подушекъ долженъ быть лучшихъ качествъ, второго литья, мягый, легкообрабо- 
тываемый зубиломъ и сверломъ, представлять изломъ сфрый, плотный, однородный, мелко- 
зывать никакихъ признаковъ раковинъ, трещинъ и другихъ недосталтковъ, 





зерниетый и неока: 
уменьшающихъ его сопротивлеше и доброкачественность. 


$6. Испытане матеталовь, 


А) Литое желбзо, изготовленное для мостовыхь частей съ соблюденемьъ при изготов- 
лени вышеприведенных условй, должно быть подвергнуто различным, указаннымъ ниже, 
механичеекимь испытанямъ, 

Для производства этихъ испыталйй берется по выбору премщика оть каждой плавки 
не менфе двухъь штукъ, причемь одна изъ листового, а другая изъ фасоннато желЪза, если 
таковое изготовлено изъ той же плавки, Образцы для испыташй вырфзываются ИЗЪ 08- 
Ъзаны въ мфру и оттоже- 
дой взятой для пробы шту- 








ть 06] 





наченныхь штукъ ж фза поель того, вакъ таковыя бу, 
ны согласно $ 5, ст. Г, пункть Т, настоящихь условй. Изъ ка 
ки испытывается не менфе двухъ образцовъ по каждому изъ приведенныхъ ниже роду 
испытан (т. е. изь каждой плавки не менфе 4 образцовь по каждому роду испытан), 
Образцы берутся съ противоположныхь концовъ штуки и притомъ поперегь прокатки, если 








допускаетъ ширина штуки, 


—_— 4 — 


Ве® испытаня должны пройзводиться надъ образцами, выр®занными изъ штукъ ли- 
того жел№за въ томъ состояши, какъ оно предъявляется къ сдачЪ, ДлЯ приготовленя ИЗЪ 
него частей сооруженя; образцы же для испытан должны быть вырфзываемы пилою, 
сверломь или рЪзцомъ безь стибашя, ударовъ, рфзки ножницами, натр®ватйя и отжиганя. 
Приготовленныя съ соблюденемъ изложенныхъ въ настоящем пунктВ правилъ, образцы 
подвергаются слЪдующимъ испытанямъь: 

10 Испытание способности литого жел%за свариватьея, для ‘чего сваренная полоса 
должна выдержать испыташе на сгибаше и на разрывъ, каковые указаны дальше для цф- 
лыхъ полосъ. 

П) Испытаве способности литого желфза сгибаться, для чего испытуемый образець, 
ВЪ ХОЛОДНОМЪ состояни, изгибается ударами молота до полнаго соприкосновешя внутрен- 
НИХЪ поверхностей ивгиба, причемъ онъ не долженъ ломаться и давать трещинъ. 

Ш) Иснытане неспособности литого жел6за принимать закалку, для чего иепытуе- 
МыЙ образець, нагр тый до вишне-краснаго цвъта,, и затЪмъ охлажденный въ водЪ до 
температуры 28° (С, не долженъ ломаться при стибаши его до полнаго соприкосновешя 





внутреннихъ поверхностей образца. 

Предварительно упомянутыхъ испытан на изгибъ и закалку, должна быть произ- 
ведена еще проба на изгибъ надъ полосою въ неотожженномь состоянии съ неотилен- 
ными кромками; еели эта полоса не выдержить изгиба на 1806 безъ поврежденй, то все 
желфзо соотвфтетвенной парти должно быть забраковано безъ производства дальнфйшихъ 
испытаний. 

Примльиице. Для испытан по пунктамъ Т, И, Ш образцы приготовляются въ 
видВ полоеь длиною 250 и 300 м/, (10—12 дм.) и шириною 30—40 \/м, при- 
чемъ кромки ихъ опиливаютея. 

испы- 





Если испытуемые образцы не будуть удовлетворять которымъ либо и: 
танй, упомянутыхь въ пунктахь 1, П, Ш, то все желфзо, полученное изъ этой 
плавки, бракуется. 

ТУ) Испыташе на разрыв. Литое же 
испытаня, подвергается затфмъ испытано на разрывъ, для чего, съ соблюдешемь вс7 
правилъ обработки литого желфза, упомянутыхь въ 8 5 ет. №, пункт. Г ЦП, Ши ТУ н 
приготовления образцовъ ($ 6, пунктъ А), изготовляются пробныя половы или бруски дли- 
ною въ 200 №/„ (8 дюймовъ) и шириною 30 м/м, Усище, способное разрывать эти 
образцы, при плавномъ увеличеши растягивающихъ силъ, должно быть не болбе 40 и не 
менфе 34 Кот. на квадр. М/м, причемь испытуемые бруски, въ моменть разрыва, долж- 
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о, выдержавшее вышеупомянутыя три 
"Ъ 





ны представлять удлинеше не менфе 25%. 

Если всЪ 4, 3 или даже 2 образца не удовлетворять обоимъ или одному изъ условй 
испытан на разрывь (т. е. если разрывающее усиме выйдеть изъ предфловь 34—40 
Юот., или удлинеше будеть менфе 25°/0), то все изготовленное изъ этой плавки желЁзо 
бракуется. Если же неудовлетворительнымь окажется только одинъ образець, то изъ той 
плавки, къ которой онъ относитея, могуть быть взяты еще два образца (по одному отъ 
каждой пробной штуки желбза). Если оба послВдые образца окажутся удовлетворитель- 
ными, то желфзо этой плавки принимаетея; если же хотя одинъ изъ двухъ послЪднихъ 
образцовъ окажется пе виолив удовлетворительнымь, то все желЪзо соотвфтствующей 
плавки бракуется. 

У) Независимо отъ испытан, указанныхь въ пунктахъ Г, П, Ш, ТУ наетоящаго 
параграфа, оть каждыхь 50 готовыхъ штукъ листового или фасоннаго желфза, съ цфлью 
общаго контроля производетва, беретея по одной штукЪ, которая подвергается сл6дую- 
щимъ испыташямъ: 

а) Образцы и полосы, взятыя изь разныхъ м%сть каждой штуки по разнымъ на- 
правленямъ, испытываются согласно пунктамь П, ШГ и ТУ настоящато параграфа, при- 
чемъ чиело однородныхь испытан! для каждой штуки должно быть не менфе 26 —для 
пробы на сгибане и на закалку и не мене няти— для иепытаня на разрывъ. 

Образцы для испыташя на разрывь берутся изъ средины иснытываемой штуки и отъ 
четырехъ краевъ поперегь прокатки. 
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Разница въ сопротивлени разрыву означенныхъ пяти образцовъ допускается пе бо- 
ле 4 Ног. на квадратный миллиметрь въ предфлахь всетаки оть 34 до 40 Юог., при 
удлинени не мене 250/о. 

Ъ) Выр%занныя изъ листа и склепанныя между собою полосы подвергаются растя- 


пению до 15 Кот. на квадратный миллиметр (пефо) при повторяемыхъ ударахъ дере- 
Ъ 





вянными колотушками; посл чего, по удален головокъ заклепокъ, какъ у заклепочных 
отверстй, тахъ и по веему протяженио испытуемыхь полосъ, не должно обнаруживаться 
трещин, 

©) Вь случаз падобноети, Главный Инженерь имфеть право произвести за счеть за- 
вода, изтотовляющаго литое келфзо, контрольныя лабораторныя испытаня какъ химиче- 
свя, такъ и механическя въ одномъ изъ Правительственныхь учрежден. 

В) Сварочное желзо для заклеповъ должно быть подвергнуто слёдующимъ иепы- 
ташямъ: 

Т) Испыташе на изгибъ, при которомъ испытуемый образець не долженъ ломаться 
при изгибф его какъ въ холодномь, такъ и въ горлчемь состояни настолько, чтобы со- 
тнутые концы были между собою параллельны и разстояше между ними было равно да- 
метру прута. 

1) Испыташе на разрывь, для чего обрёзываютея куски длиною 200 \/м между 
кернами, которые и должны выдерживать усие въ 38 Кот. на квадр. миллиметръ, 
причемъ удлинене въ моменть разрыва должно быть не мене 18°/0, а самое еЗчене въ 
разрыв должно быть однородно и представлять ве боле 10°/о мелкозернистаго сложеня; 
остальное сложеше должно быть волокнистое. При нагрузк® въ 15 Юет, на квадр. мил- 
лиметрь, заклепочное желфзо должно сопротивляться вытягиванию безъ всякаго остающа- 
гося удлинешя и измнен!я поперечнаго сфченя. 

11) Куски заклепочнаго желза подвергаются въ горячежь состоянйг пробамъ ковки, 
сварки и т. п. 

Для каждато изъ испытан, упомянутыхь въ пунктахь В—Т, И, ПТ берется не ме- 
нЪе трехь кусковъ и не болфе 1/4б/о по счету изъ каждаго калибра заклепочнаго желза. 
Если окажется, что взятые образцы не удовлетворяютъ требуемымъ качествамъ, то вновь 
берется столько же кусковъ, которые и подвергаются иепытанямъ и, если при вторичной 
пробЪ, который либо изъ образцовь окажется неудовлетворительнымъ, то соотвётствующая 
ему парт!я бракуется. 

0) Сталь для катковь и шарнировь должна быть испытана на разрывъ, причемъ 
образцы длиною 200 \/„ между кернами должны выдерживать до разрыва напряжеше 
около 60 Кот. на квадр. миллиметр, при удлинены не менфе 12%/о. 

р) Чугунъ долженъ быть подвергнуть слёдующимь испытанямъ: 

 Испыташе на раздроблене, для чего изъ той же плавки, изъ которой отлиты 
опорныя части, изготовляются три образца въ видф кубиковъ въ 25 М№/» въ сторон%, ко- 
торые и должны выдерживать до раздроблен1й давлеше не менЪе 60 Кот. на квадр. мил- 
лимегрь и необнаруживаль никакого постояннаго измфнешя при давления въ 16 Кот. 
на 0 \/м, 

1) Испыташе на разрывз, для котораго, по предыдущему, изготовляются три 
образца въ формЪ брусковь длиною между кернами 200 м/„, шириною 30 %/х и тол- 
щиною 25 М/„. которые и должны выдерживать до разрыва растятивающее усиме около 
10 Кег. на С м/м, Если образцы, изготовленные для испытазй, не выдержать ихъ, то 
всё части, отлитыя изъ чугуна этой плавви, бракуются. 

$ 7. Пригонка листового и полосоваго желфза должна производиться по надлежащей 
выправкв и обрфзкВ въ прямоугольныя грани, самымъ тщательнымь образомъ; открытые 
торцы обрбзанныхь лиетовъ и ихъ накладокъ должны имЪть правильныя трани и всё во- 
обще торцы, по всей толщин® своей не должны представлять никакихь разрывовъь или 
недостатка матерала, 

Торцы вефхь шлувъ котельнаго, полосового, углового и проч. желза въ мЪетахъ, 
ГдВ части прилегають одна къ другой, должны быть остроганы для достижешя илотнаго 
соприкасаня по всей поверхности и, во всякомъ случаЪ, торцы эти должны быть пер- 
пендикулярны къ длинё штукъ. 
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При обрфзк% листовь и другихъ частей ножитцами, каковал обрбзка должиа произ- 
водиться съ непремфннымь соблюдешемь требованй $ 5, Е, ПГ, Т\, перовноети кромок 
должно сгладить напильникомъ, чтобы эти неровности не препятствовали правильному с0- 
прикасанйо частей при сборкЪ. Въ случа ивгибания углового, тавроваго или другихъ сор- 
товъ литого желфза, таковое должно производиться съ соблюдешемь условй, обозначен- 








ныхъ въ 85, ет. Ё У. 
РазмВры поперечнаго сЪчешя частей должны быть сотласны съ проектомъ; отступ- 


аешя могутъ быть допущены, для ширины листовь-— 8 м/м., фасоннаго же — 1 М/м., для 
толщины — У м/и, причемь общее ослаблеше площади поперечнаго сфченя не должно пре- 








восходить 25/0. 


$ 3. Дыры для заклепокъ во вефхъ частяхь моста, изтотовленныхь изъ литого же- 
лЪза, ДОЛЖНЫ быть непремВнно просверлены, а не пробиты, причемъ даметръ ИхЪ дДол- 
женъ быть таковЪ, чтобы расправленныя разверткою, при сборЕЪ частей на мЪетЪ, дыры 
пули даметрь, точно соотвётетвуюний размфру, указанному по проекту. 

Неправильноеть въ разетояши смежныхь дыръ допускается не болфе 1'/ М/м., между 
крайними дырами цфлаго лиета эта неправильноеть не должна превосходить 21 м/и, 

Дыры въ раскосахъ и датональныхь СВЯЗЯХЪ ДОЛЖНЫ быть просверлены на завод% 
только съ одного конца съ т%мъ, чтобы на другомь конц онф были просверлены при 
сборкЪ, по установкЪ этихъ частей на соотвфтствующее мЪето. Въ направлени дыръ 
одного ряда неправильноеть допускается не боле 11/ М/м., т.е. центры дыръ должны на- 
‚льно строганнымъ краямъ листовъ и 





ходиться между двумя лишями, проведенными парал. 
отетоящими одна оть другой не болфе какъ на 11/3 М/х. Для повфрки размбровь листовъ, 
разстоян!я между дырами для закленокъ и ихъ ДМаметра, каждый разъ, какъ это призна- 
но будеть нужнымь, заводь обязанъ доставить лицу, производящему оемотръ, веЪ требуе- 
мые для сего приборы. 


8 9. Заклепки должны имфть размбры и форму вполнф согласные съ опредфленными 
проектомь; он% должны быть выдфланы однимъ ударомь выбивной машины безъ пережога; 
головки ихъ должны имфть совершенно круглую форму и быть нормальными къ стержню. 
Стержень должень быть прямой, одинаковато мМаметра по всей своей длинф, причемъ 
разница допускается не болфе 1 \/х. Листы должны стлгивалься заклепками наилучшим 
образомь. Утолки, прокладки и накладки въ промежутвахъ между заклепочными головка- 





ми должны прилегать къ лиетамъ плотно, не исключая и тЬхъ переходовъ, тд толщина 
листовъ изм няется. 

При неисполнении сего условя склепка буд 
хь и прочихь склепываемыхъ между собою чаетяхъ, должны совпа- 


забракована. Дыры для одной и той 








же заклепки въ лис 
дать совершенно точно, Допускаемая при скленк® неисправноеть, которая, однако, не долж- 
жена разверткою 





на превосходить '/з2 даметра заклепки, непремфнно должна быть с 
раньше склепыван!я частей. 

Если несовиадеше дыръ въ кавихъ нибудь частяхь превышаетгь означенный предёль 
(1/32 даметра), то часть удобная для замЪны бракуется. 

Прежде скленки сложенныхъь вмфст частей, онЪ должиы быть совершенно очищены 
оть ржавчины и плотно стянуты достаточнымь количеством болтовъ; самыл дыры передъ 
склепкою должны быть выровнены разверткою и оправлены стальною оправкою. ДЛаметръ 
заклепокъ можеть быть меньше противъ даметра оправленныхь такимъ образомъ дыръ не 
боле, какъ на '/зо даметра заклецки и вообще не свыше 1 М/», 

Заклепки должны быть употребляемы при бБлокрасномь каленш такъ, чтобы при 
окончательномь заклепывани имфли еще темновраеный цвфть и въ этомъ уже состояни 
плотно сжимали соединяемыя части. Головки заклепокъь должны имфть правильную форму, 
безь зарубинъ или трещинъ. —При заклепыванйг около стыковь слфдуеть особенно соблю- 
дать, чтобы торцы прилегающихь частей были какъ можно плотно сжаты. 

Заклешки должны заполнять все пространство въ дырахъ и при проб® ударами мо- 
лотка не дрожать. Для плотной осадки заклепокъ въ дыры и для образован плотно при- 





легающей толовки, должны быть употребляемы тальные штампы, молотки вфсомь не ме- 
нфе 8 фуптовъ и кувалды не менфе 18 фунтовъ. Также разрфшается машинное заклены- 
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ван!е, но не допускается сплющиване толовокъ непосредственно отъ руки котельнымь мо- 
лотомъ или кувалдою. Форма стальныхъ штамповъ для головокъ должна быть одобрена 


а 


ЛИЦОМЪ, уполномоченным Главнымъ Инженеромъ. 


$ 10. Вев мегалличесыя части моста должны быть загруптованы желёзнымь сури- 
комъ на маслв еще до выпуска ихъ изъ завода или мастерской. Чугунныя части должны 





быть покрыты за одитъ разъ горячимъ масломъ, 


$ 1. При перевозк№ по желФанымь дорогамъ съ завода къ мфсту работь металли- 
ческихь частей фермъ необходимо, чтобы еклепанныя вмфстЪ отдфльныя части фермъ им?- 
ли длину, непрепятетвующую свободному ИХЪ помфщенйо на одной платформ. — ЦФльныя 
части, длина которыхь болфе длины платформы, должны быть перевозимы отдфльно,—не 
въ склепанномъ видЪ, съ другими отдфльными частями, 


$ 12. Выборь способа сборки и установки металлическихь частей на мфето предо- 
составляется заводу, но и то и другое должно быть представлено заблаговременно на одоб- 
реше Главнаго Инженера. 

Сборка и склепка частей на мфетВ должна производитьея мастерами опытными въ 
подобныхь работахъ и хорошо знающими свое дфло. 

Сборка должна производиться кавкъ можно тщательнЪе, всё наружныя неровности 
должны быть сглажены, всф части должны быть выровнены такъ, чтобы по окончаши 
сборки представляли правильный и законченный видъ. 


$ 13. Катки должны быть правильно обточены, поверхности опорныхъ частей, со- 
прикасающуяся съ катками, должны быть тщательно остроганы. Поверхности соприкасая 
опорныхъ частей съ фермами и подферменными камнями должны предетавлять совершенно 
приложенная къ этимъ поверх- 
означенными поверхностями по 


правильныя плоскости такъ, чтобы вывбренная линейк: 
ностямъ по различнымь направленямъ, соприкавалаеь ‹ 
всей своей длинф. Между опорными листами и верхнею чугунною подушкою, а равно и 
между нижними подушками и подферменными камнями, должны быть проложены свинцо- 





вые листы толщиною въ 3/лв дюйма. 
Вев наружныя видимыя поверхности металлическихь частей моста должны быть ко 
времени предварительной пруемки оскоблены и очищены оть ржавчины и грязи. 


$ 1. При сборкЪ на мфетВ, а также предварительно при изготовлеши въ мастер- 
скихъ фермъ, имъ долженъ быть приданъ подъемь въ '/1000 пролета, за исключешемь 
фермъ со силошной стЪнкой. Сверхъ того при изготовлении въ мастерскихь и сборкВ на 
мет, должно имЪть въ виду слБдующее: 

&) Раскосы въ фермахъ и длагонали въ евязяхь относительно ихъ длины и разм- 
щешя дыръ, должны быть приготовлены такимъ образомъ, чтобы по окончани скленки 
на мЪфетЪ обладали требуемою натянутостью и иритомъ, въ случаЪ, если он состоять изъ 
вЪътвей, —равном®рностью натяжешя, 

6) Продольныя балочки должны приклепываться въ поперечнымь балкамь не ранфе 
освобождешя тлавныхь фермъь отъ подмостей, 


$ 15. По совершенномь окончаши сборки моста и устройств® па немъ полотна, съ 
окраской закрытыхъ полотномъ частей моста, онъ будеть подвергнуть проб® ВЪ слфдую- 
щемъ порядк®: 
нагружешемь 





Иероое испытан. Мость подвергается спокойной временной нагрузкЪ 
товарными паровозами, обращенными трубами къ срединЪ пролега, чтобы соотвЪгственная 
вфсу этихь паровозовь равномфрная нагрузка на потонный футь пути была не менфе 
преднисанной циркуляромь Техническато Инспекторскато Комитета желфзныхь дорогь отъ 
5 Января 1884 года за № 60. Продолжительность пребывая полной нагрузки на про- 
лет должна быть около 2-хъ часовъ и, во всякомъ случа не мене 3 часа. 

поро испытание. По мосту будеть пропущенъ пофздъ, составленный изъ двухъ 
самыхь тяжелыхь имфющихея на дорогв товарныхь паровозовъ и столькихъ товарныхъ 
вагоновъ сполна нагруженныхъ, чтобы длина поЪфзда занимала не менфе двойной длины 
пролета. Пофздъ долженъ двигаться оть 20 до 30 версть въ часъ. Постоянный прогибъ 
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а ОБРАЗЦЫ БЛАНОКТ. 


послВ перваго испытанйя не должень превышать !/5000 части теоретическаго пролета; если 
те этоть постоянный прогибъ будеть болфе 5009 части пролета, то Главному Инженеру ЕСТВО 
предоставляется или совершенно забраковать изготовленный мостъ, или потребовать уси- оБщЩ о :- 
леше жесткости моста за счеть завода. ЯЗАНСК 0-У РАЛЬСКОЙ 

Упругй временный прогибъ моста должен, быть при обоихь испытанихь не болфе: ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 

1) При пролетахь до 7,00 ели. включительно и высот фермъ около Ио пролета— одииноея 

1/00 теоретическаго пролета. 

2) Тоже, при высомв фермь вь М пролета и болве— оо. 

3) При пролетахъ отъ 7,00 до 15,00 саж. включительно -- 1/1200. 

4) При пролетахь оть 20,00 до 25,00 саж.— Илзод. 

5) При пролетахь свыше 25,00 саж.— 11300 теоретичеекато пролета, 

Расходы по испытанию моста заводь принимаетъ на себя, но необходимые для испы- ПОД р ( Ь Н А Я ВЪДОМ 0 ВТ Ь 
ганй паровозы съ топливомъ и прислугой, а равно вагоны, будуть предоставлены заводу 


Главнымь Инженеромъ. 
ПОДСЧЕТА 


Бланкъ № 1. 





Сооружене Ж. д. 





Предварительная пр/емна моста, 
ЗЕПМТНЕЧЫХ Ь РАБОТЕ ТТОЛОТЕТ.А_ 


По выдержан моетомь вышеописанныхь испытан, мость считаетея предварительно 
принятымъ, еели въ течени 15 дней со времени послёдняго испытаня не будеть зам?- 
чено ни малфйшаго увеличен я постоянной етр№лы прогиба фермъ и никакихь поврежл 
шШй или измфненй въ частяхъ его; о производств исепыташй моста и ©’ предварительной 





премкв его составляются акты за поднисью довфреннаго, завода, и лицъ уполномоченных ъ 


Главнымь Инженеромъ для приемки моста. Авктами сими должно быть обусловлено и раз- } й 
я участтва, 


рЬшеше окраски моста. 
Окончательная приемка моста. 


Если въ течени 6 мфелцевь со дня испытанй моста въ немь не произойдеть ни- 
вакихь поврежденй, либо поврежденныя части будуть немедленно исправлены или замф- 


нены новыми, то мость принимается окончательно. 
Вышеозначенный 6 мфеячный срокъ окончательной п]уемки увеличивается настолько Бланкъ № 2. 





времени, сколько будетъ употреблено ДлЯ исправлешя оказавшихся повреждений. ОБЩЕСТВО 
$ 16. //оловой настиль. Лъсъ, употребляемый для половато настила, долженъ быть РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ Приложеше № 
сосновый, сухой, свфи, зимней рубки, безь червоточинь и другихь пороков и до ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, р б 
и т. 


укладки имфеть быть предъявлень для освидЪтельствовашя его доброкачественности. Вс® —= 
деревянныя части должны быть обмазаны за два раза горячимь карболинеумомъ послЪ 
приправки частей, но до положешя ихъ на место. 


$ 1%. Окраска мости. Окраска по трунту производитея два раза поел предвари- 
тельной премки моста, причемъ подлежащя окрас 1] наружныя доступныя части моста 
тщательно очишаютея отЪ постороннихъ веществъ. Окраска производитея бфлилами, кото- 
рыя должны быть мелко растираемы на вамнЪ или машиною и приготовлены на хорошо 
проваренномь растительномь маслЪ съ прибавкою 3/0 зильберглета по вЪфеу масла. Окра- | 0 р Ё р т Н А Я В $ Д0 М 0 | | р 
ска должна производиться въ сухое время. Вов части, къ которымъ доступъ по укладк® 
деревянныхЪъ балокь и по устройств полового настила будеть затруднителенъ, ДОЛЖНЫ 
быть, согласно 8 15, окрашены до укладки балокъ—послв подробнаго осмотра сихъ частей, 





зв8вемямыхт?т РАБОТЫ 
Главный Инженерь Б. Ринпась. 


Начальникъ Техническаго 
Отдфла, Инженерь В. Лана. 





24. д — 
Бланнъ № 1. 
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Бланнъ № 2. 


| Версты. — 


















































Главный путь. 





| | 
Насыпи. | Выемки. | 


Итого 


























куб. саж. | 























ПРИМЪЧАНГЯ. 


Вереты. | 


Насыпи, 














Главный путь. 


Выемки. 








пп 


ПРИМ'БЧАНИЯ. 





Итого 
куб. саж. 











ПРИМЪЧАНГЯ. 
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Бланнъ № 3. 
ОБЩЕСТВО 


РАЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛУЗНОЙ ДОРОГИ. 


Форма № 
$5 


ст. раз въдомоетии. 


№". +. 8 


р „ участоко. 
ОБЩАЯ 
ПОВЕРСТНАЯ ВЪДОМОСТЬ 


КОЛИЧЕСТВА ЗЕМЛЯНЫХЪ РАВОТЪ. 


(Составлена линии 189 года). 


Протяжен!е участка: 


„версты ...саж. включительно. 


саж. до...... 


Отъ 
ее ии 


Бланнъ № 4. 


версты 


ОБЩЕСТВО 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСНОЙ Форма № 
1, ст. $5 рази. въдомости. 


ЩЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


$. 2. 


„ „ Участове. 


ВЪДОМОСТЬ 


НАГОРНЫХЪ И ОТВОДНЫХЪ КАНАВЪ. 


189 2004). 


(Составлена 


Протяжене участка: 











Оть версты........саж. до версты саж. включительно. 
ОБЩЕСТВО Бланкъ № 5. 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ Форма № 
ЗКЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ, Г, ст. $$ рази. въдолисти. 
о .9Е. 9. 
д» Участок. 


ВЪДОМОСТЬ 


укрфиленй откосовъ полотна въ болотистыхъ и ключистыхъ мЪстахъ, 


(Составлена.....ениннн 189... 2004). 


Протянене участка: 


Отъ версты саж. до версты......... саж. включительно, 


Вереты. 


3. 





' Цикеты. 





Насыци за 
вы четомъ 
отверетй 

искусствен- 

ВЫХЪ | 
сооружений, 


Земляныхъ работъ по устройству. главнаго 
пути —нуб. сан. 


Выемки. 











№ 4. 


з 

я 
ааа 
БЕ 

== 
ЕзЕ 
аа 
Нав 
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а 
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Протяжеше 
по оси 
въ саж. 


канав 













| каждой канавы 
куб. саж. 














Лримф$чан!я 











| 
| 








Бланкъ № 5. 


Версты. 








Пикеты. 





Протажен1е 
цог. саж. 





Описане 


| укрБиленй, 





саж. 


| Количество 
квадр. 











Побочныхъ земляныхъ работъ вн 


Пере- Нагорныхь 
Вздовъ и И Отводных 
дорогъ. канавъ. 


























олотна главнаго пути — кубическихь саженей. ЗемляныхЪ ВСЕГО 
— —— —— работь на 
] : 
Устройство стапщяхт, земляныхь . 
ОА о зи вычетомь ЛримЪчания. 
Пермь. |къ путевымъ путей у Итого. главнаго работъ 
о | временныхъ пути за Ве 
здантямъ. ОКО, куб. саж. куб. саж. 








ОБЩЕСТВО 


РИЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЖЗНОЙ ДОРОГИ. 





19 


Е Бланнъ № 3. 






























дд 


Бланкъ № 6. 
Форма № 


Гл. ст. $5 разц. влъбомости. 


+. 8. 


„ Участок. 


ВЪДОМОСТЬ 


укрЪпленя откосовъ полотна по разливамъ рЪкъ и струсотволдныхъь дамбъ. 


ОБЩЕСТВО 


РАЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ Дороги. 


(Составлена... иене г 189 годи). 


Протяжене участка: 


Отъ.........версты........саж. до версты............ саж. включительно. 





Бланнъ № 7. 


ВЪДОМОСТЬ 


заносимыхъ мЪфетъ и количества снфжныхъ защитъ. 
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Бланнъь № 8. 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЗНОЙ ДОРОГИ, 


ВЪДОМОСТЬ 


подъемовъ, скатовъ и горизонтальныхЪ частеи дороги. 





Бланкъ № 6. 


Бланкъ № 9. 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


у 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 
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цонолэок цонвонитО 





кв. с. | 





*(алАф УТ ог нинэБэь 
| чконягио иди) чжен 
-кея чиотнонгоиеЕ 92 
| икоУиши икмаонтэ и] 


с. 


_ кв. 





*(алАф от о" 
итиэват чкончгогиьене 
эугоо ии) икенишеф 








-(чаАф л ок 
итнэвэх чконта@о ии 
икечифон, ничннишеф 





) 








| 
(чшАф / оу итнэваь 


чкэн\уэ4э ип) заон4эе 
оп Азгихо чя иккнтэг| 











| 
| "Анаргя 9 
| ЖкШеЕИ 























Бланнъ № 7, 


ВЪДОМОСТЬ 
прямыхъ и кривыхъ частей дороги 





ЛримЪчания. 














Кольевъ. 





Количество. 


Щитовь, 











ео 
Иетофк отехиоон 
- в; эназжетоИ 








шок отек | 
-иоонеЕ тиноз и | 
зевьен чкотнее 
-взои 42 мтачий 








м1 @эа 

















Бланкъ № 8. 

































































Бланкъ № 9. 




























































































































































































= — _ 
Длина въ саженяхъ: | | 
| Вереты. Сажени|-———^— ь Радуеъ. | Уголь. | Тангенс. 
| | прямыхъ. кривыхъ. | | 
и аа рр |8 | 
= ыы = : = 
И ре 
| 
| 
| 
нае оон ныл а 
| | 
| 
ея | 
| 
й 
| 
| 
| 
пение 


























Подъемы. | Скаты. | 
Длина Е РАВНА Краеныя 
я р А 
Версты, Сажени площадки | Пели- Длина Вели- Длина $ ПРИМЪЧАНИЯ. 
ь | отм’Втки. 
въ саженяхъ. | чина. — въ сык. | чина. | ВЪ саж. | 
В и 5 \ : 25 } Е 
| т РАБЫ И БИ ] 
| | 
|| 
| | 
пы уйма 
] | 
‚ | |. 
8 сини 
| 
«|... 
| 
И одемнй 
| 
- № 
| | 
| 
.] 
РИА | о 
| 
| 
| | 
| | 
1 














Сажени. 

















Сажени! 
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Бланкъ № 8. 

































































прямых. 








кривыхЪъ. 
































































= ь -— 
Подъемы. | Скаты. | 
Длина и о : |е\р | Красныя 
площадки  рели- Длина Вели- Длина | т ПРИМЪЧАНЯ. 
х | отм тки. 
въ саженяхт. чина. | въ саж. | ЧИНА. | вЪ саж. 
ИЗ я РР УМЕ У ЕЕЕ Е НЕ = еееиаы 
т | 
| 
Е | НЫ 
5 
Бланкъ № 9. 
. ыы 
Длина въ саженяхь: | 
ИЕ РАНЕ БО = Уголь. | Тангенеъ. 



























































































































































Бланкъ № 8. 















Горизонтальныя части. . 
Подъемы: 
| 


вь 0,001. 

, 0002. 

„ 0,008. 

‚ 0,004. 

‚ 0005. 

„› 0,006. 

д 00» 

‚ 90008. 

Скаты: 

|: О: 
о Пе 
х ее 
х 0002... зо 
», 93005 - 

‚ 0,006. 

‚ 0,007. 

5. 03008» 





Всего 


Бланкъ № 9. 


ОБЩЕЙ ВоВ, 


Части дороги. 








— 10 = 


ОБЩ:Й СВОДЪ. 


Протяжене 


въ верстахъ, 


|| процентное ] 





ПРИМЪЧАНИЯ. 











Протяжене 


въ верстахъ. 
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Бланнъ № 10. 
ОБЩЕСТВО 


РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


—одеыро- 


ллиная. 


НОРМАЛЬНАЯ КОЛЕЯ *), 


ВЪДОМОСТЬ 


уклоновъ, кривыхъ чаетей и виртуальной длины пути. 
Формулы и данныя, 
принятыя при расчетв виртуальной длины пути, 


ФОР МУ 





4 р 
1000 „х— (42 + 0,150 и--0, 0010 т РЕ ыы: а те ви») (1 на ее 0,03 


трио ИЕ" ИН з в. 
( 12-21 ща нах 9 + [ое пы 


ии 


М, =Е (+3 0, 15 | ых) (1 ы й 1.27 | ОЭ тах нах 0,03 (1 О ый: (В) 









































Прямыя чаети , 


Е 
| 
| 


Кривыя части: 


Радусомь вь 200саж.. 


И 
ор о 
о Ве 
О, сч 
а = 


” „ 600 › 

» - ОФ, > 
750 

и О РЕ 


Всего 



































= (63 + олбо+ ооо) (+ т) Ч ри ый - о, О, 01 оби не. (С) 
М, С Т- Вах 

“= — и: р о а 
Е Т-+ пад 4-Е 

8=21— т ри ОВ 


ОБОЗНАЧЕНТГЯ: 


[— весь шеетиколеснаго товарнаго паровоза вь тн.; Т—вЪеь тендера въ тн.; (—в%еь груженато 
товарнаго вагона въ тн.; /—разстоян!е между крайними осями въ паровозВ, тендерв и товарномъ 
вагонв въ мтр.; #— число тысячныхь въ подъемахь пути; Й—радусь кривой пути в® мтр.; бъах, 
и ©, —скорости движеня пофзда соотвЪтственно: на горизонтальномь пути, на предвльномь 


бл 
наибольш!й коэффищенть сцъилешя паровоз- 


подъемв и на подъем # въ клмтр. в5 чась; Хиах— 
ныхь колееь сь рельсами; „„х—наибольшее число товарныхъ груменыхь вагоновь въ поЪздВ; 
ТТ, Ч сопротивлене поЪзда на прямолинейномь горизонтальном ь пу ТИ ВЪ клгр.; ва 7 — сопротивлев!е 
офзда на примолинейномъ горизонтальномь пути дая скорости, соотвфтетвующей подъему #, вь 
клгр.; «— виртуальный коэффищенть для подъемовь; 8— виртуальный коэффищенть для кривыхъ, 


ЧИСЛОВЫЯ ДАННЫЯ: 








[=36 тн; Г=24 тн.; 0=19 тн; =4 мтр.; А= 5; бах по направлению ОТЪ ен 
къ = по направлению обратному; Аи — наименьшй 
радтусъ кривой, совпадающей съ наибольшим подъемомь = „мир.з Фтах== клмтр.; и = 


влытр.; ©; для @ оть 0,000—0,002 включ. =25 клмар.; #; для ® оть 0,0025 —0,005=20 клмтр.; 
6; для # оть 0,0055—0,008==15 клмур.; 2; для # оть 0,0085—0,010=12 влмар. и @; для # оть 
0,011—0,015 == клмер. 
Примьчанве: Цифровыя данныя въ вбдомоети, нанисанныя красными чернилами, обозначають процентное отно- 
шеню длины горизонтальныхь частей, уклоновь и кривыхъ къ общей длинф перегона, 





* 7 „ > 
) Дая узкой колеи см. на послльдней странищь. 
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Бланкъ № 10. 


Лримзчания. 


`ЕГЕЧОЦ О-ендево1 ынеж 
—иИвИ 91909059 вынгэ9Э 





"алнэтиф 
-феоя изнчиеК19ия 

















‘авонозэ4эи 








ая | О 
оАнле 490 
я40 чя 


эниШ7 венаиеКади: ая -Анодо19 ая `Ано4о1о ах  `Анодозю ая | -Анодо1ю -Кнодого 
а наз 400 440 оАназ4оо аа | она 4900 оАнхз4до0 т оАнаеа90 
349 к: | чЯ Е: 





9.20 




















`азонолэдэи 
ениит ненчиэлия1ия 7 | 























-ахчаи@н 0301И 
































при радусахъ: 











Кривыя части пути 














иаАь изоеь вчива] 


"азоленэ 0101И 





-ааоиэч\ он 0404И 
















































































_ — = - - - — 








Лодъемы и скаты по направленно 




















.Ано4о1а 
звиеочлюп | ччазя) | ‘виечлой 191) | чаиэялоП ччзея) | чиэаЛой че) | чиечлоП 19) вич 98) нм ' акниедоо 
| | | | 


—_ ы: 























ГизАв итоРь ВАНЗиРаНОеИ0О ] 





Назване 


мнт 4еа 


Бланкъ № 10. 
коэффищенты. 


"Книвдои ош Мм 





Частные виртуальные 


=] — 
Бланкъ № 10. 
ОБЩЕСТВО 
РязАНсКо- УРАЛЬСКОЙ 
ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 
линля. 


УЗКАЯ КОЛЕЯ. 


ВЪДОМОСТЬ 


уклоновъ, кривыхъ частей и виртуальной длины пути, 


—— ==> 
Формулы и данныя, 
принятыя при расчетв виртуальной длины пути. 


ФОРМУЛЫ: 
41--[ с 
ГОО Ишь 1964, увы) (2 т) оз 
ти 


пы ЕЕ к. А) 
тт ( ЕТ а Е ( 0,5 0,0012 ) о 


Ш 





ТИ. —=1,05(4,3-0,150ах-- 0,0019 „Е а, 2х0 о, ах их + 0,03(1- 0,04 ах) ах |(В) 
М. =1,05(4,3--0,158;-5 0,0019) (2+ Руа, „9 Но, 9», 0,0810, 0х) | 4... (©) 


= И, =] т ых + тах 9 ь 

"р и. 
21 т "| 72 у 

ева Ри, 4). А А 


ОБОЗНАЧЕНТЯ: 


[—ввеь восьмиколеснаго товарнаго паровоза въ тн.; /Г—вбоъ тендера въ тн.; д—в$еь гружеваго то- 
варнаго вагона въ тн.; /—разетояще между крайними осями въ паровоз, въ мтр.; -—разетояще меж- 
ду осями въ тендер и товарномъь вагон в» мтр.; #— число тыслчныхь въ подъемахь пути; А—ра- 
мусь кривой пути въ мтр.; Фа; би и Скорости движеня пофзда, соотвтственно: на торизон- 
тальномь пути, на предфльномь подъемВ и на подъем # въ клытр. въ чась; Х„х- наибольший козф- 
фищенть сцфиленя паровозныхь колесъь съ рельсами; И„„х наибольшее число товарныхь груженыхь 
вагоновь въ иофздВ; М), — сопротивлен!е поЪзда па прямолинейномь горизонтальномь пути въ клгр.; 
И —сопротивлене пофзла на прямолинейномь горизонтальномь пути для скорости, соотвфтствующей 
подъему #, вь клгр.; я— виртуальный коэффищенть для подъемовь; В— виртуальный коэффищенть для 
кривыхъ. 


ЧИСЛОВЫЯ ДАННЫЯ: 


[=20 тн; Т=15 тн. =20 тн.; 1=3,5 мир.; 2=1,2 мтр.; И: = по направлешямь: 





= по обратнымь направленямь; А„и-—наименьшй радусь кривой, совиадающей съ наиболь- 
шимь подъемомь=427 мтр.; Фих=25 клмтр.; И, =10 клмтр.; @—дая # оть 0,000—0,009 
ввлюч.=25 влмтр.;) ®-—для # оть 0,0025—0,005 включ,=20 камтр.; и @®; для @ оль 0,0055 — 
—0,008 включ.=15 клмтр.; ® для @ оть 0,0085—0,010=12 камтр.; 8 для # оть 0,011— 


—0,015=10 камер. 


Примьчане: Цифровыя данныя въ вфдомости, написанныя красными чернилами, обозначають процентное отно- 
шен!е длины горизонтальных частей, уклоновь и кривыхь къ общей длин перегона, 
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д: бы 
ОБЩЕСТВО Бланкъ № 11. 
РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 
ЖЕЛЪзНОЙ ДОРОГИ. 
ЖУРНАЛЪ БУРЕНИЯ 
Сооружене. дороги 


на верст. 


Плань расположешя пробныхь уровыхь скважину: 


(Олематимескй чертеж»). 


Чачальный пунктъ дороги: 


Общя примфчанй: 


Приложения: 


Конечный пунктъ дороги: 


— 16 — — 17 - 5 
Бланнъ 12. 











Бланнъ № 11. Скважина № ОБЩЕСТВО я 
а ране О РАЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ о емо 
#3 ь | 53| 55 баа | ш | 59 0 ет Е Ъ 1 | : 

ЗЕ |2 |4 = 39 8 ое. я о к ошин дистанщя, 
я нае о | ве ее ь 


@еору ве нло: 


Вер.» ПИКЬ 6. 


: 
Планъ расположенйя свай и №№ ихъ. 


т. (0.4 0-4 


зъ оть посл! залога по формул: РР = 
Отказь оть послЪдняго залога по формул т.е. (0-9) |- а 




















ы ы я 


„ ” ы 


” ” 
быть не менЪе 1,50 саж. независимо отъ отказа. 


| | 
| | | | тд: Р— нагрузка на сваю —. я ор енельеть пуд. 
| | 0 —вбсъ бабы. = г _ При коирахь: _ 
| | | | (—вЪеъ еваи. = ИНО | ручныхь. |машиинвыхл 
| | п— число ударовъ въ залогв и == 25 | 10 

| -—высота паденйя бабы . . = [0,50 саж. 1,50 саж. 

т— допущенный коэффищенть . 20 | 8 

| | При в$е$ бабы ....... Пуд., отказь @ =... саж. 

| ‚ ия ” 

| 


» » 
Прилючане. Во всякомь случа% глубина забивки свай должна 


А Е 
Бланкъ № 13. 








ОБЩЕСТВО 


РИЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬзнНоЙй ДОРОГИ, 


Е 














ВЪДОМОСТЬ 





испытантя металлических МмОСсТОоВвЪ. 














Те Я ЖУРНАЛЬ ЗАБИВКИ СВАП 








Дея 


< 
— 18 — | 1 9 
Бланнъ № 12. Бланнъ № 12, 


Углублеше или осадка свай оть № каждаго залога. 






















































































































































] т 
ъ №^№ свай. |1 9 З 4 | 5 | 6 т 8 в 10 | ЕТ | 
не НЫ АН ИВЫНИИ Ета ПРИМ ВЧАНГЯ. 
8 =| В | 
| = |] 
| а бабы. | 
2 Длина | | | | 
= свай. | ЕЩЕ | И Е АЙ АИ ИО о в ы 4 
нии ыы — и 3. : = М о 
| | 
| | 
| 
| } 
| | 
| 
| | 
| 
| ] 
] 
| 
| | | 
| | 
Бланнъ № 13. Бланкъ № 13. 
ов нара . ; ох ит = Г ъ | | | | = Е |2 реак т, а МА г ] 
8 | = ы = я 1вЕ= 
ет : в ы ЕЕ 2 |х В. : | 
т Назван!е Е в в За = ЗЕЯ Лримфчангя 
о Ф о Е | ве 8 | Е нее 
= а у = а бит 5 Э 5 Е | 
и та рЪ$ки. = ка Я и |8 ЕЕ и схема расположения отдфльныхъ грузовъ. 
г а Е э а > = - = 
[=] = д я ее 
ВК. ыы С БМ РЯ ь = р АЕ хи 
| 
] | 
| 
































ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, 


и РЕ ВУ 5 


ОсвилЪтельствованя заложен!я основатя подъ 
на верст, пикеть № 189 гола 
Прибыли: 
Инспекторъ дороги: 
Начальникъ участка: 


Производитель работъ: 


При освидтельствовани заложеня основан я 


Присутствовали: 




















Е И ЕН 
ПОСТАНОВИЛ 


Бланкъ № 14. 


желЪзной лорогЪ, 


дня. 


” » 











ОБШЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


желзной дороги. 


ЖУРНАЛЪЬ 


ОТГУСКАЕТЯ КЕССОТЕОЕЬ МОСУГА 
врезв |. 
на версть 


лаенли. 

















ОБЩЕСТВО 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ, 


2 аеыиныо-> 


ВЪДОМОСТЬ 


каменныхъ и бетонныхъ трубъ. 
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Бланнъ № 15. 


Бланнъ № 16. 


я 19 


Бланнъ № 17. 


Бланкъ № 15, 
: ЕТ] | ак ОБЩЕСТВО 









































ы СЕ . ; Число 
ыы Е ЕЕ а рабочих. . 
Во: ЧАСЫ |181 Я я я .8| ГРУНЛУЪ. | ПРИМУЧАНИЕ, РЯЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 
ы й Е ЕЕ Е: ь Е Е Е: $ |? ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 
| а нь о ь - = а м РИО ИЕ 2411 зади 
| ВЪДОМОСТЬ 
| | ЙАбЧетнымЪ Данным ДлЯ определения отверстий мостовъ на’ водотокахз, 
| | бассейны которыхъ не превышаютъ 50 кв. верстъ. 
ОБЩЕСТВО Бланкъ № 18. 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 
КЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ. 
ши 
Бланнъ № 16. ВЪДОМОСТЬ 
а а т 
п Я | 24 88| Род ем | Устройето | ечетнымь даннымь для опредьленя отверстий наменныхь Тубъ 








о дороги. 


ДО 





| 
| ОБЩЕСТВО Бланкъ № 19. 
| РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ Форма № 
| ЗВЮЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, Га. слт. $5 разу. въдомостии. 


„в Участом. 


а ОБЩАЯ ВЪДОМОСТЬ 
| | | | т СЕСУ СОСИСТЕРЕТЕНТЕНТЬТ 7 СоОРУЗЕЮЕНТЕХ 


| | 
| | | | (норма. тьная колея). 


(Составлен — лннииининни 189... 000). 





Протяжене участка: 


Отъ версты саж. до версты........ саж. включительно, 




























































— 24 — = 56 = й 1 
лан 
Бланнъ № 17. , 
д я. РА та т Мы ВЯ В моче ес Н | 
ы т $ тк <] Е Е.Е | с. Та =], О оЯ МЕ | 
|1 р а р :8— 8 да я | ; | $ Хх ЗьЕ Скорости, Монущен- |3 8 | & аа Отверстия, | & Профиль русла 
Е Е о Назване ||: Е р 11 ПЕ зы Е ВВ меб СЕ са 2 Е ие 
| & зване $ |3 ‚ 38а к м и | 5 4 ВЕ] вазы | | | 2 23 Ее ЗЕ би м ; 
|= Е ЕЕЫ 2 #2 83 8Я 28 4 На в ИЕ | Сродния | БЕ] 83 55 ВЕ |8 |589 водотока | Примфчавя, 
5 5 5 | = 25 че 5 На в |<&. | РЕ ину о Ее Е И: © $ Е: м 
е | 2 &я |2; 2 В 2 | со |2 Е | СЕ Е] Е Е] А Е С 
я р а я Я | = Зав я Е Е м 8<Е скорость, 2 @.2, ы 5 8 Ъ 5 я | В 
и Е водотоковъ.| #8 | & 5" 2% 88 8 |= $ ы ЕЗЕ у: т К | Из-Ие а И Е | Е | 58 у сооружен. 
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Бланнъ № 20. 
ОБЩЕСТВО 
РАЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ я 9, 5. 
ЖЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ. - 
а я * утастйа. 
ВЫПИСКА 
Подрядчику « » на 


производство работъ по устройству земляного полотна 


ОБ» Кеыныыенх ДОК 


» верст. 





| Глубина резерва, или 






з ел В |2 и а ааанучьеы 
Е |558 Е 
пикета и Е в [у у Г а 
г | . Е В. | Узыонь. [вы боб ОТ Прим чания. 
— дк стоян!я. Е ы кЪ грунта 
| ы я д полотна. | 10 0би 
полотна. 
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ОБЩЕСТВО Бланнъ № 21 
РИЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЖЗНОЙ ДОРОГИ, 


= 


ВЫДОМОСТЬ ДЕРЕВЯННЫХЪ МОСТОВЪ 


(бассейнъ мене 50 кв. верстъ)) 
злинти. 


Вь рафь 5-й 1 —Отверсте, полученное изь формулы неполназо водослива. 
„  б-й — При деровян. мостах, предыдущее отверетые за вычетомь 1,5 Н (высоты подпорнаю 
зориз,) и с» прибавкой на свии= х0,125, 1д% п число свай в живомь стченм. 
7-й Г. Общая длина моста между осями крайниа», опор получается какъ ближаиее боль 


„ ” 
пиео кь волицинь 300.501, (№ высота насипи) и кратное оть величины пролетовь дая 


211065, деревянныть м0стов» . ь 
8-й 5 — Дюйствительное отверстие или разетояще между подошвами откосовь =1.— (31-- 0,50). 





” 


В я 


аи ро веьееите 3 

















Бланнъ № 22. 


ОБЩЕСТВО 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ. 


елью 


ВЪДОМОСТЬ ТРУБЪ 


личи. 


Эь зрафиь 9-й — далима лирубы еду дилуебылие моберхностямль лцежь свода. 





Бланнъ № 23. 


ОБЩЕСТВО 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ Форма № 
ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. Гл. ст, разц. въдомости. 


= 


‚46. 8. 


„и Участокб. 


ВЪДОМОСТЬ 


55 в 7г в з ЕТ Е+ТхХ Ъ МОСТОВ. 
(Составлена... ееленииннинние. 189. 2004). 


Протяжене участка; 
Отъ версты. саж, до версты ......... саж. включительно, 
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Бланкъ № 21. 


— 99 — 





Бланкъ № 21 
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5 31 = 
ЕСТ ВО Бланнъ № 24. 
05 
Форма № 
РязАнСко-УРАЛЬСКОЙ р 
зной лотоги Га. ст. разу. впдомости. 
ЖЕлВанНО р . 
3. 9. 
«___» участок. 


ВЪДОМОСТЬ 


количества работъь по устройству желЗзныхъ мостовъ 





и трубъ. 
(Составлена 189 ....200). 
Протяжене участка: 
Отъ версты саж. до......версты.. саж. включительно. 





аи 








ОБЩЕСТВО Бланнъ № 25. 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ жа 
ЖРЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 
Га. рази. въдомости. 
зоыр- 
96. 9. 
у „ участокъ. 
Ст А ЕТТТЕОЕЧЕНЬТ Хх 5 ТТОСГРОТЕЕЙР>- 
(Составлена ... 199.004). 
Протяжене участка; 
Отъ версты........... саж. до „версты... саж. включительно. 
ОБЩЕСТВО Бланкъ № 26. 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ и 


Гл. сть. разу. вльдомостии. 


4. д. 


ЖВлЪзНоЙ ДОРОГИ. 


„ Участок. 
ВЪДОМОСТЬ 
принадлежностей отанцтй, 


(Составлена. 159 года). 


Протяжене участка: 


Отъ версты... саж, до... версты саж, включительно, 
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6 Бланнъ № 27. 
ОБЩЕСТВО 
р Форма № 
РАЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ Г. ий въдомости. 


жельзной дороги. 


и %. 9. 


„ Участоко. 


Я 


ВЪДОМОСТЬ 


разстоянйй перегоновъ и длины станщюнныхъ путей. 


(Составлена 189.200) 


Протяженше участка: 


Отъ „версты. ..саж. до .....вВерсты. саж. включительно. 





Бланнъ № 28. 


ОБЩЕСТВО 
Форма № 


РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ. Гь. ст. разу. въдомости. 





4. 8. 
: „ участок, 
тутЕевых ттОСТРОЕ Е "©. 
(Составлена } 189 года). 

Протяжен!е участна: 

Отъ версты ‚саж. 4о.. „.версты _.саж. включительно, 
еее 

ОБЩЕСТВО Бланнъ № 29. 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


вваъаной дороги. 


ВЪДОМОСТЬ 


административнаго дВленя лини на дистанщи, околодки дорож- 


ныхъ мастеровь и рабоче участки, 


Бланкъ № 27. 





т 

Е 

8 |  Версты 
=. 

= | и 
8| 

ру сажени, 
з 





Бланкъ № 28. 


Длина 
перегоновъ 
между 
станщями. 


Наименоване станщй 


и разъЪздовъ, 
ВЪ верстахъ. | 








| 
| 









































Бланкъ № 29. 









Околодки дорожныхъ маетеровъ. 


` Грани- == 
ца ди- . 
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станции | 2) 
Е по 
по глав-| & | 
В |г 
| ному > | главному 
я 
пути, 2 | шути. 


Г = ——— 
Е о Е Е ПЕРЕЪЗДЫ. 
о Се СУ | ион ний 
8 и |. | За | 
Е: 8 я ва Ба Охраняемые. | Неохраняемые, 
5 Е 
= = | С Зы На - 
й - ыы | & 2: а 
| ыы в ба Е ее Е] | а. ая 
э | бо ев = ЕЕ на ЕВ не 
Ф Р 2 ЕЕ ая ЕВ: &5 аа 5 
Е 2 8 не Е5 В | =® Во 
я = | я А = |= 5) Эх | = Я: 













































































Рабоч!е участки. 






Длина 
станщюнныхь 
путей 


въ саж. 


















































Протяженя, Протяженя. 
в —| ы, | Границы | = 
По |5 | По | 
|] ых отан- Е по ыы стан- 
| глав- | щон- 5 - | щюн- 
ному | нымъ ВСЕГО. 8 тлавному | ному | нымъ | ВСЕГО 
| пути. | ПУ- 8 | пути. | ПУ- | 
тЯмъ. | цути, тямъ. | 
| а | и не 





Въ верстахъ. 
















































































Въ верстахъ. 





Лримзчан!я. 





ЛримЪчания, 





Прим чаны. 











Бланкъ № 30. 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


ПОДРОБНАЯ ВЪДОМОСТЬ 


(ПОПИКЕТНАЯ) 


Уложенныхь по главному пути частей вержняго Строения 


— $37 — 


линии, 


“ 


=: луча слиика.. 


бет. 9 у 


Эть „—. 
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* года „ 


“ саж. УКЛАДНА = 


Е 


“ саж. д0 „ 


“ ник.» —. 














Бланкъ № 30. 


ПримфчанЯ. 


ого 





чо 





—- 38 - 
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| = | чмотвся 
й:] = хоп чхан 
а |5 ‚аи 4х-в 
3 Те 
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чтото | 


| ‘чтото 





Общая 
длина 
рельсъ. 



































































ОБЩЕСТВО 
283 &НСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕлЗзЗной ДОРОГИ. 


ВЪДОМОСТЬ 


твввБзжзздов =ъ 
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Бланкъ № 31. 
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ПодраздЪлене разцЪ- 
ночной вЪдомости. 








Название дороги, 


Бтви въ верстахь и 
въ саженахъ. 


довъ подъ мостами, 





саженяхъ и № пикета. 
' роги ло ближайшихь 
 перефздовъ или профз- 


| Разстоян!е отъ начала 
Разстолн!е по оси до- 


м: 
| 















в, рубляхл.. 


Цфна за единицу 


Наименован!е работъ и поставокъ. 
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Ы, 






зд 
я ГИ Положеше переЪзда по 
Неохраниемые. Прим $ чан! я. 












профилю дороги. 





Ширина 
9.30 с. 


ирина 
3,00 С. 
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Цо По По По 


гунктамъ. параграфамъ статьямъ. тлавамъ, 
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Бланнъ № 31. 


Бланкъ № 32. 


ПЕРЕЧЕНЬ 


стоимости работъ и поставокъ по сооружено 





Стоимость въ рубляхъ. 








| На версту 


НАИМЕНОВАНГЕ ГЛАВТ. Е 
ВЯ И, 





























‘ 
Форми 20, 6. 





м ЕС 70 Сооружение линии. 
Рязиноко-УРАЛЬСКОЙ 
жваузной дороги. Раечетъ отверстия моста 
авы» = 
199 чрезъ_. ‚ на верст$, 
пикеть № ‚ при высот насыпи саж. 
Ирннятое отверст!е моста саме. 
Площадь бассейна, полученная обходомь на мфетв . = кв. верстъ. 
Длина бассейна. еее. р &= верстъ. 
Средний уклонъ водотока или лога оть водораздВла до сооружешя. ЦЕ 
= 


Уклонь на 100 саж. выше и ниже сооружешя . 


Поперечный профиль русла у сооружены: 


Наибольший расходь для дамнато живого источника, по КозШи?\: 


х И куб. саж. 


0=1,875 хех [=1,875Х го 
(2—коэффищенть, зависящ оть длины и уклона бассейна ®, по даннымь № 1). 


Подбирал ощуцью, при данных бытовыхь условяхъ живого источника, горизонть притекаю- 


щей воды, соотвфтетвуюнй найденному расходу, получимь его при отм тк 
Дъйствительно, площадь живого сфчешя 
®= = кв. саж. 


Подводный периметръ 


р= саж. 
Подводный радуеъ 
ГО) 
в=—= са. 
р 
И ередняя скорость, для земляного ложа, по Ваййу 
=и 
По таблиц № 2, дяя даннаго В саж., находимъ 
с= 
и=су = хи я = саж. 


(влратову. тво -аннит, п.о. экокентова. 


Тогда расходъ 
®Хе= х = куб. саж. 


Полученный расходъ весьма мало разнится отъ расхода, опредЖленнаго по Козйиту, а по- 
тому найденный горизонеь притекающаго потока, соотвЪтетвующий отмтк В ‚ можеть быть 
принять за дЪйетвительный. 





Допуская далбе, скорость по дну русла, стВененнато сооружешемь, Й’== фут. = 
саж., при соотвфтетвенномъ укрфилени его у 
будемь имбть среднюю: скорость въ отверсти сооружешя по таблиц № 3, = саж., при чемъ 


бо будетъ больше #= саж.; тогда высота, соотв тствующая скорости притекающей воды 








саж. 
саж. 
@ = саж. 
Высота подпорнаго горизонта Н=а+йА= саж., или отмЪтка его 
Отмтка низа и возвышене надъ подпорнымъ горизонтомъ 





= = саж. > 0°,25 
и проектная высота насыпи удовлетворяеть конструкщи и возвышению моста. 


Отвереме моста { опредфлитея изь формулы неполнаго водоелива 


-2® Е 
За ЕВ › 


д: и= 0,90, 20=9,20 саж.— Подставляя соотвтетвуюнуия значеня 0, #, Ё на, получимь 








1=- ии аси = = са. 








Приведенное отверсте 
1=1—15 Н{-вх 0,125 = — - = сам. 
Длина моста... „. аж. 


[з0-но,50-4= ыы 4 ] 


Л\йствительное отверсме, соотвфтетвующее длинф моста 





= саж. 
Принятое отверсле для обозначенй 
Е салк. 


при укрфилеши русла 
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Вепомогательныя данныя;: 


№ 1. При опредфлеши расхода, по норм КозИига, согласно циркуляру Министерства Путей 
Сообщешя оть 16 пюня 1884 тода за № 5167, численное значеше коэффищента № принимается 


для бассейновъ: 


длиною —— до 31/2 верст. (о... 0,50 
р оть 3№ „7 $ и . оть 0,375 до 0,25 
х ОАО ИО о А АОИЕВ 
й ОВ, ний оша Коман ОО 
з 5 о „о лемения не 


Примфчане. Для бассейновт, уклонь которых % мене 0,005, коэффищенть Г можеть 


быть уменышень на половину. 


№ 2. Таблица значенй коэффицента с въ формуль Вади’а © = СУ Де, опредъленныхь 


изь равенства 
1 ы 


= = =— ЕЕ 
0,00035 
0,0005974-- 


| 











| | | 4 
25 0.080 0.085 | 0.040 0.045 0.050] 0.055! 0.060] 0.065 0.070, сыты 0.080, 0.085' 0.090 | 0.095] 
: | 





. ы | д ИЕ " | 

7.43] 8.28] 9.03! 9.71 | 10.34] 10.98] 11.47 11.99] 12.47 12.93 | 18.37 18. о Н 5 15.23 

т 16.87 17.16 8] 17.11 | 17.97 | 18. 8.4 18.95 19.18 1940 9.65 19.83 . Л 20.45) 
ы О ; 











| 
0.000! 0.005 0.010 0.015! 0.020 




















| 21.38] 21.55] 21.721 21.89 | 22.06] 22.221 22.38 25.38 22.98] 2318 53. 23.54 28.68 
24.32 :69 | 24.79] 54.91 | 25.05 Ь 55.96 
Б 26.44 "65 26.71 | 96.19] 56.88 
28.06 


27.69 





2 7 

30.52 30.57 80.62 : 30.71 30.75: 30.84 : 
31.37 | 31.40] 31.44] 31.48 31.52] # | 31.68 

3 32.11 32.1 2 


:08 34.07 34.09] 5] 34. 84. 
31.30 34.41 84.49 34.44] 34.46 34.48 | 34.49 34.51 34.58] 34.55 


















































№ 3. При заданной скорости по дну русла, стфененнаго сооружешемь, для опредфлешя с0- 
отвфтствующей средней скорости въ отверсми сооружены, имфемъь зависимость между скоростями 
по дну— Й,, на поверхности— и средней скоростью %, по Ртопу, 





и-- 2,37 
=. и въ метр.) 
= Хи 3.15 { р 
по Пииав 
ТШ=2—и. 
Изь этихъ уравненй, при данномь ТУ, находимь 
у О 
О ) алЬИ (вь метр.) 


— 4 — 


укрвилешя русла, получимъ средня скороети. 














ТРУНТЪ РУСЛА И ЕГО УКРЪИЛЕНИЕ. а 

дну №, 

о [| буь | ая 
О Е О В И р ое .| 3 | 0.480 
2) Плотный глинистый груцт. еее 5 | 0.714 

3) Каменистый грунть, или укрфиленный одиночной мо- 

ОИ О Иа ара я ЕЕ а 7 | 1.000 
4) Скалистый, или укр$иленный двойной мостовой. ...| 10 | 1.430 
5) Лолокъ изъ каменной кладки. . ож ы 14 | 2.000 
6) Деревянный лото 20 | 2.875 











, 
Задаваясь различными скоростями по дну, въ зависимости отъ скорости притекающей воды и 


| Соотвфтетву- 

'ющая средняя 

скорость 2 
(саж.), 


1.170. 
1.630. 
2.228 
3.110 
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Площадь бассейна, полученная обходомъ на мъетв. 


Длина бассейна. ... 


Сооружен!е м. Д. 


Расчеть отверетя каменной трубы 


Поперечный профиль русла у сооружешя: 


чрезъ. ‚ на верст, 
пикеть № ‚ при насыпи „саж. 
Принятое отверете трубы саж. 
Высота до пятъ свода са. 
= кв. верстъ. 
йе А ДЕ &= верст. 
Средн уклонь водотока или лога оть водораздфла до сооружешя. и 
Уклонь на 100 саж. выше и ниже сооружешя ее. . = 
Наибольшй расходь для даннаго живого источника, по КозИиту: 
х = куб. саж. 


0=1,875х9х [=1,875Х 


([—коэффищенть, завислийй отъ длины и уклона бассейна %, по данным № 1). 
Подбирая ощуцью, при данныхъ бытовыхь усломяхъ живого источника, горизонть притекаю- 


щей воды, соотвфтствующИй найденному расходу, получимъ его при отизткВ 


Дъиствительно, площадь живого сфченшя 


®= = кв. саж. 
Подводный периметръ 

р= = саж. 
Подводный радусъ 

(С 
= р = = саж. 

И средняя скорость, для замляного лома, по Вау 

9=суУ № 
По таблиц № 2, дая данныо А= саж., находимъ 

1 

и 9=су №! = ИЯ ЕР 0 = саж. 

Тогда расходь 

®Хо= х = куб. саж. 


злетовь тп свите п.о зчонеитсна, 


нак: ©) ыы 


Полученный расходь весьма мало разнится оть расхода, опредфленнаго по норм КозИига, а 
потому найденный горизонтъ притекающей воды, соотв тствующей отмфткв ‚ можеть быть 
принлтъ за истинный. 

Наибольшая глубина притекающей воды 

#= саж. 
Задаваясь скоростью по дну лотка трубы = футъ, при укрфплеши его 
‚ находимъ соотвфтствующую среднюю скорость течешя въ трубЪ по таблиц № 3. 


®= футь= саж. 
Высота подпертаго горизонта 
у=0,04658 %,*= футь= саж. 
и 
= >8= 


По таблиц № 4, по данному расходу 9= куб. саж. при соотвфтетвенной допущен- 
ной скорости по дну = фут., находимь соотвфтствующее отверсте /= саж., 
отвёчающее наибольшей пропускной способности трубы. Принимая, окончательно, ближайшее боль- 
шее, или менышее отверст!е трубы 

{= футь= саж. 
будемъ имфть по Вгезз’у, среднюю скороеть въ труб 


з 3 И, 
37,800) 37,80Х 
= == = —= футъ; 


подпорный горизонтъ 


9=0,04658 9'=0,04658Х = фут. = саж. 
и 9= >й= 
Высота трубы до пять свода И= саж. (У. 


Принятые размфры трубы паивыгодиЪйние и тоже отвфчалють памбольшей пропускной способ- 
ности, но уже при скорости #, = футь,— 
высота слоя протекающей въ трубЪ воды 
1=0,03105 9,°=0,03105Х = фут. = саж. 
Необходимый уклонъ трубы по Вайи”у, для каменныхъ стВнокъ 


В 9 Бы 0,00006 \ #%* 
(+1) = (ооо 15+ — д ) 














й р, 
гдз: 
ыы. Жи вое сЪчеше трубы =. ея к 
` смоченный перимегръ трубы — га фут. 
. 0,00006 
и #= (о.ооотз1ь+ > )х - = 


Вь томъ случа, когда при допущенной скорости въ трубф у<, сбчене трубы не будеть 
наивыгоднЪйшимъ. 

Допустивь высоту слоя протекающей въ трубЪ воды па одномъ уровн® съ прилегающей къ 
сооружению: 





== саж. = футъ, 
0 2? 


при услови У--#—и=У- 59 —й= п’ ВЪ зависимости оть донущенной скорости = 








футь, будемь имЪфть отверсте трубы по формул Вуезз’а 


Е В т 
ХИ (Уф 0,85% ’ 


р=0,85 —коэффищенть сжалйя, для трубки въ боковой стФнкЪ 


о. 
Аха 





и =1176х— ре футь= саж. 


Высота подпорнаго горизонта, 
р 2 


у=й НЫ --- я футь= саж. 
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Высота трубы до пять свода НЕЕ =9. 





Кь даннымъ настоящато расчета приложешя 2 


Вепомогательныя данныя. 


№ 1) При опредфленш расхода, по норм Кози’а, согласно циркуляру Министерства Путей 
Сообщения оть 16 Поня 1884 года за № 5167, численное значене коэффищента [, принимается 


для бассейновъ;: 


длиною ‚, до 8 вереть. .... ‚ №50 
ы. оть 3/№ „7 ея м оть 0,375 до 0,25 
ы о - 
ь „10 ,„ 14 с: А тьз ие зов 


„ 14 р а С 
Примфчане. Для бассейновъ, уклонъ которыхъ менфе 0,005, коэффищентъ [ можеть 


быть уменьшень на половину. 


Таблица № 2 


значешй коэффищента С въ формул Вахли`а 9=сУ В, опредфленныхъ изъ равенства 
у 






















о 
0.000594 












В |0.000 0.005 0.010 0.05 0.020] 0.025, 0.040] 0.045] 0.050] 0.055] 0.0601 0.065 | 0.070} 0.075 о 0.085] 0.090 











































13,37 | 18.78 


















| 
. | 6.46] 7.43| 8.28 10.34 | 10.98 14.18! 14.56] 14.98 
о | 16.57 16.87] 17.16 1 19.40 19.65 19,88 20.04 
| 21.20 21.55 22.98 28.18 






25.45 25.56 
| 27.80 27.88 
28.73] 28.80, 
29.94 
30. 


24.44 
26.53 
28.13 28. 


24.20 
56.85] 5 
27.9 
29.28 














32. 
38.40) 
33.84 
34.24 
34.60] 34.62 











.5. 
| 33.0 
Г 34.35 
1.500] 34.68 

| | | 









.32 
.66 | 34. 














34 








34.39 84. 
| 







































№ 3) При допущенной скорости по дну лотка трубы № въ зависимости отъ ого укрбилен!я, 
средняя скорость въ трубЪ найдется изъ уравненя; 


и) =0,75 ИИ-ононово/ ( 


Для каменныхъь трубъ имфемъ: 





. (въ метрахъ). 


Допускаемая|Средная ско-| 
скорость по]|рость въ тру- 
дну 1. 6% в. 


УКРЪИЛЕНТЕ ЛОТКА ТРУБЫ. 


Фут. | Саж.| Фут. | Саж. 








1) Одиночной мостовой 1.00 


8.20 | 1.17 
10.00 1.43 | 140 | 1.63 
14.00 | 2.00 | 15.60 | 2.23 


2) Двойной мостовой 


3) Лотокь изъ каменной 





Таблица № 4. 


Отвереме трубъ по соотвфтетвующимь расходамъ при допущенной скорости по дну лотка. 








допущенной 
скорости по 


соотвфтетвую-1 
щей средней 





дну лотка | Е въ | 0.25 с. 
И’ фут. труб ®, футь.| (Г. 











ОБЩЕСТВО 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, 


=—==— 
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н Сооружене линии. 


= РАСЧЕТЪ ОТВЕРСТМЯ ЧУГУННОЙ ТРУБЫ 















кубич, саз 









0.075, 0.150 








7 
0.225 0.300’ 0.375 
| = | 








10'.00 11'.40 


0.60 | 





0.450 | 0.525 | 0.600 | 












































чрезЪ ‚ на верстВ 
пиветь „№ ‚ ПРИ ВЫСОГВ насыпи... „СЖ. 
Площадь бассейна, полученная обходомь на мфстё ...... в= кв. веретъ. 
Длина баесейна с. - Е. = версть. 
Средй уклонъ лога оть водораздфла до сооружешя +... О 
Уклонъ на 100 саж. выше и ниже сооружешя .......- = 
Ламетрь трубы 4=0,50 саж. 
Наибольший расходъ для даннаго живого источ- 
вика по КОЗ Ил”у: 
ОЕ ВХ В, 8105 Хо = куб. саж. 
([— воэффищенть, зависящий оть длины и уклона 
бассейна #›, по даннымь, помфщеннымь на 2-й страниц?). 
Подбирая ощупью, при данныхъ бытовыхъ условяхь 
живого источника, горизонтъ воды въ трубЪ, соотвфт- 
ствующиЙ найденному расходу, получимъ его при напол- 
нен!и трубы на.........4, при чемъ центральный уголь а = 
Площадь живого сфченя трубы 
= = кв. саж. 
Подводный периметръ 
р= = саж. 
Подводный радусь 
В = саж. = пу, 
Р 
И средняя скорость въ трубЪ, по Эйтельвейну *) 
9=509хУ№ шы.=.....И х т 
=......фут.<3 20: фут, 
Расходь въ трубё 
т и, = ..куб, саж. 


*) Кооффииенань Эттельейна-— 50,93— пултять Инспекшей; кожбфииензит-ке Гобрехта ие рекомендуется, 
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(7060бь этою расчета впервые указань в: „Ииструкциь для изыскащи. Оредне-Сибирской ж. дор.". 


Полученный расходъ, при скорости я футь< 20 футь и при’ наполне- 


ни трубы на _ даметра не >> 0,75 даметра, весьма мало разнится отъ расхода, Р А С Ч Е ы Ъ 


опредёленнаго по норм КозИй”а, а слфдовательно отверстйе трубы достаточно для про“ 
длины перепада ВОДЫ внутри каменныхЪъ трубъ, ВЪ связи съ под- 


пуска воды даннаго живого источника, 
счетомЪъ понижен я устоевъ ихъ. 


Въ $ 9 утвержденныхъ Техническихь Услойй для строящихея линй Общества Рязанско- 


Иатальнийз ЯТебнитесйасо Уральской ж. д. сказано, что „сообразно профиля потока внутри трубы высота стфнокъ трубы 
@ль Эла, Янафенорь можеть соотвфтственно измфняться“. 


Согласно приведеннаго пункта $9 Тахническихь Условй, для опредвленя высоты стЬнъ 
трубы въ различныхъ ея сбчешяхьъ необходимо знать высоту торизонта волы въ этихъ сфчешахъ 


и длину перепада. 
Высота горизонта воды въ трубВ м%®нлется въ предвлахъь отъ высоты подпорнаго горизонта, 
(у= 0,04658%', тд %— средняя скорость въ труб) до высоты слоя воды въ установившемся те- 


р) 
чени (1=0,031059*=-5 9). Длина перепада, т.е. та длина, на протяжени которой высота воды 


измвняется оть И до 1, можеть быть опредблена слфдующимь образомъ: 


Вепомогательныя данныя. 





Е ЕЕ 2 
При опредфлени расхода, по пормв КозИига, согласно циркуляру Министерства = 
Путей Сообщешя отъ 16 поня 1884 года за № 5167, численное значене коэффищен- | 
та [ принимается для бассейновъ: 
длиною до 3 версть. еее. 0,50 Средняя скорость въ труб® въ установившемсл течени (сЗчеше 46) пусть будетъ %. 


Такъ какъ скорость притеканя (въ сбчени 64) воды къ трубё принимается равной нулю, 
то, сафдовательно, скорость ®% въ сЪчени 4б обусловлена исключительно давленемь частицъ воды, 


‚ ЗИ, Т р оть 0,375 до 0,25 


а Бо л - } , 
лежащихь выше лини АВ. Разсматривая элементарный столбъ воды сс, производящй это дав- 
й, „ 10 „ 14 а лен:е, обозначимь вфеъ его чрезь #; тогда вфсъ столба воды А будетъь 2 т, тавъ каквъ 
1) 5 
я И О В в === -у= Е ой 
Примфчание. Для бассейновь, уклонь воторыхь % мекфе 0,005, воэффищенть Е Давлене столба воды ссй/, передаваясь одинаково во вс стороны, выразится нЪкоторыми 
можеть быть уменьшенъ на половину. силами Г, изъ которыхъ нижняя уничтожится сопротивлешемъ дна, а сила, дЪйствующая въ сто- 


рону, обратную теченйю, выразится подпоромъ воды передъ трубой. Наконець, сила давленя, на- 
правленная въ сторону теченм, сообщить всему столбу жидкости сс4@' фравномЪрно-ускоренное *) 
движен!е, пока скорость воды не доститнеть величины #. 

Такъ какъ величина дЪйствующей силы равна вфсу Т элементарнаго столбика воды с6'Й1, 
а вБеъ столба жидкости с44'с, приводимато ею въ движене, равенъ 3 #, то ускорене, сообщае- 





й 32,2 я 
мое этой силой =/= г =10,73 Я.) к, гв 32,2—величина ускоревйя силы тяжести, 


При равномфрно-ускоренномъ движен!и скорость прямо-пропорщюнальна времени, & потому 
время Ё, по прошестви которато скорость достигнеть величины 9% (при начальной скорости =0), 
опредфлится изъ формулы = .7.Ё. еее 31. 
. гл р=0,8 —коэффищенть скорости. 


*) Донущен!е, что сила / будет постоянна по всей длин перепада, даетъ занасъ прочности, такъ какъ по м$рЪ 
приближен!я къ сфченю аб количество, а слЪдовалельно и общий вЪсъ частиць воды, лежащихь выше лин АВ, 
уменьшается постепенно. 


Пространство же 8, пройденное частицами воды за это время и равное длин% перепада, полу- 
чится отъ интегрироватя предыдущего уравненя: 


48 . 
и=р =№.7.Ё. . о № продфлахь оть 0 ло #: 


в.7.Ё 
ай О, (2). 
Исключая # изъ уравненй (1) и (2), получимь окончательно длину перепада: 
9= 9 
ареал въ футахъ (3). 


При понижен стфнокъ трубы въ зависимости оть вышеизложеннаго, предполагается или не- 
посредственно переходить отъ наибольшей высоты къ наименьшей, или помфщать за входнымъ 
кольцомъ еще одно кольцо съ ниЪкоторой средней высотой, достаточность разм®ровъ котораго (дхли- 
на и высота) можеть быть провфрена но предыдущимъ формуламъ. Именно, задавшись длиной 81 
входного кольца, высота котораго соотвфтетвуеть выеотф горизонта у, найдемь изъ формулы (3) 


а воды © въ сЪченш между входнымь и сосфднимъ кольцомъ. ЗатЪиъ изъ зависимости 


№ = -5— опред 
59 опредфлимъ величину подпора въ этомь сфченши. Высота воды въ томъ же сфчеши бу- 


деть равна /,=У-Й, въ зависимости оть чего и опредЪлится необходимая высота стЪнокъ вто- 
рого кольца. 


Главный Инженеръ В. Гимовеевь. 


Начальникъ Техвическаго 
Отдфла, Инженерь ИН. Иванов. 





х Созласно экурнале Инженернаю Совплна оть 29 Апуъая 1898 з. № 76 постановлено; 
Допустить тру проектироваши трубъ на лишяжь Данковз- Смоленской шв Паввлець- Московской при- 
мпнеше расчета длицы перепада въ трубахь, примтънявшалося при опредълени высоты сттьнь 
труб» ма Средне-Сибирекой ж. дороть. 
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ЗК, излиьнемнолир ввгласмо муробоВамлауь Я нижо- 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗВНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


—=- 


мермозь Фобия чнми у. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ типу деревянныхЪ балочныхЪъ мостовъ 


изъ брусковаго лЪса 
съ пролетами въ 1,00 саж. 


при высотЪ насыпи до 1,00 саж. и до 2,50 саж. 


Балочные мосты на свайныхъ опорахъ. 
Общее описан!е конструкщи мостов». 


Опорами мостовъ служатъ ряды свай изь 6 вер. леса, забитыхь 
до отказа, на опредбленномъ разстоян!и другь отъ друга, связан- 
ныхь по верху насадками изъ брусьев сфчешемь 10,5"Х 10" и, 
при боле значительной высот насыпи, укрфиленныхь подкосами 





а, поперечными схватками и крестами изъ пластинъ 





изь 6 вер, л 
6 вер. ЖЗ вер., причемъ отдЪльныя опоры связаны между собой 


продольными схватками изъ такихъ-же пластинъ. 


Пролеты моста, при разстояни между опорами, въ 1,00 саж., пе- 
рекрыты двумя прогонами, каждый ИЗЪ которыхъ состоить изъ двухъ 
брусьевь сБчешемь по 83/"Х 12/9" =109,375 кв. д. На прогонахъ 
расположена профзжая часть изь мостовых» поперечинъ размфрами 
$3" 10", настила изъ 21/2" досокъ, расположенныхь согласно цир- 
вуляру М. Ц, С. от 23 января 1893 г. за № 970 и, вь случа 
надобности, перилъ. 


По характеру и конструкщи опоръ балочные мосты могуть быть 
раздблены на: 

|. Мосты при высотБ насыпи до 1,00 саж., гдВ каждал опора 
состоить изь трехъ свай, забитыхь въ разстояши 0,476 саж. =40 
дюйм. ось огЬ оси, и 


|, Мосты при высотБ насыпи отъ 1,00 сам. до 2,50 саж., въ 


которыхъ каждая опора состоить изъ 5 свай: трехъ коренных подъ 


пазаложь тыпо-пытог®. пов. ножомтока 








—_9 — 
протонами на разстояни 0,476 одна оть другой, забитыхь до тре- 
.й 
буемато отказа и двухъ боковыхъ, на разстояни 5 отъ коренныхь 


(тдф Й есть высота насыпи), забитыхь въ грунть пе мене 1,50 саж. 
Вся опора въ поперечномь сфчениг моста укрЪфилена подкосами изъ 
6 вер. лса, поперечными схватками и крестами изь пластинь 
6 вер. ЖЗ вер. Такихь же размбровь схватками всЪ опоры связаны 
между собою въ продольномь направлент. 


Верхнее строеше тёхъ и другихь мостовъ одинаково. 


|. Балочные мосты при высотЪ насыпи до 1,00 саж. 


1) Поперечины. Мостовыя поперечины сфчешемь 8"Х 10" 
располагаются въ разстоян 14" ось отъ оси. Тавъ какъ разстоя- 
не между прогонами равно разетоянио между осями рельсовъ, то 
поперечины изгибу не подвергаются, а потому и не требуютъ по- 
вфрки прочности. 


2) Насадка на сваяхтъ. Разематривая каждую половину 
насадки какъ балку, заврфиленную одним КОНЦОМЪ И свободно ле 
жащую на опорф друтимъ, найдемь для момента внёшнихь силь 
въ точкВ ихъ приложеня выражеше: 

и= хх 
И=ох Х (1—1) (8—п), 
ть: 

Давлене на 06ь паровоза Р=916 пуд. 

Сила, передающаяся на насадку: 


22/3 


Р-Р 


Р. 


и 








1. 
Сила 9=тх5 —=807 пуд. 
Разстояне между осями свай [= 40". 


?азстояне разсматриваемаго сЪченя озь опоры 4=31", 


Тавихъ образомъ: 
807 
М= "= Х40х 0,775 (1—0,775) (3—0,775)=4842 пуд. 
Моменть сопротивленйя бруса, сфчешемь 10"Х 10",5 будеть: 
ад? 10/Ж10? _ 


ия 3 
И= в $ 175 (дм.) 











— 3$ — 
Напряженю матерала насадки в крайнихь волокнахъ: 


4842 


= 


=28 пуд. на кв. дм. 

. ГПрогоны. Велёдетые различнаго расположешя стыковъ и не- 
опредфленной длины л№са, а также въ виду доставлешя возможности 
замфнять при ремонтВ отдёльные пролеты мостовт, прогонъ необхо- 
димо разсматривать не какъ неразрьзную балку о многихъ проле- 
тахъ, а отдфльно въ важдомь пролетв, какь брусъ на двухъ опо- 
рахъ. Такое положеше послужить выфетЪ съ тфмъ въ пользу запаса 
прочности. При расчеть нормальныхь усиий двйестве подвижной 


нагрузки прини мается непосредственным. 


Нагрузка на 1 пог. футь пути, принимая во вниман!е, что 
мость 1-го типа иметь лишь коротвя (1,50 саж.) поперечины: 


а) постоянная р. 


1) Весь рельсовь со скрёпленями: 


-- ожотьжт. . . = 19,50 пуд. 
Ф 
Г] 
8х 10 
Е 2) Весь поперечинъ 6х Аа Ж10,5Х 1,12 = 39,20 › 
а 
В 3) Собственный веъ прогоновъ 
= 121 Х 83/+ 
е. = 1 = 23,30 
РА 144 в" 7 " 
* = 4,78 
4) Болты, скобы и прочее. еее :й г. 
РНЕ ЕЕ АЕРИЕН= 
Итого . . . 77,18 пуд. 


Откуда р=77,78:7=11,14 пуд. на пог. фут. 
6) временная по циркуляру № 60 дла опредблешя наибольшаго 
момента: 


#=962 пуд. на пог. фут. 


Моменть инерщи счешя четырехъ прогоновъ: 


з 01/28 
о. /+Х (121/з) 


ны =5696,61 пуд.-дм. 


Моменть сопротивленя ихъ: 


) 5696,61 
В ЗАВ 5 .)з. 
и = 6,55 =911,5 (дм.) 


Наибольшй моменть вибшнихь силь для середины пролета: 


таМ= (++®) = Г ь ь + 262 


84° 
Е )-в =20076 пуд. -дм. 


— 4 — 


Отсюда нормальное напряжеше въ крайнихъ волокнахь прогона: 


вы тие М И ь 
з И 911.50 =22 пуд. на вв. дм. 

Такь какъ поперечины распредзлены на прогонахь такимъ об- 
разомъ, что надъ каждой опорой приходится по поперечин8 и он 
расположены одна отъ другой всего на разстояни 14", то для опре- 
дЪлешя разелаивающихь напряжен!й можно допустить, что нагрузка 
передается непосредственно на прогопы. При такомь допущени 
паибольшая вертикальная сила на лфвой опорБ будеть при распо- 
ложени передней оси паровоза падъ лёвой опорой, какъ показано 


на эскиз. 


- 84". 





Вертикальная сила для этого случая будет: 


а) оть временной нагрузки: 


_ 324-52-82) 


Ф 84 —— Ж916=1965 пуд. 


6) оть постоянной нагрузки: 


РЁ _ 11,147 


2 2 





9 = ==^8 9! луж: 


Полная вертикальная сила 
#=@--#:=1304 пуд. 


Разелаивающее напряжене, по нейтральной оси прогона, пола- 
гая 5/0 на ослаблеше врубками, будеть: 


1304 
4Ж 8/3 Х 83/4 Х 12/3 





Д,=1,05Х =4,70 пуд. на кв, дюйм. 


Устройство етыка прогоновъ. 





Такъ какь прогоны расчитаны какъ разрзныя балки, то пе- 
рекрыт!е стыка является излишнимъ, Стыки расположены вь пере- 
вязку, безь шионокъ, причемь брусья соединяются между собою въ 
горизонтальной илосвости въ полдерева или зубомъ, а парные брусья 
взаимно соединяются помощью горизонтальных болтовъ. 


Опоры, 


Опоры мостовъ при высотв насыпи до 1,00 саж. состоять изь 
трехь свай каждая, забитыхь въ разстояши 0,476 саж. ось оть оби. 
Разстояне это опредфляется изъ услошя, чтобы всЪ три сваи были 
одинаково нагружены. 








®х 
23 
ОН 14 —> 
Д»иствительно, разематривая половину насадки, какъ бруеъ од- 


нимъ концомь закрвиленный, а другимъ свободно лежащий па опо- 
р, имфемъ противод®йстые опоры: 


0 Ричи), гд® 


Р—лдавлеше на колесо паровоза, 
4 
тт 
Дая того, чтобы давлеше оть 2-хъ колесъ паровоза распре- 
двлялось на три сваи равномфрно, необходимо услов!е: 
ф зР 
5” (3—м)= —3 › откуда 
п=0,78; а такъ какъ разетояше колеса паровоза отъ оси моста 
5х12-2 
а=-^ -——=31", то найдемъ: 


гы 2 
431 я 7 
078 40"= 0,476 саж. 





Опредвлимъ нагрузку на’опорныя сваи и требуемый при ихъ 


забивкЪ отказъ. 
рузка на веб три опорныя сваи составляется изъ: 


. 77,78 пух. 


Постоянная наг 





1) ВБса проёзжей части еее 
121/2Х 83/4 
2) Въса 4 подбалокъ 4Х ме г = 11,905 
10х 101/2 
3) Веа насадки А ратхтяа ОО ам 


ЕН 
Итого 9:= 97,1162100 пуд. 
Временная нагрузка на опору будеть наибольшей при распо- 


поженш вадъ ней 2-го или 3-го колеса паровоза: 











916. 946. 916, 


Вь этомь случа имфемь: 
32 
0,=916 1+) пуд. 


Полная нагрузка на опору изъ трехъ свай: 
0=и-10,=1714 пуд., а на одну сваю 


1714 
Фра” =07 1.302572 пуд. 


фт 


Напряжеше матерала б-ти вершковой сваи при площади ея 


®—=86,59 кв. д. будетъ: 


®, 572 


== 659-66 пуд, на кв. д. 


Сваи для опоръ предполагается забивать въ груптъ независимо 


оть отказа не менБе, ч6мъ па 1,50 саж. 
Отказь же опредфляется изъ выражешя: 


С ых 
Н.Т т 


Давлене на сваю. еее... 
Ввсъ бабы. . 
ВЕ СВВИ сео ма 
Высота подъема бабы: 
а) для ручного копра 
6) для машиннаго 
Число ударовъ въ залогВ: 
а) для ручного копра ....- 
6) для машиннаго. ..... 
Коэффищенть 9 допускается: 
а) для ручного копра. 


6) для машиннаго . . . 


УГ: 


й = 0,50 саж. 


„ ЯЕ00’ 5 
п= 25 
#= 10 
т= 20 
= 8. 


Вставляя эти данныя въ приведенное выше выражеше и р%- 
шая его относительно величины 6 отказа отъ посл дняго залога, 


получим: 


а) Отказь для ручного копра отъ послЪфднаго залога: 


6 =0,018 саж. 


Отказъ оть послВдняго удара будеть: 


в 


==(),0007 саж. 





6) Отказь для машиннаго копра оть послёдняго 


6. =0,054 саж. 


Отказь оть послФдняго удара: 


№ 0,0054 
10=%, 954 саж. 


залога: 
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|, Балочные мосты при высот насыпи до 2,50 сам. 


Различе конструкции опорныхь частей и верхняго строеня мос- 
товъ этого типа оть предыдущаго ивложено выше въ общемь опи- 
сани. Велфдстые этого разлийя  вычиеленное выше для мостовъ 
Т типа напряжене прогона въ разсматриваемомь тиц увеличится въ 
зависимости оть увеличен!я постоянной патрузки. Увеличен1!е по- 


стоянной нагрузки состоить: 


1) Изь вБса 4 досокъ настила: 
10% 21/2 


Хх ча -ЖУТХ 1,12 = 8,16 пуд. 


2) Изь ввса периль: 


а) Продольные бруски, верхн!й и ния: 
66 
4Х 44 ХХ! 1? К , 
6) Стойки и подковы: 
6х6 я 
хаха Х04Х 7х1 = вот 


3) Изь увеличеши вЪса двухъ поперечинъ: 


10х8 


2х 8-78 =1807, 


4) Угольниковъ, скобь и проч. еее В я 
ИЕ ЕЕ 


Итото .... = 37,12 пуд. 
Дополнительная постоянная нагрузка на погонный футь пути: 


37,72 
ан 
р: 7 





=5,40 пуд. 


Такъ кавъ временная нагрузка остается та-же самая, то до- 
полнительное нормальное напряжеше будеть: 
5,40% 84° 
а к =0,43. 
12%8Х 911,5 
Полное напряжене: 


В, =22,00--0,48=22,43. 





Нагрузка на опоры увеличивается еще отъ горизонтальныхъ 


схватокь и крестовъ: 


з В до 11,00 пу 
1) Горизонтальныя схватки 118 2 МЕНТ, уд. 


2) Охватки дагональныя . 





Итого . .. . 37,45 цуд. 


@{оирабленная созлаено зможезиа РИ 


ОВШЕСТВО 
Къ типу подкосныхь мостовъ изъ брусковаго лЪва, 


ря ЗАН сио-У РАЛ ской утвержденному по докладу Департамента ж. д. отъ 12 Мая 
1892 г. № 995 и по журналу Инженернаго СовЪта отъ би 
26 Августа 1892 г. № 23. 


— 8 ыы 


желюзной дороги. 
-—+-— 


Всего нагрузки на одну сваю: 


Р- 100 -{-1614--22,48-- 37,45 
З 





=591 пуд. 
Тексть утверэюденя см. на оборотть. 


Величины отказа, опредёляемыя по приведенной выше фор- 
мулв, будуть: 


для ручного копра 
&=0,02 саж. 
для машиннаго 


6, =0,06 саж. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


И РАСЧЕТЪ 


Главный Инженерь Б. Рипнасв. 


Начальникъ Техническато 
ОтдЪла, Инженеръь В, Лати. 


ТИПА ДЕРЕВЯННЫХЪ ПОДКОСНЫХЪ МОСТОВЪ 


пролетами въ 4,00 саж, 


ИЗЪ БРУСКОВАГО ЛЪВСА 


(при высотв насыпи отъ 2,50 до 6,00 саж.) 


для широкой колеи. 


—- реек 


. (=1,00 саж. 


ЯЭасмелилияй и ролемиь 


8 иело зирогонобь мод один рел®с® › . 


Схема пролетовъ, 


ры 
ие. у 


СЪЬчене прогоновъ. 





ке 





ЗЖа ироейиь ПОДКОСНЫХЪ МОСТОВЪ, представлением» на зутбервдение 65 Ве. 
партаменть ф.%. 9. 98 оЯпртая 1522 года написано: 


На подлинномь написано: 


Проекть сей утверждень по докладу Департамента желльзиыхь дороть оть 12 Мая 1892 1. 
/№ 995 съ пмьмь, чтобы: 


1) Вь опоражь моста были добавлены боковые подкосы и потребныя для ить упора сваи 
(какъ это показано красными чернилами на чертежть поперечиало разруьза), для образовачя 
прочназо упора боковымь подкосомь верхней частн опоры н дая придашя, такимь образомь, ото- 
ръ необжодимой опесткости и устойчивости. 


2) Врубки въ сваяжь при вструзиь ижь со сжватжами не имъли злубину болте 1". 


3) Вь сопряжен стоекъ вертикальной рамы съ коренными сваями опоры, въ промежут- 
кать меоюду шпонками по высопиь были поставлены болты или хомуты, стянивлощие каждую 
пару коренных свай съ зажатой между ними стойкой. 


4) Сваи концевыть опоръ моста, назодящисся въ откось насыти, были связаны продольными 
% поперечными схватками, расположенными то высотиь вблизи стыковъ означенныхь свай. 


5) Горизонтальныя части подкосныхь рамъь, т. е. брусья, служачцие для упора концов 
10дкосовъ, были сдъланы изъ дуба, въ видать сопротивленя значительнымь сминающимь напря- 
эжещемь. 


6) Разстоянме межбу деревянными поперечинами протъзжей части было уменьшено до 
21'—=0,25 саж., и 


7) При длин моста болье 10 саж. съ наружной стороны рельсовъ, вь разетоднли озпъ 
нить 8 00 12", были уложены охранные брусья, иъеколько раслодяииеся къ концамь моста, а 
между ними быль устроень сплошной досчаный настиль съ промежутками 1—1!" дая 
стока воды, 


За Директора Бернацийй. 
Дьлопроизводлитель Деминъ. 


Върно: Дълопроизводитель (подписалъ) Деминъ. 


По журналу Инженернаю Совъта оть 5 и 26 Авеста 1892 10да № 23 представленные 
проекты деревянныхь мостовь подносной системы улевероюдены съ зньмь, чипобы: 


при высотиь ниженей части опоры боллье одной сажени, были устроены въ опоратжь, для уве- 
личеня устойчивости мостовъ, дополнительные подкосы и потребныя для ихъ упора сваи. 


За Директора Върженскй. 
Дьлопроизводитель Демина. 


Сь подлинныме върно: 
Завьдующий Чернежною Я. Гильманъ. 


Ом. циркуляръ Главназо Инженера оть 28 Марта 1898 з, № 1937/2525). 


Разстояне въ 14 дюймовь между центрами поперечинь введено созлласно отношенио Г. Ин- 
спектора оть 24 Тюдя 1893 т, № 801. (Цирк, Главн, Инж, оть 24 Авзуста 1893 в. № 3070/7499). 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ типу мостовъ подкоеной виетемы 


пролозтальи 6% 4,00 саз., 


изъ брусковаго лёса для широкой колеи. 


Мосты проектируемаго типа предполагается ставить на р®кахъ 
и оврагахь при высот® насыпи оть 2,50 до 6,00 саж. 


Описане моста. Каждая изъ промежуточныхь опоръ (быковъ) 
моста состоить изь двухь рядовь 6-ти вершковыхь свай, забитыхь 
въ разстолыи 18/2 дюйм. рядъ оть ряда, считал между осями. Въ 
каждомъ изъ этихь фрядовъ расположено по 6-ти свай на опредв- 
ленномь другъ оть друга разстолнш, какъ показано на чертеж: 





а 





[< Фо ф!Ф а 


0.15 —_--#-- оо Мда, 





06б& ряда свай, составляющихь опору, связаны между собою по- 
перечными горизонтальными и наклонными схватками изъ брусьевъ 
и пластинь (6 вер. ЖЗ вер.). 


Вев опоры, отетоящйя на 4,00 саж. ось отъ оси, соединены 
между собою продольными схватками, расположенными выше подпор- 
наго горизонта высокихъ водъ не мене, какъ на 0,25 саж. 


Верхнюю часть опоры, выше продольной схватки, составляютъ 
вертикальныя рамы, каждая изъ которыхъ составлена изъ двухь 
паръ стоекъ (10'/з"Х 10'/2") подъ проговами, верхней насадки 
(101/"Х 101/2") длиною 1,40 саж., двухъ подкосовъ (10/>"Х 10/2") 
и нижнято лежня (12'/4”Х 10'/э"), зажатаго между сваями. Части 
вертикальныхь рамь приведены въ треугольную связь помощью гори- 
зонтальныхь и Магональныхь схватокъ изъ брусьевь 101/2"Х 6". 
Нижняя часть вертикальных рамъ, будучи зажата между опорными 
сваями, сверхъ того свазаны съ послфдними помощью шпонок и 
болтовь, предетавляющихь связь вполиф достаточную для правильной 
передачи давленНя на опорныя сваи. На 0об& ряда свай насажены 
балки сбчешемь 10"Х 101/э", на которыхъ уже расположено 10 про- 
дольныхь схвалокъ сфчешемь 10"Ж 6", соединенныхь между собою 
по двВ и по три помощью болтовь, кавъ показано на чертеж, 


Прогоны, положенные на верхн!я насадки вертикальныхь рамъ, 
поддерживаются въ пролетв между опорами двумя парами подко- 
сныхъ рамъ, точки встрфчи которыхъь и серьга, соединяющая пере- 
сЪченя ближайтихь къ серединв пролета подкосовъь съ прогономъ, 
образують три промежуточныхь опоры, раздВляюния четырехсажен- 
ный пролетъ на четыре расчетныхь пролета по 1,00 саж. каждый. 


Подкоеныя рамы устроены двухъь типовъ: а) съ одиночными 
стойками изъ брусьевь 10/2" 101/2" и 6) съ двойными—изъ двухь 
брусьевь сфчешемъ 101/5"Х 6" каждый, что даетъ возможность при 
пересфчеши рамъ пропустить одиночныя стойки одной рамы между 
двойными другой. Ближайшия къ опорамъ подкоеныя рамы имфють 
подкосы такого-же сфченя, какъ и стойки. Ве рамы, какъ верти- 
кальныя, такь и подкосныя, взаимно связаны продольными схвалтками, 
увеличивающими устойчивость моста въ продольномь направаени, 


На насадкахъ вертикальныхь и подкосныхь рамъ уложено два 
протона, состоящие каждый изъ двухъ брусьевъ сБчешемъ 1214" Х 83/4", 
расположенныхь рядомъ. 


Подбалки взяты такого-же сЪчен!я при длин» 0,50 саж. Брусья 
прогоновь связаны съ подбалками, поперечинами и насадкой болта- 
ми и хомутами, & оба прогона соединены помощью брусковъ 8"Жа", 
расположенныхь надъ узлами подкосныхь рамъ и надъ вертикаль- 
ными рамами. 


На прогонахъ расположена профзжая часть, состоящая изъ бру- 
сковыхъ поперечинъ сВчешемь 8"Х 10", отстоящихь на 14” ось оть 
оси и поддерживающихь настиль изъ досокъ 10”Х 21/2", охранныхь 
брусьевъ (8"Ж 61/2"), досокъ при нихь (9"Ж4"), а также рельсы со 
скрзиленями, 


Все вышеизложенное относится къ конструкщи промежуточныхъ 
пролетовъ. Сопряжен!е моста съ откосомъ насыпи, во избВ жан1е дав- 
ленёя земли на наклонныя части подкосныхь рамъ и неправильности 
насыпки и осадки откоса, достигнуто устройствомъ крайнихъ проле- 
товъ въ 2,00 саж. и въ 1,00 саж., такь что наклонныя части нахо- 
дятся виз откоса насыпи, 


Опорныя части въ откос насыпи состоять изъ 4-хъ паръ наро- 
щенныхъ свай подъ прогонами, соединенныхь поперечными схватками, 
но безъ подкосовъ и дагональныхь связей. Наращиване каждой сваи 
сдЪлано крестообразными секторами и скрёплено со смежной сваей 
общимъ хомутомъ. Стыки двухъ смежныхъ свай располатаются на 
разстояни оть 1 до 2 саж, одинъ оть другого по вертикали. 


Расчетъ прочности частей моста. 
1) Мостовыя поперечины и насахки. 


Мостовыя поперечины и насадки вертикальныхь и подкосныхь 
рамъ, велфдотве одинаковаго разстояя между осями рельсовъ и 
осями прогоновъ, на изтибь не работаютъ, а потому не требують 
повфрки прочности, 





| 


2) Прогоны, 


Расчетный пролеть й=1,00 саж.=84". Въ виду различнаго ра- 
сположеня слыковъ, неопредфленной длины лёса, & также возмож- 
ности смфны отдЪльныхь пролеговь при ремонтв, прогонъ разематри- 
вается въ каждомъ расчетномь пролетф, какъ балка свободно лежа- 
щая на двухь опорахь. Для случаевь, когла прогонъ будеть нахо- 
диться въ усломяхь неразрФзной балки, такое предположене, оче- 
видно, дасть нфкоторый запасъ прочности. 


Постоянная нагрузка на оба прогона одного пролета длиною 
7 футь, составляется изъ слфдующихъ частей: 





1) Рельсы со скрёилешями 2Ж 0,75 Х7. ...= 10,50 пуд. 
2) Настиль: 
10Ж21'/ 
а) доски хаха са 2 ме 199889 
861 
6) охранные брусья 2х ка ж7х1,12 . = 5,66 „ 
9Ж4 
в) доски при нихъ 4х 44а ХХ! а. . = 17,84 ›„ 
3) Перила: 
66 ь 
а) поручни и лежни 4 ад ХХ 112. ==” 
6Ж6 
6) стойки 2Х 44 Х17Х 2... = 0,95 , 
4) Поперечины: 
10х8 
а) коротюя 4Х ча Х!105Х 11? не 96 
10Ж8 
6) длинныя 2—4 ХХ оо = 260, 
1214 Х 83/4 
5) Прогоны АВА да ка в ЗА 88580 
6) Болты, скобы и проч. ..... ея: ВОВА 
Е 
Итого. . . . 125,00 пуд, 


Постоянная нагрузка на погонный футь пути: 
125 


== 17,86©218 пуд. 


Временная натрузка на погонный футь пути согласно циркуляру 
Министерства Путей Сообщения 5 Января 1884 г. за № 60 для 
опредвлен!я наибольшаго момента по срединз пролета будетъ; 


в=262 пуд. 


Полная нагрузка на погонный футь пути: 


0=р-+й=280 пуд. 


д. 4 = 
Маллтит изгибающаго момента для средины пролета: 


_ (Ф--МР _ 280х 84? 
=_= 


таз М: 8 


=20433 пудо-дм. 
Моментъ сопротивлешя четырехъ брусьевь, составляющихь про- 
гоны, будетъ: 
9 83/4 Х (121/43 
пах Аа) 
85 12х64 





=857,86 (дм.)? 


А потому нормальное напряжене въ крайнихъ волокнахъ: 


таз И 
№ =, = =23,81 пуд. на кв. дм. 


Такъ какъ поперечины находятся въ разстоян!и 14" ось отЪ оси 
и давлен!е колесь паровоза передается прогону черезъ ихъ посред- 
ство, то скалывающее напряжене въ прогонЪ достигнеть талатит’а 
при такомъ положени паровоза, когда его переднее колесо нахо- 
дится на разетояни 14” отъ опоры. 








Вертикальная сила въ этомь случаВ будеть: 


а) оть временной нагрузки: 


_ 18+ (52-18) 
ох 84 





Ж916 .. .= л 960 пуд, 


6) оть постояннаго груза: 


пе, оао зе не 69. , 





Всего 9=8-%.. . = 1023 пуд. 


И разелаивающее напряженше въ ближайшихь къ нейтральной 
оси волокнахъ, полагая 5%/о на оелаблеше врубками, будеть: 


1023 
4/3 Х 83/4 Хх 1214 





В,=1,05Х =3,58 пуд. на кв. дм. 


3) Вертикальныя рамы. 


Давлеше на вертикальную раму составляется изъ постояннаго 
груза и временной нагрузки слфдующимъ образомъ: 


А) Постоянный груз: 
1) Проззжая” часть... .... = 125,00 пуд, 


83/4 Хх 12 


ма ЖЗ5Ж1 = м6, 


2) Подбалки 4Х 





3) Верхняя насадка: 


14 х10,5Х1,12.....=ы 9,00 пуд. 


101/2Х 10 


4) Стойки 4Х 144 Х19,3Ж1,12 . = 60,00 [ „ 
5) Схватки дагональныя: 
10/26 
НЕ" В И. 00 
ха Хы 20,00 , 
6) Поперечныя схватки: 
10/2Ж6 
—“- со таль Е ОО 
2Х 44 Х 14 Ж 112 Я И 
7) Продольныя схватки: 
10хХ7 [ 
Хи ХХ? * оз о 
8) Болты, скобы и проч. (= в29Г 
ЕЕ 
Итого. .. 261,00 ›„ 


Б) Временный грузъ. 


Наибольшее давлене отъ подвижной нагрузки въ пролет} 1,00 
саж. на узель будеть при такомъ положеши паровоза, когда второе 
или третье колесо его станеть надъ уз1омЪ: 





кое 99 99 
В Юты д" } \ } 
о @ © 

д ^^ аа | т 

же м вы: | ет - За" 84| я 

р 96 96 916 916 


2х32 
&= (1+ св ре ооивиа. 





Такимъ образомъ полная нагрузка на узелъ: 
0=р-й=261-1614=1875 пуд. 
Напряжеше матер!ала въ стойк$: 


1875 


О а 
В= =чхюйхюй 


=4,25 пуд. на кв. дм. 


Допускаемое же напряжеше, при свободной длин стойки 
1=2,95Ж84=02248", найдется по формул: 


24 
№ =1 0.00016 ой 
у 


=11,6 пуд. 





_ 6 


4) Подкосныя рамы. 


Давлене на узель В, образуемый подкосными рамами съ оди- 
ночными стойками, сЪчешемь 10Х 10'/з, составляется изъ слВ- 
дующихь частей: 


2.50 р 





А) Подвижной нагрузки при такомъ положеши паровоза, когда 
второе или третье колесо паровоза располагается надь этимъ узломъ, 
при чемь какъ показано выше, 

т в=1614 пух, 


Б) Постояннаго груза: 











1) Профвжая часть. ...-.... . = 125,00 пуд. 
2) Подбалки ПАЙ 10:5 Ж1,12 = 99:20, 
3) Насадки ОВ об хаиа = 18,40, 
4) Прижимнаго рта О 10,5112 = 4,00 „ 
5) Болты, скобы и проч. .......= 6,40 „ 





Всего. .. 183,00 пуд, 


Двойные подкосы, состояшёе изъ двухъ брусьевь сфченшемъ 
10'/2"Х 6" каждый, съ площадью 126 кв. дм., при дальнфйшемъ 
расчет будемъь разсматриваль какъ одинъ одиночный подкосъ сфче- 
вемъ 102"Х 10/2" съ площадью 110,25, на который дфйствуетъ 
такое же усиме, какъ и на двойной. 

Въ самомъ неблагощиятномь случа, когда уголъ 8 наимень- 
ий, а именно: 

48=33540' имфемь: 
4а=(90°—8)=56°20'; /3=26030', 


такъь какъ #93 = '/з. 





2А 
=. М  — 
Для этого случая длина подкосовъ будетъ: 
ВЕ=25,24 фута 
АД=15,65 „ 
и вБсь подкосовъ: 
8) дая рамы ВЕ: 


(110,25 196). о т 
ве + в роза жа = 01,66 ааа ясзат пуд. 


6) для рамы ВЕ 


110,95 126 
р=( 144 № 144 





авьвьх 1,12=13,42--15,27 = 0029 пуд. 


Олучай 1-й. Полная нагрузка на узелъ В будеть: 
Р=ф-+р=1614--183=021800 пуд. 
и усиме Х„, сжимающее раму ВЕ, опредфлится изъ уравнения: 


_ Рав р__ 1800 0,4462 47 
— вт (а-Е 8)" 088 = 0,9922 0,5544 





Х, =895 пуд. 


Напряжене матерала въ стойк® рамы ВЕ будеть: 


Х, 895 


8:95 =75х 10,95 


=4,06 пуд. на кв. дм. 


Усиме, сжимающее подкосъ ВЕ: 





05а 2 1800Х 0,8323 29 

В ИВ =1510,2 4= 

У, зт (а-Е В)" с088 (0,9922 0,8949 Ис 
=0%21548 пуд., 


и напряжене матерала одной стойки: 


У, 1543 


Вх 0,95 


=05\27 пуд. на кв. дм. 


Случай 2-й. Когда Ш колесо паровоза станеть надъ узломъ С, 
то давлевНе оть подвижной нагрузки ва тоть же узель В будеть. 





52-64 
К кв 1265 пуд. 


Полное давлен!е: 
Р=К-р=1265--183=1448 пуд. 
Усиле, сжимающее раму В.Е: 


_ 1448Х 0,4462 47 


Хх, 0992 1905544 





=735 пуд. 


— 8 — 
Напряжеше подкоса ВЁ: 
В Х, _ 735 
00 Е ^. пуд. на кв. дм. 


Усише, сжимающее подкоеъ В 
+ 1448 Х 0,8323 99 





7: 9 о" "= ВИ 
и напряжене подкова В: 
в У, _ 1243 
= 90. Е пуд. на кв. дм. 


Но кромф усиля, передаваемато узломь В, на подкоеную ра- 
му ВЕ, дЬйствуеть еще усише отъ узла (, & потому напряжеше 
матерала въ стойкв ВЕ должно быть опредфлено для двухъ случа- 
евъ, а именно: 

1} При такомъ положени подвижной нагрузки, когда наиболь- 
шее давлене оть нея передается на узель В, и 

2) При такомъ же расположени подвижной нагрузки относи- 
тельно узла (. 


1-& случай: 





-ж--РЯ 


8А- № 





Наибольшая нагрузка на узель В, по предыдущему =1800 пуд., 
при чемъ нагрузка на узелъ 0 будетъ: 


52-64 
91в( 5 )-Нро=1265 ро, 





тдЪ Рс означаеть постоянный грузь, передающиеся на узель О исо- 
стоящй изъ: 








1) вфеа пробзжей части. ......... = 125,00 пуд. 
83/4 Х 121 
2) „ подбалокь А А ха . = 023,96, 
10/2 Ж 10/2 
р навек "ИЖ А лоха. ‚= №0. 
10'/2Ж 10/3 
4) „ сток 4х ад Х4,2Х12 = 1440, 
5) „ двухъ брусьевь нижней обвязки: 
12% 10/2 
2х4 х105х112 .. = 20,60, 
6) „ брусьевь для связи: 
121 Хх 82/4 
Хи Хх... = 18,00, 
7) ›„ болтовъ, скобъ и проч... . зоо ле. а 





Итого 70... . = 228,00 пуд. 


24 
= © — 


Такимь образомъ полная нагрузка на узель С: 
Ро=1265--ро=1493021500 пуд, 


2-й случай. 





Наибольшая подвижная нагрузка передается на узелъ С и равна, 
по предъидущему 1265 пуд., а ноетоянный грузъ на узель В=183 пуд. 


Полная нагрузка на узель В: 
Рь=1265--183=1448 пуд. 


Полная нагрузка на узелъ С: 
Ре=1614+227=1841 пуд. 


Напражене матер!ала въ частяхь стойки ВО подкосной рамы 
ВЕ опредблено было выше вь 4,06 и 3,34 пуд, на кв. дм. При 
пересфчен1и стоекъ двухъ подкосныхь рамъ, одиночный стойки одной 
рамы пропущены между двойными стойками другой, соединяясь между 
собою взаимною врубкою со скрфплешемъ при помощи болта. Части 
двойныхь стоекъ соединены по длин болтами съ деревянными про- 
кладками, представляя изъ себя одно цфлое; велёдетв!е такой кон- 
струкцш усиля, привимаемыя стойками подкосныхь рамъ оть узловь 
Ви А, саытаютея въ узяВ О съ успшими, непосредственно дЪй- 
ствующими на узель 0 оть узла С и передаютея въ мфетв перес$- 
чения подкосовь въ томь же узлВ центрально по оси стоек, 

Въ части стойки ОЕ подкоеной рамы ВЕ дЬйствують оба уси- 
ия, вакъ оть узла В, такъ и оть узла 0. 

Цавлеше на раму оть нагрузки Ро въ узл С’ опредвлитея по 


формул: 
Роята 
— эта 
и на одну стойку будеть: 
РЕ: 
8124 


Для 1-го случая, т. е. при наибольшемь давлеши въ узлЪ В, 


имфемъ; 


1500Х 0,8328 


Е о а ИИ 
8в='\/х 0,9928 629 пуд, 


и напряжене матер!ала стойки: 


629 


В = 1025871 пуд. на кв. дм. 


(и 


Для 2-го случая, т. е. при наибольшей натрузкВ въ узлв С, 
имвемъ: 


1841Х 0,8323 


—=770,15 
0,9928 772,15 пуд. 


2) 


и напряжене малерала стойки: 


8: _ 772,15 


2:=, 105 =7 00 пуд. на кв. дм. 


Полное же напряжене части ОЙ стойки подкосной рамы ВЁ 
будетъ: 

для 1-го случая А,=5,71+4,06= 9,77 пуд. на кв. дм. 

для 2-го случая Д.=7,00--3,34=10,34 пуд. на кв. дм. 


Допускаемый тахйнит напряжен для части ОЁ стойки най- 
дется по формуль. 


р 
1-0, соотв 


гдб / можеть быть принято равнымъ °/з наибольшей свободной даи- 
ны стойки ВЁ: 


Мах ВЕ=29,10 фут., а потому 1=таз0Е= */3 тажВЁ== 
=19,80 фут. и 
24 
Ав= == г =12,18 пуд. 


236°х 12 
1--0,00016Х (10'/2)°Х тк 
500016104 о 








Для стойки ВЕ тахатит допускаемаго напражен!я опред- 
лится при наибольшей возможной длинВ ея {=22',14=266" и будеть: 


24 
(101/28 Х 266812 — 
20 





в= =10,76 пуд. на кв. дм. 


1-0,00016—— 


Что касается двойныхъ стоевъ, то, такь какъ усия дЪйствую- 
щя на нихь т же самыя, что и для одиночныхь стоекъ, попереч- 
ное же сзчеше и моменть инерщи ихъ значительно болфе, повзрки 
прочности ихъ производить не требуется. 


Результаты предъидущихь вычисленй сводятся къ нижеслдую- 
щей таблиц: 








д 
Усизе въ | Напряжене мате- 
узлахъ: р1ала въ стойках: 


Донускаемое на- 
пряжене для: 












Полное напряжене, 
передаваемое оть уз- 
ловь Ви С на 





вых 

































| | 
в о|в | ВР | 0Е ть ОЕ И ВР 
1-й случай. ИЯ 4,06| 7,00 5,71 9,77 08 — 
у | ‚ , 
| | 
[2-й случай. ВЫ 3,34 5,57 7,00 10,34 = м 


5 Сваи, 


Опоры, кавъ сказано выше, состоять изъ двух рядовъ свай, 
по шести въ каждомъ ряду, соединенныхь по верху и по низу го- 
ризонтальными и дагональными схватками, и песуть нагрузку оть 
всего верхняго строеши 4-хъ-саженнато пролета. Для запаса будемъ 
считать, что всю нагрузку принимають одн® лишь коренныя сваи 
(чиеломъ 8). 


а) Постолицый груз состоить изъ: 


1) Провзжей части 4х 125... .. = 500,00 пуд. 
2) Вертикальной рамы 261—125... = 126,00 „ 
3) Подкоеныхь рамъ 2(188 —126)--2(47-- 

В 7 
4) Натрузки на узелъ 0:227—126 . = 101,00, 
5) Продольныхь схватокъ: 

10х18 Ж28Х 1,12. . дк = ЗОО 
6) 7/2 вершковыхъ опорныхь для подвосовъ 

балок эх 111588 из Бх7Ж112 .= 45,00 , 


144 


7) Опорнаго бруса для вертикальной рамы: 
12,25 10,5 








144 аа. . = 2988 5 
8) Длатональныхь схвалокъ: 
43,27 
Вх... = 
144 
9) Схватокъ маленькихъ (по 0,50 саж. длины): 
10Ж8 
8х 1 О ее ие 
10Ж6 — 
144 Ж0,5Ж7хХ1,12.....= 9:75, 
1 
РО. У в 
144 
10х8 
ах ХВ оБхтжхьа а о 4,39; 
144 
10) Болтовъ, скобь и проч... . = 13,64 ›„ 
Всего . . =1275,00 пуд. 


6) Временная нагрузка: 


4+ да 4% ЖА 4-4} 














28’ | 1 х 38’ 


ой фе, в 96 в 


= 

При показанномь расположени паровозовь временная нагрузка 
вызываеть наибольшее противодёйстве въ опорз. 

Давлене на среднюю опору будетъ: 


456 916, . и 
т: +55 (9 [3232/3298 28/3 - 5/3 11/3) = 





К=781х 
=3755 пуд. 


Полная нагрузка на одну сваю: 
1275-3755 5030 
р Е 35698,70 Пу 
Напряажене матер!ала 6 вер. сваи: 


628,75 


= 36.55 


=7,25 пуд. на кв. дм. 


Опредвлен1е величины отказа. 


Данныя: 
1) Наибольшая нагрузка на сваю. . .. : р=628 пуд. 
2) Весь бабы. ри ео со О 


3) Выеота подъема бабы: 
а) при ручномъ копрв, ;..,.... {=0,50 саж. 
© „ аИННОЙЕ о соо осто 


4) Число ударовъ въ залог: 


а) при ручномъ копрё. о нЕ 
6 ;„ щи, оно 5 № 
Б)ВВОВ ОВВИ: оленя .9= 25 пуд. 


Отказь опредЪлится по формул: 


20 9-4 


т" т, 
гдв коэффищенть 7 принимается: 
а) для ручного копра. ....., ‚= 90 
@ „ чащиннмю, р. №= 8 
& потому найдемъ отказъ: 
6, =0,017 саж. для ручного копра, 


6, =0,050 саж. для машиннаго копра. 
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Расчетъ устойчивости моста, 


При опредфлен!и устойчивости моста предполагается, что весь 
онъ загруженъ порожними вагонами вфеомь каждый въ 300 пуд., 
длиною 725 фут., или равномёрной нагрузкой по 12 пуд. на погон. 
футь. Давлене вЪтра принимаемь въ 0,75 пуд. на кв. футъ, высоту 
профзжей части въ 2 фута, а подвижного состава въ 10 футь. Давлеше 
на стойки и подкосы полатаемъ отнесеннымъ къ высшей точкё моста — 
къ торизовту шпалъ. Считая для запаса ширину каждой стойки въ 
1 футъ, найдемъь полное давлене, приложенное на горизонтв профз- 


жей части: 


0=[40-2)28-- (19,3 -52(29,47 + 21,73) Х 46-28] ] 0,75 = 
=400 пуд. 


Собственный вфсъ моста, передаваемый на одну опору, по предъ- 
идущему=1275 пул. Взеъ порожнихъ вагонов 12х28 =336 пуд. 
Полное вертикальное давлеше 1275--386 =1611 пуд, 

Предполагая, что верхнее строене стоить на сваяхъ, ничЬмЪ съ 
ними не скрёоленное, необходимо для устойчивости противъ опроки- 
дывания, чтобы моментъ вертикальной силы быль боле момента го- 
ризонтальной. —Для даннаго случая найдемъ коэффищенть устойчивости: 


8 ей 
Бе" 
"Я 200 хт —* 


Въ дёйствительности, степень устойчивости будеть значительно 
больше вычисленной, такь какъ вертикальныя рамы, передаюпия дав- 
лен!е на опоры, будучи зажаты между сванми и сврфилены съ ними 
шпонками и болтами, сопротивлен!е которыхь не принято въ расчеть, 
нь самомь дВаВ въ значительной мфрЪ служать въ увеличен 
устойчивости моста. 

Горизонтальная сила (0, передаваясь верхним строешемъ на 
толовы 12 свай, разлагается по нимь и по дагональвымь схваткамь. 
Предиолагая для запаса, что сила 0 принимается одними только 
крайними подкосными сваями и схватками, какъ показано на чер- 
тежф, получимъ: 


400 
9. Е 200 пул. 


РУ 2 =282 пуд. 


Усише р сжимаеть одну сваю и вытягиваеть другую, при чемъ 


напряжене малерала будетъ: 


ВА = 53 пуд. на кв. д. 


Е 


$ у 
Усиме 5 сжимаеть одну схватку и вытягиваеть другую, произ- 
водя въ оелабленномъ сзчени напряжеше: 


982 
В=А, = уз 5х и) = 10,21 пуд. на кв, дм, 





ЕромВ того, напряжеше отъ смямя врубки при глубинВ ея 
11/2" будеть: 


и. ДР 
= тои 179 пуд. на вв. дм. 


Скалыване конца схватки при длин его въ 19", 


в 282 
то хте= 2,28 пуд. на кв. дм. 


Фа и и а подиисеиг 
2 й 


Главный Инженерь А. А0говиче. 


Начальникъ Техническаго 
Отдфла, Инженерь Я. Ифимовичь. 


Инженерь А. Амущевициеей. 


ОБЩЕСТВО 


РАЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛФЗНОЙ ДОРОГИ, 


=== 


ГатАТОРЪ, тВПО-дАТОГР, И 0, ФЕОКТИТОПА 


$» псправиенномь бит 
ю 


На подлинном» написано: р #2 
К» утвержденному по докладу Департамента эе.ж. дорозь оть 19 
Тоня 1892 ода № 1291 проекту тии деревянныхь мостов» рамной сн- 
стемы для новыль ий Общества Рязанско- Уральской жел. дороие. 
За Директора Впрженсьй, 
„Дълопроизводитель Демин 
Върно: Дълопроизводитель (3 зодписаль) Демин» 


суенея проекти тете с. 4ь коицию записки, 


ЭПенеть уобрм 





ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


КЪ ТИПУ МОСТОВЪ НА РАМАХЪ, 


при грунтахъ, недопускающихъ бойки свай, 


изъ брусковаго лЪва. 


Расчетные пролеты въ 1,00 саж. 


При высот насыпи до 3,50 саж. 


Въ томъ случаЪ, котда характеръ грунта не допускаеть забив- 
хи свай на глубину 1,50 саж., необходимую для устойчивости свай, 
предполагается примфнить устройство мостовъ на рамахь. При на- 
сыпяхъ до 3,50 саж. этоть тииъ моста обезпечиваеть возможную до- 
пускаемую нагрузку на груптъ, 


При насыпяхь выше 3,50 саж. и тзхь же условяхь грунта, 
примБнен!е этого типа мостовь затрудпяетсл и, въ таком случаЪ, 
замфнлется устройствомь мостовъ смфшанной системы, на камен- 
ныхъ опорахь еъ деревяннымь верхнихь строешемт. 


Опорами пастоящаго типа мостовь служать вертикальныя рамы, 
врытыя въ грунть на глубину не менЪе 0,67 саж. Каждая рама со- 
стоить изь 9-хь парныхь стоекъ, 2-хь подкосовъ, верхней насадки 
и нижняго лежня, составляющато подошву рамы. ВоБ эти части изъ 
6-ги вершковато лфса. 


На горизонт» дна русла, соотвЪтственно укр иленнато, поло- 
жено 4 пары продольных схваток, связывающихь продольно ве 
вертикальныя рамы и скрфиляющихь части стульевь въ вертикаль- 
нымь рамамь. Стулья, служащие для передачи давлешя ©ъ подкос- 
ныхь рамь па грунть, состоять изъ 2-хъ паръ стоек, соедипен- 
ныхь по верху насадкой и въ низу лежнемъ. 


Подкосвая рама состоить изъ 2-хь двойныхь стоекъ, верхней 
и нижней насадокь. Подъ рамы и стулья, по дну котлована, поло- 
жено 10 деревянныхь прокладокъ, для лучшаго распредвленйя дав- 
лени. Поверхь рамъ, на подбалкахь, лежать двойные прогоны изь 
брусьевь 83/1" Х 12'/э". На прогонахь расположена профзжая часть, 
состоящая изъ мостовыхь поперечинь съ настиломь, рельсами и 
сириленшями, а также перилами. Разстояше между вертикальными 
рамами, или опорами 2,00 саж, Узель подкоеныхь рамь дЪлить про- 
деть прогона между опорами на два расчетные пролета по 1,00 саж. 


—_ 0 — 


Мостовыя поперечины изъ брусьевъ 8"Ж 10", при 
разстолни между осями ихь 14". Такъ какь прогоны рас- 
положены подъ рельсами, то поперечина не работаеть на 
изгибъ и для передачи давления на прогонъ размфры ея 
достаточны, 





Прогоны. Каждый  прогонъ состоить изъ двухъ брусьевь 
В3/у" Х 19". 

Размры поперечнаго сФченя прогона при расчетномь проле- 
т въ 1,00 саж. вполив прочны, какь въ отношении продольных 
усилй, такъ и скалывающиху. (См. расчеть балочныхь мостов изъ 





брусковаго леса). 

Подкосныя рамы. ДвВ подкосныя рамы. образуюция узель, пе- 
суть постоянную нагрузку оть пролета моста въ | саж., которая 
состоить изъ: 


1) ВЪеъ прогоновъ и профзжей части (77.7 8-- 








р, о а В 115,50 пуд. 
83/4 Ж10/2 
9) ‚„ 4-5 бе о Х3,5х 
144 
И а оное, ТОН ВЯ 
8? 
Е ЗУ с 9% шионокь—244Х8Ж1,12 ‚ о №8500 5 
— 4) ›„ верхнихъ насадовь (осо = 6310 
5) „ скрыменш ое с = 5 5 


Всего. .р= 149,50 пуд. 


Наибольшее давлевю па узель оть подвижной нагруз- 








№ О; 5% 5 4-м, 
' и : м ' ки, когда одно колесо паровоза станеть падъ опорой, а 
Ее И. два друмя расположатся симметрично па соефднихъ проле- 
| их . 
ый р тахъ, и давлене 
д ов 
8. Р=916--2Х 38 х916—1614 
Ор =. Е р: о — 10 пуд. ; 
‹ р 8 уд.; 
2.09. 





полное давлен!е на узеть 
В=р-+ Р=1614--149,50=<21764 пуд. 





При различной высот насыпи цодкосная рама составляет раз- 
личные углы съ вертикалью. Вь самомь пеблатопрИятномь случа», 
при высотВ насыпи 1,00 саж., #7а=1,00, #=45°. 

Нормальная составляющая по подкосу: 


8етх 
ят2а 


= Вх =0,70702=0,707 Х 1764=1247 пуд. 


Поелфдняя распредфлится на 4 подкоса 6 вер. лЪса. 


Напряжене матерала стойки: 
№ 1247 


®,— 40 = 486,60 


=3,60 пуд. на кв. дм. 


Усиле по подкосу разлотитея въ узл В В на, вертикальную с0- 
ставллющую Уи горизонтальну ю Х шо схваткамъ, при этомъ: 





] р 
Х= У= № 05а = Мута=о, =882 пул. 

















.. 
2: 


И напряжене 4-хь пластинныхь схватокъ 





нЕ = 1732 = 025 пуд. на кв. дм. 


Вертикальный рамы, составляюция вмзетВ съ тфымь и опоры, 
несуть постоянную нагрузку оть пролета моста въ 1,00 саж., кото- 


рая по предыдущему составитея изъ: ее . 149,50 пул. 





\ 
\ Вел 2-хь подкобОв еее еее 38,55 „ 
а" ‚ 4-хь вертикальныхь стоекъ. у еее 12:80 + 
‹ ‚ 9-хь крестообравныхь схваток. ее. 20,00 » 
‚ 4-хь продольныхь схвалокь ее - 87,60 > 
5. Ире, ооо сре сео 5,55) 


————_ооо О 


Веего . .р=324,00 пуд. 








нет Наибольшее давлен!е ва вертикальную раму оть по- 
движной нагрузки будеть, какъ и въ предыдущемь случа, 
32 
разв (1-Х 54 |= 161+ пуд. 
7 х 
РЯ Полное давлен!е на раму 
га р=Р--р=1614--324=1938 пуд. 


РВ Полагая, что нагрузка распространяется только на 4 
стойки, будемь имёть напряжеше матер!ала стойки: 


И) 1938 
В.=-ф 


те 4х8660=°60 пуд. на кв. дм. 





При напбольшей длин% свободиостолищей вертикальной стойки 
вь 4,00 саж. =336" допускаемое напряжене ел: 
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Йв= 


ой =6,63 пуд. на вв, дм. 
1--0,00016Х—т- 


Давлеше на грунть составитеи изъ постоланой натрузки: 


1) Оть 2-хъ подкосныхь рамъ 9 (149,50--70,50). 440,00 пуд. 





2) „ вертикальныхь рамы. еее . 324,00, 

3) ‚„ 2 стульевь 2Ж 44,25 „еее 88,50, 

Всего. . 2=02852,00 пуд. 

Наибольшее давлеше на грунть оть подвижной ва- 

грузки будеть въ томъ случаЪ, когда узель вертикальной и 

смежные узлы подкосныхъ рамъ будуть наиболЪе нагруже- 

цы, при показанномь расположены подвижной вагрузки 

ев вь пролетахь; тогда давлеше оть вертикальной рамы: 
У 32 148 
Рах- |= Р. 

т 34 


— 4 — 


Лавлене оть лЪвой подкосной рамы 
т 26 
А к у > 2 
[5 )Р= 84 о 
Давлен!е оть правой подкосной рамы 
1 ( 52 64 58 
атоль | оаывотльь нь Ромбыыы. №. 
9 (ва + в) Р= 84 ы 


Веего оть подвижной нагрузки: 


148 26 58 
( 84 а 
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ее 





Р=2,162Р=3,769 Х 916=2530 пуд. 


Полное давлене на подошву В=2530--852=3382 пуд. 


Предполагая, что давлене на грунть распространится только 
отъ части лежней вертикальной рамы и стульевъ, находящихся подъ 
стойками, на протажени одной сажени, будемь имЪть площадь ра- 
спространен1я давлешя 


®=84Х (9,5--9,0--9,5)=2359 кв. дм. 
И давлене на грунть 
р р 3382 
— «= 2352 =143 пуд. на кв. дм. 
или 0=206 пуд. на вв, футь. 
А, к я 
Грунты, не допускающе бойки свай, въ данпомъ случа, бу- 
дуть представлять какой-либо плотный материкъ, или камениелую 
скалистую и какую-либо другую плотную горную породу. 


Въ дЪйствительности, давлеше на грунть будеть менЪе, такъ 
какь площадь распространенйя давлен!я будеть болЪе допущенной. 

По даннымь ИЙНе, для плотнаго грунта (материка) допущено 
оть 1,77 до 1,97 пуд. на кв. дм. (4,5—5 де н8 “шв ?). 


р 
Для плотнато глинистаго материка допускается до 250 пуд. на 
"пох „ у 
кв. дм. (Техн. Кал.). Для каменистыхъ породъ допускаемое давле- 
не еще болЪе. 


Главный Инженерь В. Риасб. 





Начальниюь Гехническато Отдфла, 


Инженерь В. Лета. 


На проекпиь написано: 
На подлинномь написано: 
Проекть сей утвержд 
1 ‘рокдень по докладу Департамента жж. 00; 
+ й р „с. дорозь олнь 18 Тоня 1899 0 
№ 1291 съ тъмъ, чтобы: ыы 
АН между деревянными поперечинами прозъьзокей части было уменьшено до 21"; 
-—обралце бы гобое й т : на 
ращено было особое внимаве на правильную заубину котловановь и точность сборки 
мо 20С й ия у 0% 
мостовь, составленныхь изъ рамь, которыя поэтом] должны быть въ каждомь отдьльномь слу- 
чаль изютовлены и зулинаны на месть работь устраиваемьсь мостовъ; у 
83)—при дд и В ь И 
а ы ы линь моста боллье 10 сажень съ наружной стороны рельсовь, въ разстонни оть 
м ‚„ были уложены отранные брусья, нчьсколько расгодяииеся къ концамь моста, а между 
< = в ы г и 
ними быль устроень сплошной досчатый настиль съ промежутками 1—1)" для стока воды, 


За Директора Втърженсый роизводинель Делинъ ть длопронзводитель (подптисаль, 
р ) й. Дьлопроизвод д 
й ‚ Вюрно: Д А д 
’1 (1 й ( ) 
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Тексть утверокденя смотри въ конит. 


ОБЩЕСТВО 


РЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ. 





ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ типамЪъ мостовъ смфшанной системы. 





По техническимь усломимъ постройки лишй Общества Рязанско-Уральской жел. дор. допу- 
щено на сухихъ оврагахъ, ручьяхь и р8кахь не судоходныхъ, при высот насыпи выше 6,00 саж, 
устройство мостовь смфшанной системы, съ каменными опорными частями и деревянной верхней 
надстройкой. 

КромВ того, мосты смфшанной системы будуть примфнены и при насыпяхь меньшихь 6,00 саж. 
въ слфдующихь случаях: 

1) При грунтахь, недопускающихь бойки свай на глубину 1,50 саж. и при высотв насыни 
боле 3,50 саж., таль кашь до озваченной высоты насыши и тхь же услоняхь грунта, будегь прим$- 
нень тишь рамныхЪь деревянныхъ мостовь. 

2) Надь русломъ рЬчекь ©ъ значительнымь ледоходомъ, при перекрыли поймы деревяннымь 
мостомъ. 

3) При укр$илеши русла моета камениымь лоткомь въ случаЪ допущенной скорости по дну 
14 фт. и значительной скорости въ зависимости оть уклона оврага, на касогорЪ, размываемости 
грунта и т. п. 

Опоры мостовъ этой системы, гдь отмЪЕки пасыпи боле 6,00 саж., или при сопражен!и съ 
хамепнымь лоткомъ, или надЪ русломъ р%$ки, будутъ состоять изь пижнихъь каменныхЪь частей; 
остальныя опоры по длинв мости —соотвфтетвующия высогВ меньшей 6,00 саж., или по поймВ, 
ИЛИ ВЬ сопряженм сь насыпью, — будуть деревянный. 

Каменвыя части опорь, замфняющя деревянныя свайныя опоры, служан 1я основащемь для 

) ) ы 
деревянной надстройки, будуть состоять изъ бычковъ, или устоевь обыкновеннато типа и разм8- 
ровъ, сложенныхь изь правильной бутовой кладки или хорошихь качествь киршича, на цемент” 
номь раствор, ©ъ облицовкой. Верхшя плоскости каменныхь частей, при сопражени съ дере- 
вянной надстройкой отдЗланы сливами, облицованными, или бетонированными и сглаженными со 
смазкой цементнымь растворомь. 

Высота каменныхь частей опоръ обусловливается прежде всего тфмь, Чтобы высота дереван- 
пой надстройки моста была бы менфе 6,00 саж., въ зависимости, конечно, отъ высоты насыпи; 
съ другой стороны, эти каменныя части опор'ь должны быть подняты не мене 0,50 саж. надъ 
поднорнымь горнизонтомь КозИИ?а, или пабуподевнымь дВИстьительнымь торизонтомь выео- 
кихъ водъ, 

Сопряжеше деревянной надстройки сь нижними каменвыми частлми опоръ спроектировано 
помощью мауэрлаловъ, заложенныхь въ кладку и укрзиленныхь въ ней болтами, 

Система и глубина заложешя основавшя каменныхь опоръ будуть зависвть оть качеетвь и 
напластовалия трунта. Во всякомъ случа, глубина заложен!я основанш должна быть не менЪе 
0,75 саж. 

Деревянная надстройка моста состоить изъ вертикальныхь рамъ, служащихь продолжешемь 
ваменныхь опоръ, дфлащихь мость на пролеты; подкоеныхь рамъ, образующихь узлы, двляцие 
пролеты верхняго строешя моста на рабоч!е, или расчетные пролеты въ одну сажень; продольных, 
поперечныхь и дагональныхь схвалокь, для приведени частей въ треугольную систему, необходимую 
для прочноети и устойчивости деревянной части моста, Верхнее сроене моста съ профзжей частью 
обыкновеннаго типа, 

(Конструкща и детали видны изъ чертежей, болЪе подробныя описашя въ пояснительной за- 
пискВ къ типамъ деревянныхь мословъ), 


5:01 = 


Спроектированная система мостовь даеть возможность замбнить дорого стоющёя сооружешя, 
(при значительной высот насыпи и трудности другихъ тохническихь уелов!й), обыкновеннаго типа, 
болфе экономическими, дающими по предварительнымь подечетамь сокращене расходовъ оть 450/05 
до 75%/о и удобными для достройки въ постолнныя сооружешя при эксплоатаци. 


По характеру каменныхь опорныхь частей и случаямь примфненя этой системы мостовъ, 
предположено два типа. 

Г) Первый типъ. Каменныя части опоръ состоять изъ отдфльныхь бычковь, расположенных 
на разстолши 4,00 саж. другь отъ друга, образуя 4-хъ саженные пролеты моста. Верхняя дере- 
вянная надстройка представляегь тиць подкоснаго моста 4-хъ саженнаго пролета Ряз.-Ур. ж. д. 
Опоры, недостигающёя полной высоты 6,00 саж. и при сопряжени съ насыпью, предполагаются 


деревянныя. 


ПримВнен!е перваго типа: 

а) На сухихъ оврагахь и другихь водотокахъ при высот насыпц выше 6,00 саж. в при 
отсутстви упрюплешл русла, или укрюплеци во одиночной мостовой, или двойной мостовой. 

6) На сухихь оврагахь и другихъ водотокахь, по при высоть отё 3,50 сиж. и пригрун- 
таль, недопускающихь бойки свой и при отсутствии укрьтлейя русла, или укритленаи его 
одиночной к двойной мостовой. 

в) На руслахь рфкъ съ ледоходомь, 0635 отношеня из высоть насыпи и безз укритале- 
зая русла. 


п) Второй ТиПЪ. Каменныя части опоръ состоять изъ двухъ устоевь, сопрягающихеял съ на- 
сыпью, или двухъ устоевь и одного бычка, связанныхъ по дну русла каменнымь лоткомъ. — Верх- 
няя деревянная надстройка состоитъ изъ строешя мость подкоеной системы. Опоры ири сопряже- 
нш сь насыпью деревянных. Тииь этотъ различается величиною отверсмя моста, съ укрфиленшемь 
русла каменнымъ лоткомъ, вь 1, 2, Зи 6 саж., основныхь пропускныхъ отверетй. 


ПримВнен!е этого типа обусловлено во всфхь вышеозначенныхь случаяхъ, 0635 отношеня къ 


высоть насыпи, о сз укрьплешемь русла каменным лоткомь при допущенюй скорости в 
14 футз. 


Типъ первый. Какъ выше упомянуто, эта система состоить изъ отдфльныхь бычковъ, раепо- 
ложенныхъ на разстояни 4-хъ важ. другь оть друга, съ верхней деревянной надстройкой, состоя- 
щей изъ типа подкосной системы мостовъ, 4-хъ саж. пролетовь. Высота каменныхь частей опоръ 
обусловливается высотой подпорнато горизонта, а также высотой насыпи. Расположение и разм$ры 
частей деревянной надстройки, усломл работы этихъ частей, папражен1я въ нихъь— совершенно 
одинаковы съ типомь деревянныхь мостовъ подкосной системы. (Подробности расчета въ пояени- 
тельной запискз къ типамъ деревянныхь мостовъ). 

Для опредфлен!я прочности сопряженя деревянной надстройки съ каменной кладкой бычковъ 
имфемъ нагрузку на опору: 

1) Собственный вфсъ деревянной надстройки, вь предфльномъ случа до. ... 1250 пуд. 


2) Давлене подвижной нагрузки отъь 4 осей паровоза, помфщающихея между 


двумя сосбдними узлами съ опорой - ооо уно ‹ 4290 =3668 0 пух 


Всего нагрузки на опору. . 4910 пуд. 


Принято Р=5000 пудовъ, какь наибольшее давлеше на опору въ сопряжеши деревянной 
надстройки съ каменными опорами, 
Площадь передачи давлешя врубокъ нижнихъ лежней вертикальныхь рамъ въ мауэрлалы 
опоръ, считая только части подъ вертикальными стойками: 
9==2ж2х2х (10,5"Х 10,5"- 8"Х 10,5")=1554 кв. дм. 
И напряжеше матералая въ врубкахь смлтйо нормально въ волокнамь: 


Р_ 5000 
В.=о == пд. на кв. дм. 
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Площадь передачи давления съ мауэрлатовь на кладку 
9, =(8"- 10,5") 2Ж2Ж84=6216 кв. дм. 


5000 
И давленше на кладку В =ров= 080 пуд. на кв. дм., 


которое не потребуеть прокладного ряда. 
Давлен!е на грунть составитея изъ: 
1) ВБса верхней части съ подвижной нагрузкой, по предыдущему, 
Р=5000 пуд. 


2) ВЪе& каменнаго бычка. При предЪльной высотВ 5,00 саж., и объемВ вь 25 куб. саж. 


вфеъ его, считая 1300 пудовъ вЪеъ одной кубической сажени кладки, приблизительно: 
, 


4=25Х1300=32500 пудовъ. 


Весго давлешя на грунтъ около 37000 пух. 
Площадь подошвы основашя, передающей давлеше на грунтъ: 
9,=1,60Ж 3,60Х 84*=40572с240000 кв. дм. 


000 
р 87 


=40000=0:926 пуд. 


И давлеше на квадратный дюймъ площади оспованя 


"Таким образомъ для всякаго материка, на которомь заложено основане быка, полученное 


давлеше будеть безопаснымъ, 


Система основашя будегь завиефть оть характера грунта и его напластовани. 


Необходимая глубина заложеншя основашя, обезпечивалющал устойчивость сооруженя оть вы- 


пирав!я грунта, опредфлится по формулВ Паукера: 
90—14 
= бод у“ — | 


Полагая ф=30° для грунтовъ средней илотности, Судожь имфть усломе безопасной глубины 


оспованйя: 


и , 
8,99 


37000 з 
ть й — тжх1обо = 6,5 саж. 
приведенная высота нагрузки мъ матермалу грунта, или > 0,15 саж. 
'Такимь образомъ глубина заложеня бычковь должна быть не мен№е 0,75 саж. 
Для повфрки устойчивости деревянной надстройки на каменных 
опорахь, имфемъ: 
1) Горизонтальную силу, приложенную къ проЪзжей части, въ узл 
надь опорой, оть вфтра (см. поясн. записку къ дерев. мостам), 
А=444 пуд. 


Моментъ, опрокидывающиЙ деревянную надстройку около ребра 0, 





на каменномь бычкЪ, будеть: 


АХН 
при крайнемь положен, 
Н=4 сак=28 футь; 
АХН=444Ж28 пудо-фут. 


Моменть сопротивленя оть веса надстройки и пустого подвижного состава, 


1 21 
(1250--336)-; =1586Х 5». 


Коеффицюнть устойчивоети опрокиды вано 


1586% 21 


тах = 13% 


Имфя вь виду болтовое укрвилене въ кладкв быковъ, мауэрлатовь, съ которыми скр№плена 
вся деревянная надстройка и принимая прочное сопротивлеше болта, даметр. въ 1", 
Е=0,78Х 20052150 пуд. 


будемь имЪть при опрокидывани моменть натяжешя всЪхъ 19-ти болтовь, при прочномъ вопро- 


тивлен!и крайнихъ; 








1 Ь [А 13 11,5 8 
у (ха ркьео) ежи (обоев ХИ+тЬьх 
6,5 
Е - жвь+о)=2% 150% 404=12120 пудо-фу". 


И коеффищенить устойчивости 


1586 21-12120 
т —  0х444Х28 











=2,04. 


Типъ второй. Мосты этого типа сь каменными лотками; нижи!я части опорь состоять ИЗЪ 
устоевь, сопрягающихея съ отковами насыпи и, при болЪфе значительномь отверси, съ промежу- 
точнымь бычкомъ.-- Верхняя деревянная надстройка состоить тоже из системы вертикальныхь и 
подкосныхь рамъ, раздфляющихь верхнее строеше моста на односаженные расчетные пролеты. 
Вертикальныя рамы, соотвфтствуюцщия опорамъ моста, поставлены или на каменную кладку устоевъ, 
или зажаты между радами свай, составляющихь въ томь и другомь случа нижнюю часть опорь, 
оканчивающихся общей продольной связью, выше которой расположена система подкоеныхь рамъ- 
Величина пролетовь между опорами оть 1,00 саж. до 4,00 саж.; ихъ сочетан1е измЪняется въ 
зависимости оть элементовь каждаго частнаго случая: пропускного отверстия моста, высоты на- 
сыпи, подпорнаго горизонта и т. д. 

Высота нижнихь каменныхь частей опоръ обусловливается прежде всего высотой подпорнаго 
горнизона, затфмьъ высотой насыпи и деревянной падстройки. "Гакимъ образомь, при данномъ про- 
филь оврага, опредълившимся отверсти моста, и подиорномь торизонтВ, правильная разбивка 
моста должна дать соотв тетвующую наивыгоднЪйшую длину моста, 

Представляемые чертежи этого типа мостовъ показывають случаи различной величины про- 
пускныхь отверст мостовь в5 1, 2, Зи 6 саж., укрфиленныхь лотками, при допущенной 14-ти 
футовой скорости. 

Расположене и размфры частей деревянной надстройки, величины дЪйствующихь усимй, усло- 
ви сопротивленя этихъ частей совершенно однородны и аналогичны съ полкосными деревянными 
мостами и предыдущимь типомь смфшанной системы, почему въ повфрк® размфровь этихъ частей 
нЪфть необходимости. (Подробности расчета въ пояснительной запискб къ ‘типамъ деревянныхь 
мостовъ). 

Далфе усломя: 

1) Прочности сопряжешя деревянной надетройки съ каменной кладкой опоръ въ отношеши 
передачи давленя ва кладку; 


2) Передачи давлешя на грунть черезь подошву основан!я; 
3) Намменьшей глубины заложеня основашя, обезпечивающей устойчивости каменной опоры; 


и 4) Устойчивоети деревянной надетройки на каменныхь опорахъ, опрокидыванйо противь бо- 
ковыхъ усилй, — будуть вполн% тождественны съ предъидущимь типомъ мостовь смфшанной систе- 
мы, гдЪ эти условя подробно разобраны, 

Необходимо еще добавить соображешя о размбрахъ каменныхь устоевь этого тина мостовь 
при сопряжеши съ насыпью въ ©влзи съ возможной будущей ихъ достройкой при экеплоатащи. 


Сопражеше каменныхь частей устоевь съ конусами насыпи предиоложено одиночнымь отко- 
сомь, соглаено техническихь усломй, Еели Н опредфаившаяея высота каменной части устол въ 
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зависимости отъ вышеизложенныхь соображений, то длина устоя (боковыхъ стВнъ) будеть Н- 0,20 саж., 
тдь 0,20 саж. запускь въ насыпь. Толщина верхней части передней стВнки устоя, образующей 
подошву деревянной надстройки для передачи давлен!я на кладку, принята въ 1,00 саж., если 
требуется для улобетва разбивки моста и незначительной высоты деревянной надетройки, одна се- 
вь случаВ боле значительной высоты деревянной надстройки и пропускного 
отверся моста, при постановкв двухъ сер опорпыхь стоекъ, толщина передней ст®нки устоя 
поверху— 2,00 сак.—Далве, къ низу толщина передней и обратныхь ст№нокъ устоя увеличивается 
уступами на величину 0,15 высоты. Наименьшая ширина устоя безь обрфзовъ цоколя, спуска 
карнизовъ, —3,50 саж.— величина необходимая для помзщеня вертикальныхь опориыхь и под” 


косныхъ рамъ съ ихъ составными частями. 


рия опорныхь ©тоекъ; 


Лотки между двумя устоями толщиной 0,33 саж., со щековыми стЪнками толщиной 0,45 саж., 


опущенными на тлубину не мене 0,66 саж. 


Изь чертежей устоевъ можно видЪть, что достройка устоевь до полной высоты насыпи воз- 
можна удлиневшемь обратныхь стВнокь, которые остаются свободными оть нагрузки деревянной 
надстройки. Въ томъ случа, если бы потребовалось утолщен!е передней стБнки устоя въ зависи- 
мости оть его высоты, таковое всегда возможно произвести, разобравь внутреннюю часть кладки 
стёнки штрабой и положивь прокладные ряды въ старую и новую кладку изъ выборнаго камня. 
Части деревявной надстройки не представять особыхь затруднен для производства работ. 


Для дренированя устоевь со стороны насыпи предполагается снизу засыпка глиной, затВмъ 


дренирующимь слоемъ песка, грамя и щебня съ выпускомь въ сторону. Верхняя площадка устоя 
для отведешя воды отдфлана боковыми сливами, облицованными и бетонированными слоемь въ 
0,05 саж., передняя же стВнка, на мЪетВ укладки мауэрлатовъ, — продольнымь сливом. 





За Главиаго Инженера Д. ЭВурдии. 


Начальникъ Техническаго Оздфла, Инженеръ В. Лапа. 


На подлинномь напивино: 


Настолиме проекты утверждены, за Министра, Г. Товартиицемь Министра, по журналу Инженериио 
Оовъта Зы 7 и 14 Октября 1892 в. № 48, съ томь, чтобы въ означенныхь проектихв были сдъьланы ни- 
эжесльдуюния изминешя: 


Г) 2з проектахь типоёь деревянных» мостобвз, Какз на Каменныхь Фычкахз, тайз и на 
Камехныхь опорахь сз Каменными лотками: 


1)—разстоящя между осямп подрельсныхь поперечинь были ие болъе 24-х дюймовь; 


2)—6» видать предупрежденя паденн съ мостовъ валоновь въ случиль озпдъльнало схода въ рельсовь въ 
потьздь, вержнее строене мостовь было уширено 00 размъра не менлье ширины валоннало кузова; 

3) вь свайныхь оторажь бераювыхь частей мостонь, по крайней мюръ черезь каждыя три опоры 

^ й 

устроены былн, дая уменыиешя боковой качки мостовъ, боковые подкосы къ опорамь; 

4) вь разстояни одною фута отъ вниашнихь зраней рельбовь были уложены наружные охранные 
брусья; и 

5)—выборъ способовь устройства стыковъ прозоновь % выработка деталей проектовь предоставлены были 
взаимному сомашенто мистнао инспектора съ злавнымь инженеромь по постройкь дин. 


П) Вз проеётахз типовз деревянныхь мостобз на Каменных» опорахъ съ Каменными 
лоткамти: 


—6величина пролетовь въ свъту ‚между внутренними зранями каменныхь опоръ была не мение дву 


саженей. За Директора, Вице-Директорь Ястржемекнй, Дълопроизводитель Деминь. Върно: Дьлопроизво-` 


дизтель Деминъ. 





ОБЩЕСТВО 


РАЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


жкльзной дороги, 


На подлинномь написано: 


1. Оботлаено циркуляр) Департамента ж. д. оть 11/15 ий 
быть приняты по усмотриию Правлешя Общества Раязаиеко- 


иилостнымь составом; 


"ральской жк. 
для предотранемя отъ иненя свай въ опоразь мостовъ, въ овобенностиь же въ предълать измтненя 


зоризонтовь м въ предълать конусовъ насыпей; при этомъ ‘рекомендуется Правлемю Общества при- 
манеще металлических сей (*) или стоекъ, а также свай дубовыхь или протитанныть противо- 


Кошя съ коши. ^^ @ 


Одобрень Инженернымь Совътомь по журналу № 89, 1898 ъ., с0 сапдующими условями: 
тьая 1886 +. за № 6564 должны 


д. надлежация мьры 


= — 
2. Торцы прозоновь должны быть обшиты со стороны насыпи пластинами иль досками; 


3. По фасаду путепровода должны быть поставлены ‘нистодяцйе къ рик подкосы между сваями 
крайниать опоръ, находящиеся въ насыпи, при соотвнипствениомь Удлинении зоризонтальныть стви- 


токъ опоръ; 


4. Надлежить устроить, въ поперечномь направлены, вертикальныя связи между протонами 
надъ опорами, для чео связать вертнёйя подрельсовыя поперечины надъ опорами съ насадками свай 
помощью вертикальмыть брусковь, прикрьтивь эти посльдые болтами къ проонамь и поставив 


между внутренними брусками вертикальные кресты из брусковь или досок; 


5. Въ тить путепровода подкосной системы, при высотиь насыпи отъ 2,50 д0 4,560 саж., 
коротибя насадки (1013" 1015") надъ парными еваями, въ хоторыя упираются вероня стойки 


опоръ, надлежит» сдъмить дубовыя. 


Выоть съ этьмь, рекомендуется Праваеню Общества Рязанско- Уральской экельзной дороми: 

1) устрошть снизу прозоновь туптепровода дгалональный доснатыя зоризонтальныя связи, 4 

#) въ поперечномь ризризь путепровода отита подкосной системы, при высотиь насыпи отъ 
2,50 00 4,50 саж., крайшя парныя связи опоръ, въ которыя упираются подковы, ке доводить 90 
высоты среднихь свай опоръ, а сризать ихъ, укоротиву соотанлиственно понеречныя зоризонтали- 


ныя стоатки стоекъ верхней части опоръ и дклональныя схватки опор. 
За Директора Бьлиненй. 
Двлопроизводитель Мантевски. 


На кои натисано: Вьрно: Деливронъ. 
Съ коей втрно: Завндующий Чертежною Я. Гильманз. 


(*) Папримтрь ма отарызь эеелтаныть рельовь. 
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ИзмВияя приличныхь образомъ, въ вышеуказаиныхь пред$- 
свай въ многопролет- 


ныхъ мостахъ, достигнемъ того, что расположене коронныхъ свай дасть 
стройки моста въ будущемь, въ 


опоры при чистомь отверети 





окпь Ио МАЕ. 057 зиму 


“ 
и 
ны + 
3 
7 у ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСЕА 
| $8 
Я в 
В я 
ыы > КБ ТИПУ ПУТЕПРОВОДОВТЪ ДЛЯ ПРОЪЗЗДА И СКОТО- 
„я! 
ВЕ ПРОГОНА ПОДЪ ПОЛОТНОМЪ ЖЕЛ. ДОРОГИ. 
Въ виду исключительныхь мветныхь условй, папримръ: перес*- 
чеши лшией желфзной дороги навеленныхь мЪетъ, значительной высо- 
ты насыци, усиленнаго проЪзда и скотопрогона чрезЪ лин и т. 1., 
р предполагается устраивать путепроводы дли профзда и прогона скота 
+ подъ полотномъ желёзной дороги. 
з Въ зависимости отъ высоты насыпи, путепроводы проектируют- 
8 сл треб 2147065: 
| 1) При высот насыпи до 2,50 саж. балочной системы, съ 
р пролетами въ 1,80 саж. въ однопролетныхъ и отъ 1,80 саж. до 
о | 5.00 саж, въ многопролетныхъ мостахъ, при чемь каждая опора 
® ео =е | состоить изъ 4-хь основпыхь свай подъ одинъ путь, и двух 
| у подкосныхь, по одной съ каждой стороны опоры, 
| , 
| 


лахъ, разстоящя между осями корепныхъ 








возможность вывести, въ случа® пере 
промежуткахъ между сваями каменный 
между НИМИ ВЪ цфлое число саженей. 
2) При высот насыпи отъ 2,50 до 4,50 саж. под- 
восной системы, съ пролетами въ 2.00 саж., разд®лен- 
ными подкосами иа пролеты въ 1,00 саж., при чемъ 
каждая опора состоить изъ $ основныхь свай, подъ 
одить путь, забитыхь въ 4 ряда по 5 сваи въ каждомъ, 
и изь 4 подкоеныхь свай, по 2 сь каждой стороны 


опоры. 


и выс. 
мсоть насыпи оть 9,50 до 4 


27% 5 





рн высопиз насыпи Фе 2.5 са 
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аж. подкосной системы, 
при чемъ положеше 
чтобы отЪ 





3) При высот ыасыпи отъ 4,50 до 6,00 с: 
по утвержденному типу, съ пролотами въ 4 саж., 
продольной горизонтальной схватки опредфляетея усломемъ, 
низа ея и до поверхности земли было ие менЪе 2,00 саж., для возмож- 


ности проЪзда подъ мостомъ, 








Ряды свай изъ 6 верш. лбеа, служаще опорами мостовъ, заби- 
ваются до отказа, на опродфленномь ра оянш другъ оть друга, свя- 
зываются по верху насадками изъ брусьевъ 1010 дюйм. и укрБиляются 
подкосами изъ 6 вершк. леса и крестами изъ пластипь 6 вершк. лса 


(6 вер.ЖЗ вер.). 
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Подь бить путь 
(по М.—Н.) 


2.50 саж. отдЪльныя опоры, въ виду не- 
ставить подъ мостом достаточную (въ 2 саж,) для про- 
вязаны другь ©ъ другомъ, такъ какъ 
силъ таточно обезиечи- 
денпыми въ треугольную 


Пофь одинь путь 


При высотф паеыпи до 


| 
обходимости © 
Ъзда фуръ высоту, ничВуь ие с 
устойчивость моста противъ продольных 
ся сопряжеными моста въ насыпи, приве 
ст уму горизонтальными схватками изЪ илаетинь 6 вер. ^ З вер. и кре- 
стами изъ 6 вер. лвса. Для увеличения устойчивости многопролетныхЪ 


мостовъ ВЪ продольномь направлены, опоры ихь, чрезь каждые два 
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проле- 
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Земли быво не менте 2. 
гаж., дая оозможмости 
подь мостомь. 
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схватиси и 
чтобы 
ности 


Примфчане. 





Е 


пролета, составляются изъ двухъ рядовтъ свай, расположенныхь на раз- 
стоянии 0,50 саж. ось отъ оси и соедипенныхь между собою схватками 
и раскосами, Въ устоВ сваи, какъ въ верхней, такь и въ нижней ча- 
сти ихъ связаны по длин% моста продольными схватками, съ помфще- 
шемъ между ними врестовь въ вертикальной плоскости изъ 6 вершк. 
лЪса (6 вер.хХ3 вер. ), 





При высот пасыни отъ 2,50 до 4:50 саж. является возможность 
соединить, кромв того, сможныя опоры моста продольными схватками 
изъ пластинъ 6 вер. 3 вер., съ помщенными между ними подкосами 
изъ брусьовъ 10”х 10". Сопряжене стоекъ промежуточных опоръ 
съ парными сваями, взамвиъь шионокъ И болтовъ, сдфлано при помощи 
короткой продольной па ки на парныхъ сваяхъ, въ которую упи- 
рается стойка, съ обжатемь осповашя стойки двумя поперечными 
схватками. 





Пролеты моста, или разстоящя между центрами опоръ, принятые 
въ балоиныхе мостахъ въ 2,00 саж., перекрыты двумя парными состав- 
ными прогопами, составленными каждый изъ двухъ брусьевь 12х10 
дюйм. , соодиняемыхь шионками, съ устройствомъ вертикальных крес- 
товъ между прогонами на опорахъ, изъ брусьевъ 10%10 дюйм. 





На прогонахъ расположена профзжая часть, состоящая изъ мо- 
<товыхь поперечинъ изъ 6 вер. бревенъ, паетила изъ 2'/,х10 дюйм. 
досокь, двухъ охранныхъ брусьевъ 86'/, дюйм. и перилъ. 








Соединеше подбалокъ съ прогонами проектировано помощью двой- 
ныхь шпоночныхъ брусьевъ 8>Х8 дюйм. 


Разстоню между осями мостовыхъ понеречинь принято равнымъ 
0,167 саж.—14 дюйм. Такъ какъ разстояню между прогонами равно 
разстоянно между осями рельсовъ, то поперечины па изгибъ не рабо- 
таютъ и потому разм6ры ихъ расчету пе подлежать. По той-же при- 
чин ие подлежать расчету и насадки на сваяхъ. 








Прогонъ балочнаго путепровода пролетомъ 168"—2,00 саж. 


Въ виду различнаго расположен стыковь и нпеопред$ленной дли- 
ны лфса, а также при замфиЪ льныхт» пролетовъ при ремонт мос- 
товъ,— прогонъ необходимо разсматрив: ‚› пе какъ пера рЬзную балку 
о многихъ пролетахъ, & отдЪльно, въ каждомь пролет, какъ брусъ о 
двухъ опорахъ. Такое предположене, очевидно, послужить въ пользу 
прочности. При расчетВ нормальныхь усилй дЪйстве подвижной на- 
грузки принимаем непосредственнымъ. 








Диамотры бревен показаны съ запасомь на усушку. 


имь осролиную иарузЕУу одного пролета мо 





Опре} 
одинъ путь): 








П Оть рельсовь со скрфиленями: 


Е За ось е .. = 91,00 щух, 





2) „ настила: 


0х21/, ` 
а) доски: 6х | Мея ‹.... = 16,88, 
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1 ха 12, 


ы 
144 1 о 


Ъ) охранные брусья: 2 Х 





21 


3) Отъ поперечинъ: т 


8,14Ж12,5 _ т Ат 
р - ЧО ва 160,27 пуд. 
и На ^ | й 


+) » собственнаго вЪса прогоновъ: 
р» ( 
ве хихые а АО 


5) Шпоночныя брусья: 


и [ к 9005 
[и = 5,00 

‚) Болт ДА лк ал ьк й я 

6) Болты, скобы и пир ие 


Отсюда, постоянная нагрузка па погонный футь пути: 


ы а — 23,42 пуд. 





р 


Временная нагрузка, по циркуляру Министерства Путей Сообщен!я 
1884 г. № 60, будетъ: 

соотвфтетвующая наибольшимъ величинамь моментовъ близь сре- 
дины пролета, 
1 пуд. на погонный футъ пути. 





Моментъ сопротивленя 8 прогоновъ: 


2 Х 24? 
4 и =+4х м 2* — 3840 (дм. 
З 


Величина наибольшаго момеита для средипы пролета: 


на о вв 74799,48 пудо-дм. 





Ё 
Мах = (РЕ в 8 
Нормальное напряжеше матерала въ крайпихь волокнахт прогона: 


Улих 74799 
и 3840 


„пуд. 


—19,48 - 
1 ВЕ! 


7 
В = 


Въ однопролетныхъ путепроводахъ, тдЪ разстояше ежу я 

‚ :. Ч ви — [7 2 ь. 

коренныхъ свай по длин моста уменьшено до 1,30 саж. —151,2 дюйм. ‚ 
наибольшй изгибающий моменть будетъ: 





34 281) 15] 0 60587,59 пудо-дм., 


1, 
1 8 





шах 


а напряжене прогона: 
60588 
3840 





Вь подкосныхъ мостахъ, при высот% насыпи отъ 2,50 до 4,50 с., 
цля расчетнаго пролета въ 1,00 саж.=3+ дм., находимъ величину наи- 


большаго изгибающаго момента: 


М.и — (28 г т вы (34)? = 18699,87 пудо-дм., 
2х 


Моменть сопротивлешя двухъ прогоновъ, составленныхь каждый 
`изь двухъ брусьевь съ поперечнымь сфчешемь 1410 дм: 


м 





10х14. 


= 1307 (дм, }*: 





# 
р а 


= © г 





5 

Напряжене матерала въ крайних волокнахъ прогона: 
_ 18700 _ пуд. 
Вот м. 


Такъ каюь давленю колосъ паровоза перодается прогону ие не- 
посредственно, а чрезъ поперечины, которымт, по проекту пазначено 
опредзлениое расположеше, при чемъ пи одиа изъ нихь не лежить къ 
опорЪ ближе 14 дм., то скалывающее напряженю въ прогоиф должно 
расчитывать при такомъ положеши паровоза, когда переднее колесо 
находится отъ опоры на разстояни 14 дм. 

ОпредВлимъ вертикальную силу для этого случая. 


а) времениая нагрузка: 


50 02-Е 154 306 
э(° Зе => = 1666,6° Нуд 
168 


Я 168 
6) постоянная пахрузка: 


283,42 Х ть 1684 пуд. 


Полная вертикальная сила: 
1666,6 -{ 163,94 = 1330,54 пуд. 
Разслаивающее напряженю, полагая 5°/, на ослаблеше отъ врубокъ: 


1831 пуд. 
х т — 3,00 - - 
20``8Х1/, ХХ 19 (дм 





Если же принять расчетный пролетъ, какъ это требуется въ одно- 
пролетныхь путепроводахь, въ 1,80 саж. —=151 2 дюйм., то для В по- 
лучится, очевидно, еще меньшее зпаченю. 





Прогоны расчитаны кахъ разр®зные брусья и перекрыме стыков 
прогоновъ представляется излишнимъ. 


Быки составлены изъ 4-хъ свай, па разстояшяхъ 14'/, дюйм, — 
= 0,173 саж., 0,57 саж. и 14'/, дюйм. —0,173 саж. другъ оть друга. 
Принимая во вниман!е расположеше рельса относительно крайнихь 
свай опоры, видимь, что всЪ 4 сваи будуть напряжены одинаково. 





СВА и. 


Нагрузка на 4 сваи: 


1) Рельсы и екрБиленя 2х0,75х14. = 91,00 нуд. 


2) Настилт: 





тожа. г 5 
а) доски: 6 — та и о ль а 8 ФА 
зх 61|, 
6) охранные брусья: 27 кий {14х119. = 11.89 2 
3,14Ж12,5Ж 12,5 .) тя 
3) Поперечины: 12 уу ЛЮ ду ея ВОТ о 


12х19 


4) Собственный вЪеь прогоновъ: 8% 44 14Х 1,12, , = 105,00 , 


21 






т 
Е 1040... 
5) Насадки: та ОЖ ели ьлье = ВО 
И 8х8, 
6) Шпонпочные брусья: ча ХХ... = 90 
И НВ т 





336,92 пуд. 


Временная нагрузка: 


= 
ЕР о : 
53 (+) (>) 53 © _ 6% > 





116 1166 
А 9161 ИЖ - ох 48 — 2580 пуд. 
168 165 168) 168 у 


\ 
Всего нагрузки на одну сваю: 


887 2580 _ 
+ 





Напряженю матеуала свай: 


71 пуд. 





= =8,3 г 
36,59 (дм. 


Сван для опоръ полагается забивать не мене 1,50 саж, въ грунт, 
незавиенмо от отка 





Для 6 Ъер. свай, при забивкЪ въ грунтъ опредфлены условя: 
') Папбольшая нагрузка на сваю. ........ 116,75 пуд. 
Веб, опен и еее ках а 9 5 
3) Высота падены бабы: 
8) для ручного» ковра гос 0,50 саж. 
0) „ машиннато „ А АС ООВ 


4) Число ударовъ въ залогЪ: 


а) для ручного копра ....... 


0) „ машиннаго „ ИИ В 10 





Тогда по формул: 


р. п (7 Оа 
тер т 


гдЪ: Р сопротивленю сваи, 
() вБеъь бабы, 
{-— вбеъ сваи, равный 25 пуд., 
„_ чиело ударов въ залог, 
Й- высота иаденя бабы, 


е— отказь отъ поелфдняго залога, 


т.м 


т допущенный коэффищени: 


а) для ручного копра . 90 


6) „ машиннаго » Чая 


Отсюда, послЪ подстановки находимъь: 


а) для ручного копра: 


25%30*Х0,50 , 3025 


716515 — 030425) © 80° 


и отказъ оть послёдняго залога: 


е —0,014 саж. 


0) для машиииато копра: 
10%30Х1,50 | 30-25 
3е(30 + 25) 8 


716,72 
и отказъ отъ послЪдняго залога: 
е= 0,043 саж., 


или отказъ отъ послЪдияго удара = 0,0048 саж. 


Для опоры, состоящей изъ З свай, пагрузка на одну сваю: 


—858 пуд. 





напряжен!е матерала свай: 


_358 . пуд. 
36,59 °” (дм) 


Отказъ отъ послЬдняго залога находимъ: 


а) для ручного копра— изъ формулы: 





‹302Х0,50 | 30425 
206(30+25) ее 





е=0,028 саж. 
6) для машиннаго коира- изъ формулы: 


_. _ 10Ж30*Х1 30-25 
8е(30-+25) Ву 








е=0,087 саж. 


Главный Иниенерь 58. б-иоесобъ. 


Начальникь Техничесвато ОтдЪла 


Инженерь ©. Эановь. 


Р. 
+ лилАиа лу балочиниыазь лосттобь 4155 %руела® 


лтоса, пуухбо роса ечиниилиь А Ёноконерниялиь @обльии ом 


а 9 91 8 $94 93 
у ис журналу оть 7 м | [ария 1 г. за 9? 85. 
РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 
ЖЕлЖзнНоОЙ ДОРОГИ. $, 
ЭТонеть утдержуения сш. на оворонт. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСНА 


и расчетъ ТИПОВУЪ деревянныхЪ 


БАЛОЧНЫХЪ МОСТОВЪ 
(широкой колеи) 


ИЗЪ КРУГЛАГО ЛЪВСА. 


сАрАтОвь. типо-анто! и. и с. «вокунтовА 


На чертежъь титовь мостовь написано: 
На подлинном» написано: 


Проекть типа балочнало моста озтверстяемь 1 саж. изь круплало 


р ы Г атьса 
. пя ширококолейныеь иний Общества Рязанско-Уральской эщ. д. утверок: 
ден 9 . 94 5 

» по журналу Инженернаю Оовпта озпь 9 и 91 Марта 1894 з. за № 35 


съ пиьмъ, чтобы: 


1) Проекзтируемое разетояще между 
= и у 
было до 72", а разстояще между 
опоры увеличено было до 92". 


2) Сопряжеше наса кртъъплено было ж й 
й идки съ каждою сваею 2 
и фень у ты, желльзнымь 


осями протонов» моста увеличено 
осями крайнихь коренныхь свай каждой 


3) Доски настила между уельвами 


% отранн 
и, 2} ыми брусьями не были 


Засимь, солаено тому же экурналу, 
допустиать укладку на вельжь строюциижся 
подрельсовыхь поперецинь изь обтесанны 
ною зостелей не менье 8 вериковъ. 


Инженерный Содъть разрушило 
мосталь Рязанеко- Уральской эк. 0. 
хъ на 0ва канта бревенъ съ шири- 


' то 
За Директора Буълинскей. Дьлопроизводитель Деминъ 


Върно: Дълопроизводизпель (подиисаль) Деминъ 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


И РАСЧЕТЪ 


типовъ деревянныхЪ балочныхъ мостовъ 
ТЗ БКРУГЛАГО ПВС.А 


на овайныхъ опорахъ. 


Опорами мостовъ служать ряды свай изъ 6 вер. лфса, заби- 
тыхъ до отказа на опредфленномъ разетояши другЪъ отъ друга, свя- 
занныхь по верху насадками изъ 7'/2 вер. бревень и, при болве 
значительной высот насыци, укрфиленныхь подкосами изъ 6 вер. 
лфса, поперечными схватками и крестами изъ пластинъ 6 вер, лёса 
(6 вер. ЖЗ вер.), при чемъ отдЪльныя опоры связаны между с0бой 
продольными схватками изъ пластинъ 6 вер. ЖЗ вер. 

Пролеты моста, или разстоявя между осями опоръ, 1,00 саж., 
перекрыты подь каждымь рельсомъь 4-мя протонами изъ 6 вер. вруг- 
лаго лЪса. 

На прогонахъ расположена профзжая часть изъ мостовыхь по- 
перечинъ 8"Ж10", настила изъ 2'/3" досовъ, охранныхь брусъевь и 
перилъ. 

Въ зависимости отъ высоты насыпи, измфнялется устройство 
опоръ и мосты могуть быть раздфлены на: 

Г. Мосты при высот насыпи до 1,00 саж., тдЪ каждая опора 
состоить изъ 3-хь свай, расположенныхь ВЪ разстолни 0,476 саж., 
другъ отъ друга. 

П. Мосты, при выеот% насыпи й=до 2,50 саж., каждая опора 
которыхь состоить изь б-ти свай, — трехъ коренныхь подъ прого- 
нами на разстоящи 0,476 саж. другъ отъ друга, забитыхъь до тре- 
буемато отказа, и двухъ боковыхь на разстояни :- оть коренныхьъ, 
забитыхь въ грунть не менфе 1,50 саж. Вся опора въ поперечномъ 
сфченши моста укрфилена подкосами изъ 6 вер. леса, поперечными 
схватками и крестами изь пластинъ 6 вер. ЖЗ вер., & въ продоль- 
номь с\чени ве опоры связаны между собой горизонтальными про- 
дольными схватками изъ пластинъ (6 вер. ЖЗ вер.). 

Верхнее строене тфхъ и другихъ мостовъ одинаково. 


|. Мосты при высотЪ насыпи до 1,00 саж. 


Разстояше между осями мостовыхь поперечинь принято 14" 

у ь 
Такъ вазь разстолье между осями рельсовь равно разстоянио между 
осями прогоновъ, то поперечины на изгибъ не работалоть и потому 
размвры ихъ 8"Х 10" расчету не подлежат. *) 


*) Вмисто мостовыхь поперечииь изь брусковио лика, размтьрами 8" 10", Правленемь Общества, солласно отношен 
№ 91347 оть 30 Марта 1894 +, предложены ко укладкль поперечины изь круплато 6 вер. льса, раз 


мышенных Инженернымь Совьтомь- 
См, расчеть поперечины въ конць записки» 


Насадки на сваяхъ: 


Вудемъ разсматривать каждую половину насадки какъ балку, 
закр®иленную сднимъ концомъ и свободно лежащую на опор% дру- 


бойни. ТИМЪ КОНЦОМ, 


Моменть силъь въ точкЪ приложеня ихъ 





М= Чип) (8 —#), 


ы 


гд: 
: 32 
0=458 (. +2 Ха ) =807 пуд.; 


| = 
=—ю=6775. 


и 


я 807 “ 
Й Е Ж40Х 0,775°(1 — 0,775) (3—0,775)=4842 пудо-дм. 


Моментъ сопротивлешя 7'/з вер.=13з” бревна 


/@ 


й 105 \ 
и = олова 0,098э( 1%?) =222,02 (дм.)* 


Напражене матерала насадки 


И 4842 ' 
ВВ д 
В — 925.05" 21581< 24 (ди, 


Прогонъ пролетомъ 84"-=1,00 сан. 


Въ виду различнаго расположен1я стыковъ И неопредВленной 
длины лЪеа, а также при замфнЪ отдфльныхь пролетовъь при ремон- 
ть мостовъ, прогоны необходимо разематривать не какъ неразрЪз- 
ную балку о многихъ пролетахъ, а отдфльно въ каждомъ пролетЪ, 
какъ брусъ на двухъ опорахъ; такое предположене, очевидно, послу- 
житъ въ пользу прочности. : 


Г. ОпредВлимь 70столиную нагрузку расчетнаго пролета: 








1) рельсы и скрфиленя 2Х0,75Х7..... = 10,50 пуд. 
2) настиль: 
. 10% 22 
а) доски 5х 44 ХХ? ....= 6,81 „ 
жби: 
Ь) охранные брусья Е = 5,66 
9Х4 
Го , —- р = 
) доски при нихь 4Х 144 ХТХ112 ..= 84 
10х8 
3) поперечины 6Х 144 >: И с = ВО 
86,55 
4) прогоны 8Х 44 М оо 
5) болты, скобы и проч... Е И 
29 = 


Итого . 112,00 пуд. 
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-- 8 = 


Постоянная нагрузка на погонный футь пути 
112 
р= я =16 пуд. 


п. Временная нагрузка по циркулиру Миниетеретва Путей 
Сообщешя 1884 г. № 60, соотв5тетвующая паибольшимь величинаму 


моментовъ близь ередины пролета будеть 


К=262 пуда на погон. футъ пути. 


Моменть сопротивлешя мостовой фермы 
07 
Й=8Х—во-=86,59Х 10,5=909 (дм.)*. 
Величина  нанбольшаго изгибающаго момента дли средины 


пролета 





и 16-262) 84 
Мих=@-+®) в = ( 12 ]х 8 =20433 пудо-дм. 


напряженше дерева Въ врайнихь волокнахъ прогона, 


М 20433 _ пуд. 
ВЕ се = 25,47 
РО 909 "ды. 


лфе точными формулами (Миколан, куреъ мостов, 


Нормальное 


Пользуясь 60. 


1883/14 г. стр. 609): 
Й= 0,9434, 


®=0,7144^, 


/=0,0474“, 


[2 
принимая 1= В находимъ: 


ы7 
= =0,1043. 


При @=6 вер.=10,5", имфемъ: 
=0,10(10,5)°=116 (дм. 


а для всей фермы 
Й=8Х 116 =998 (дм.)% 
И _ 20433 о пд 


ре НЕ Бы —* шый 
й=—уу = 928 =22,01 








Такъ какъ поперечины находятся на разстолни 14” обь отъ 
‚ давлеше колесь паровова передается прогону чрезъ нихъ, то 
напряжене ВЪ прогонахь должно расчитывать при та- 


когда его переднее колесо находится отъ 


оси 1 
скалывающее 
комЪ положени паровоза, 
опоры на разстояни 14". 


Вертикальная сила вЪ этомъ случа будеть: 


а) оть временной нагрузки 


18-70. ь А 
= 5х 916=960 пуд., 


Ъ) „ постоянной нагрузки 


=16х 5 =56 пуд. 














Полная вертикальная сила 
= -9,=960--56=1016 пуд. 


Разслаивающее напряжен!е, полагал 55/0 на ослаблеше отъ вру- 
бокъ, будетъ въ каждомъ изъ восьми прогоновъ 


.й 


1,05 |? 


09.8 
л 8.1 о 


20, (5, 


гд В: 
8; --ширина прогона на высот 8 отъ нейтральной оси. 


Принимая во вниман!е, что 


д а 
08=2 ыы 
и 4 


И ВЫПОЛвИВЪ интегрированя!е, находимъЪ 


1 \ 3/2 1,05 Х 1016 (мы 
Вы хх 


8 0,047а° ^ 12 


р 1.057 #? | (| 
И 








4,512 Х 110,25 =. 


Прогоны расчитаны вакъ разрёзные брусья и перекрыте сты- 
ковъ прогоновъ представляется излишнимъ. *) 


Опоры. 


Опоры моста состоять изъ 3-хъ свай па разстояши 0,476 саж. 
центрь оть центра. Разстояне это опредфлилось изъ усломя, чтобы 
всЪ три сваи были напряжены одинаково. 

Въ самомъ дБлф, разсматривая половину насадки, какъ брусъ, 
закрфиленный однимъ концомь и свободно лежаш на опорЪ дру- 
гимъ концом», имбемъ противодфйстые опоры 


22) 
Г == 59/9 
$, = 5 (3—"), 
гд: 
4 
Е 
Р=давлеше колеса паровоза. 


Для того, чтобы давленше отъ двухъ колесъ паровоза расиредЪ- 
лилось равномфрно на 3 сваи, необходимо: 


8, = вн п) = = , 
откуда 
= 0.78. 
Таюь какъ @=381", 
4 31 





то: [= =40"=0,476 саж, 


в 078 


*) Стыки иролоновь должны быть расположены вё перевязку надь опорой съ подбалкой, (См. кото рапорта Г. Инспектора во 


Д-та ж. 0. № 1338 отв 16 Февроля 1894 1.). ` 
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—_ в — 
Сваи 
Нагрузка на 3 сваи: 
а) Мостоянная: 
1) профзжая часть ее о щх. 
135,30 
2) насадка — 144 Х130Х7Х 112. со В 
86,55 
3) подбалки 4Х па Х050Х7Х 112. ‚= 9,43 , 





Итого. . 131,00 пуд. 


15) Времениая: 





Наибольшая патрузка на опору будеть при расположении вто- 
рого или третьяго колеса паровоза надъ опорой: 





232 
в 916 (1+ в = тен пуд. 


Полная нагрузка на 1 сваю; 
1614-1381 


ее = 02582 пула. 


Напряжеше матерала сваи: 





Сваи для опоръ полатаетея забить не менфе 1,50 саж. въ 


трунтъ, независимо отъ отказа, 
Отказъ отъ послФднаяго залога, при забивкЪ свай, опредфлитея 

изъ формулы: 

р_ 9% , 9+4 

те) т 

тд: 


1) наибольшая нагрузка на сваю. ... 2258 Ш: 


О А - 


3) высота паденя бабы: 


а) для ручного копра . #=0,50 саж. 


Ъ) „ машиннато» Е - йе ВОО 
4) чиело ударовъ въ залог: 

а) для ручного вопра еее п= 25. 

Ъ) „ машиннаго „ не ОНИ 
5) допущенный коэффищенть: 

а) для ручного копра ое 20. 

Ъ) „ машиннаго „ а ем ‚ Т=’ 6; 
ВВ ОВ о кот ото (= 25 пуд. 





— 6 — 

Такимъ образомь отказъ оть послфдняго залога 
1) для ручного копра: 

25Х 30°Х 0,50 


30-25 
Б99—— 
(52 90 





——=0,0184 саж.; 
030-535) 


в= 








Е 
отказъ отъь поелфдняго удара 0 — 0,0007 саж. 


2) для машиннаго копра: 


_____ 10Ж30%Х1,50_ 
90 
[лы 


——=0,053 саж. 
8 (30-25) 


е 
отказъ оть послбдняго удара > 0,0053 саж. 


|. Мосты при высот насыпи до 2,50 саж. 


Развлич!е въ опорныхъ частяхъ описано было выше. Верхнее-же 
строеше моетовь этого типа отличается отъ верхняго строенйя мо- 
стовъ предыдущато лишь прибавкой периль, удлиненемь двухъ по- 
перечинъ въ расчетномъ пролег% и увеличешемь числа досокъ на- 
стила, а потому и вычиеленное выше напряжене въ прогон надо 
увеличить въ зависимости оть увеличеная постоянной нагрузки: 


10% 21/2 
1) оть досокъ настила 6х 44 ХХ = 8,17 пуд. 
2) „ периль: 
6Ж6 


а) продольныя схватки 4Х ХТХ 1,12 = 7,;84 ,„, 


144 


Ь) стойки и подкосы, считая по 2 длинныхъ 
поперечины на каждой сажени: 


2 а 0 7 от 
ХХ: КОЖЕ. ое В 
3) „ поперечинъ: 
10Ж8 ? 
2% 4д (3.00—1,50)7Х 1,12, в аа 
2) «, бОЖТОВЕ-И ВОН ро пора ед 8 бк 


Итого увеличеше. . . . 38,00 пуд. 
Дополнительная постоянная нагрузка на погонный футъ пути: 


38,00 
== = пуд. 
Такъ какъ временная нагрузка остается та-же самая, то наи- 
большй изтибаюцщий моменть для средины пролета будеть: 
16--5,43 +262 847 
Мах =” 12. х. 8. 





=20830 пудо-дм. 


— 1 — 
Нормальное напряжене матер!ала въ крайнихъ воловнахъ ирогона 
М 20830 пуд. 
= оо" =72,91 
А= у = 909 91 (м. 
Полная вертикальная сила 


т 
=(16+5,43) 5 +960 = 1035 пуд. 


Разслаивающее папряжеше въ каждомъ изъ восьми прогоновъ: 


й 


1,05% /[°. 1,05Х 1085Х 0,963 _ |; 1х. 
=), 2208—4618 х 110,25 “о м) 





р. 





Опоры 


Натрузка на опоры, кромв выше вычисленныхь 38,00 пуд., 
увеличится еще оть схватокъ изъ пластин» (6 вер. ЖЗ вер.): 


1) горизонтальныя схватки: 








86,55 
ОА О, вет ао А ФЗОАВУХ 
хиаЖ?1 1 , ул 
9) длагональныя схватки: 
86,55 
Е Те а о Ч 
осн он, : с 
3) продольныя схватки: 
86,55 5 
Е бе о о ООН 
4х5 хаах" 1? у : 
=. 11120 3 


5) болты и проч. 


41,00 пуд. 


Полная нагрузка на | сваю 


2 41-31 
ре НЕ та те =604 пуд. 


Напряжеше матерала сваи 


604 пуд. 
= о 
В 8655 —6'98 (м. 
Отказъ отъ послфдняго залога, по формул 
по? че 
ГЕ 9+1 
те(9-- 0) т 
а) для ручного копа с. = 0,018 саж. 


Ь) „ машиннато , к ОА 


Дополнительныя напряженя въ опорахъ отъ дъйствя горизон- 
тальныхъ силъ. 


Сила впипра, по циркуляру Министерства Путей Сообщен!я отъ 
5 Января 1884 г. за № 60, принимается въ 3/4 пуда на кв. футь 








НЫ 


Вы - 


моста и подвижного состава,—- слФдовательно, вся сила, передаваемая 
на опору, если общая высота прогоновь и поперечинъ=3 фут. а 
подвижного состава— 10 фут., будеть: 


О =3/4 Х(3-10)Х7=68 пуд. 


Центробъжная сила отъ одвой оси паровоза при расположении 











моста на кривой А=150 саж. и при скорости пофзда #Ф=25 ыы ‚ 
часъ 
м 25 х 3500 ‚ фут. 
В бое 


б етъ: о ый 
деть: Чо Во х1вохт | Ш 


Полная центробфжная сила, дЪйствующая на опору, найдется 
изъ уравнен!я 
22х32 
(:=17 Хх т =25 пуд. 


При одновременномъ совпадени вфтра и движени пофзда по 
мосту на кривой радуса 150 саж., вся горизонтальная сила будеть: 
0=0-0.=68--25=93 пуда. 


Сила эта разложится въ узлЪ, вытягивая коренную сваю и сжи- 
мая подкосъ при коренной сваф. 


Въ виду незначительности передаваемыхъь усими, добавочное 
напряжене матер!ала сваи и подкоса разематривать нёть надобноети, 


За Главвато Инженера В. Тимовеевв. 


И. д. Начальника Техническато 
Отдфла, Инженерь Н. Ифимовичь 


Составляль Инженеръ-Технологь В, ДЦывинскй. 





Дополнен!е. 


На деревянныть мостахь Рязанско- Уральской эк. 9. сомасно раартиценю Инэе- 
нернало Совита, предполалается рельсы ‘укладывать на поперечинахь, изъ 6-ти верщ- 
ковыгь бревень, обтесанныхь на 2 канта для образоващя постелей зиириною 6 дюй- 
мовь (около За вершков»). 
эъмешн такой поперечины опредталется, в предполо- 


Моменть сопротивлешя ©) 
мрезъ 


окещи, что паощадь съчешя симметрична отиосизтеаьио оси» проходящей 
центр» крушволо стченая буевна параллельно постели. 


Если И’, = мом, сотр. прямотольналю спчешя, высота ково. при шить 6", 
опродъляется въ 8,5 дюймовь, а 7, = мом. сопротивленя круловою селмента отио- 
сительно оси симметрии, это мом. сотр. съченя поперечины: 


=, +21; 


8,56 „5х 9,25 2* 
_ ВХ 5х о 5010708, 





























С 30 
| 
к Разстояще, на которое можно отодвинуть опоры от точки приложентя уза 
1 къ концамь поперечинь, при упот реблени поперечинь вышеуказаннао спмешя, отре- 
` 3 й ? 
у дтанетея изъ услови проиназо сопротивлешя поперечины изаибу: 
А58м 
хафлюли юляеоь ВИ’ =т,М= Ре. 
Пр си. 
Принимая В дая сосновило дерева=Я4 79. на дм. 
24х93,98 
= в =48 5". 


При отомь разетонще между опорами будеть= разстояю между осями рель- 
сов» (иирококолейнаю пути)-+2х5"=68"-+2Ж5"=772". 


Солласно ‘требованю циркуляра Департамента жельзнихь дороь оть 3-ю 
Января 1898 1. № 970 въ поперечинахь допускается напряжете въ 70 пудовь на кв. дм. 
при расположении колеса паровоза, сь давлещемь въ 72 тоннь=458 пудовь, в. раз- 
столиц 12" оть рельса. 


Вь данномь случаю, при расположени колеса паровоза въ разстонни 12" оть 
правало рельса, между ремсами, 


че тухР 


Е 
та М= 72 








*) Л[оменть инериии сезмента, 


р 5х 
р м па 





=63,2< 70 пуд. 


Слидовательно выбранные размтры подрелковыхь потеречина вполит ‘удовлетво- 
ряють услойямь прочности при разстояи между протонами моста въ 29", 


Въ пояснительной запиекь къ проекту типа деревинналю моста балочной си- 
стемы про, 1,00 с. для ширококолейныгь лишй Рязанско- Уральской эк, д. разстояне 
между крайними м среднею сваями каждой опоры (каждало поперечнало ряда свай) 
опредьлено по условтю ‘равноморной передачи давленя оть 2 колесь паровоза (оси ва- 
ровоза) на всь три сваи хаждало поперечнало ряда свай, при чемь насадка разсматри- 
вается вакь брус, однимь концомь свободно лежащий на опорть, а друиинь заврътленный. 


Противодъйстве правой опоры виражается формулою: 
Р , р 
Ф=-а и*(3—п), а атой: 9=Р+-9 2(3—п), 


*д» Р=458 пуб.=давлеше колеса паровоза. 





дай простоты расчета опредъаень вакь для параболическоио отртзка; 


63 1. 





, 1 
1 30 





тт” 





Формула это, при приблизительныхь расчетить, ‘употребляется ш для поло- 
изъ круовыхжь сезментовь (см. стр. 6 „Ирибавленя“ къ курсе) строит. механики 
Н, А. Бъледюбскао). 


АЙ ь $ 
Углов равномпрнеио распредълешя даваеня на 3 сваи: 


и 
«= р. 9" (8—пт) = В, и @'= р Р. 





Изь этоло услойя =-1=078. 


72 
Вь данномъ случа а=—о_ =половинь разстоящя между осями проюновь=8 № 





„ 

Сллъьдовательно 1= 078 =46"; по проекту тредположено было 1=40" и слльдова- 
тельно, ис нарушая условя прочности поперенииь и условя равномтриости распреди- 
р давлемя оть колесь паровоза на три сваи, можно увеличить ‘разстояще между 
крайними сваямы на 1’. ‹ 


ы При этомь услови прочности насадки, проектируемой ‘изъ 71 вершковало лу 
са *), также че будеть нарушено. 





46“ С ы) 
Если разсматривать насадку кахь брус, задъланный одиимь концомь, а друимь 
ай НЫ. свободно лежалщимь на оторъ, то усаойе прочности ВУ’=М, 10% М выбирается 
наибольшее изь моменлтовь близь опоры А и в мость приаожещия труза. 
аль РОЯ цаны 98 


| ; Для съчещя у опоры №= 2 РЬЦ1—п) (2—п). 


» „ 


в мисть прил. руза М= : Рт\1—п) (3-—"). 


Вь данномь случаь, при п=0,78, М, > М и 


ра риН—п) (3—т) _ Рх46(0,78)(1—0,78) (8 —0,78) 
2 Е 9988 ‚ 








дь дли круплало спиемя 7+ верховой насадки И=-— 





18.1951 
хи -22. 





5) 


32 112 
— 45, Зе г р 
= 58(1+2х ру )-- э, 1дъ 119 пуд.— постоянная наарузка оть въса проъзжей 


части па 1 поз, саж. пути. 


Р=807-+56=863. 








=26 пудов». 





оли льи о в__ 863 х46(078)(1—0,78) (3—0,78) 
: р 9х222 ы 


‹ 52 
‹ >= - 


*) 7Ч: вершиовь= 13.125 дюйма. 








ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


жЕлтзной дороги. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСЕА 


къ тину деревяннаго моста подкоеной системы, 
пролетами въ 2.00 саж. изь круглаго лфеа, 


Опоры моста состоять каждая изъ © свай 6 верш. лВеа, забитых 
въ одинъ рядъ и разм щенныхь друг оТЬ друга на. опредЪленномъ 
разетоянш, согласно прилагаемой схемы: 


КОчекж © ®) ® 


® © 
® э 
О ЕЕ ЗАО 
у зоо х 20° 200 


Сваи, составляюния опору, связаны между собою поперечными. го- 
ризоптальными и Матональными схватками изъ 5 вер. бревенъ и пла- 
стинь 6 вер. лВса (6 вер.Х8 вер.). Разстояще между осями двух опоръ 
5.00 саж, Ве опоры соединены между собою продольными схватками, 
выше подпорнаго горизонта на 0.30 саж. 

Верхияя часть опоры, выше продольной связи, состоить изъ 4 ко- 
ренныхь свай по 2 подъ каждый прогонъ, двухь боковыхъ подкосовъ 
изъ 6 вер. бревень, ворхной пасадки длиною 1.40 саж. и нижняго ле- 
жня. изъ 5 вер. бревень, зажатыхь между сваями. 

Выше продольныхь схватокъ моста въ каждой опорЪ лежить 2-й 
рядь поперечныхь схваток изь 6 вор. бревен, въ которыя упираются 
подкосы моста, ВеВ схвалки соединены между собою болтами, какь по- 
казано на чертежь. 

Подкосы моста, расположенные подъ угломь 3835’ къ горизонту, 
раздфляють каждый пролоть на 2 расчетныхъ пролета но 1.00 саж. 

На подкосныхъ рамахьъ расположены два прогона, состояние каж- 
дый изъ 4-хь шестивершковыхь бревень, лежащих въ два ряда один 
надъ другимъ, Подбалки, длиною ().50, также изъ б вер. бревенъ, Про- 
гоны соединены между ©0б0ю и СЪ понеречинами болтами, а Также 
вертикальными дагональными схватками 5 вер. круглаго а, распо- 
ложенными въ узлахь подкосныхь рамъ на разстоянш 2 саж, одна оть 


другой. 














ее 2) 


Сльдовательно, нагрузка на пролеть отъ проззжей 
части будетъ 2х4. И, Г СХ Ч 


О = 


Проззжая часть состоить изъ поперечииь круглаго 6 вер. лЁеа, — 288.00 пуд. 


отесаннаго на 2? канта, расположенныхь въ разстояни 14 дюйм. между 











36. 9 = 18.52» 
мы 6) Подбалюм ВХ д” ХВ:6 11 еее 
На поперечинахь расположень настиль, состояний изъ досокъ 86.55 ‚. = 6.48 
10" 3.5" и двухь охранныхь брусьевъ $6, дюйм, в) Верхняя насадка: уро 9-Х 1-12 еее" р 
‘опряжеше моста съ откосами насыпи, для избфжитии давлоны Г) Даагопальныя схватки, пластинный: 
земли на подкосы и для правильной насынки и осадки откоса пасыпи, ох 86:68 воле, соке. = 188, 
сдЪлано одпосаженными пролетами, таюъ чтобы подкосы были ви от- 2х хуя 
ыы Поперечныя схватки коротя, изь 6 верш. лев: 
Опорныя чаети въ откосф насыпи состоять изь чегырехь свай о ВВ о С ас бк сс = 89, 
подъ прогонами, безъ подкосовъ и связей. Е. р не: 
Понеречныя м и изт, 5 вершк. лЪса: 
у 29. 19 


ох 60: "8 жз.25Х 71,12. ....’ = 2148 „ 
2х та ЖЗ.25 





«з вер., пластинный: 
Х3.25Ж1х119 ..... = В я 


Тоже, сБченемъ 6 вер 





Расчеть частей моста, 

















8Х = 
‚ 2144 
. 84 чи - 18.85 
Профзжая часть. Такъ какъ проЪзжая часть моста проектируется той же конструк- Продольныя схватки, пластинныя тар 1.19= 18.85 >} 
ци, какъ это принято въ тии мостовъ подкосной системы проиетами 13.09 
4.00 саж. изъ прузлело люси, то посему повторять расчеты профзжей Тоже 5 вер. опорный для подкосовъ: 2 РОВ 
части не представляется необходимымъ. 45 3.48 
х р ИВ ВВ 
Прижимной брубъ: ту 9.81.12. ее й 
И ”. я т аи ы д) Подкосы: , 
Подкосы, Подкосамь точно также приданы размфры, соотв тетвующе вы. Длина подкоса опредфлитея из уравнен: 
шеупомянутому типу для пролетовь въ 2.00 саж., которые проектиро- г 7',00 8.95, гдВ 2=38935' 
: = — '— 95 Д' 35 Е 
ваны въ тип для сопряжешя моста съ насыпью, Вся разница пред- ( 208% к 
ставляемаго типа съ упомянутымъ тииомъ подкоеныхь мостовъ съ 4-хЪ 5% $6. ия 95 19 
ь . у УБ 9-Х" ‹осовъ: 2х ^^^ Ж8,95Х1.12 » 
саж. ‘пролетами, заключается въ томъ, что парныя сваи замфнены оди- Вст 2-хь подкосовъ 144 
ночными, а потому остается опредфлить нагрузку па сваю и достаточ- Болты, скобы Шу прОЧ;, ооо зи скл 3 Се ВНЕ ЕО 





ность ся размфровъ. Полная постоянная пагрузка 
нь пролеть 2.00 саж. всего. —435.00 пуд. 


Сваи, Опора, состоящая изъ одного ряда свай, по шести въ каждом, 
соединепныхьъ пасадками, а также горизонтальными и дагональными 
схватками, несеть пагрузку отъ всего верхияго строеНя въ пролет® 
2,00 саж. 

Для запаса мы будемь считать, что вею нагрузку иринимають 
однЪ коренныя сваи (чиеломь 4). 


Временная нагрузка на пролетъ въ 2.00 саж. 


Опредблимь постоянную нагрузку расчетнаго пролета: 


На 1 пог. сам. про- а) ПроЪфзжая часть: 
лета. и 
1. Рельсы и екрфплешя: 2%0.15%7......... = 10.55 пуд. 
2. Настиль: 
10х21, 























а) доски: 8Х и а к аа Е ОВЫ 
) до ЕТ т 10 ы 
ба 
6) охранные брусья: 2х в О я 
14+ 
6>6 
3. а) Перила! 4 а НЫ ДИ, у оз. 8 д 
Мой х 9250 мал 5 Наибольшая вортикальная нагрузка на опору получитея при по- 
06) Стойки: 2х Е Ио, к 0.95, я . : т ’, грузовъ на пролетахь 
в казанномь на схемб расположеши подвижныхь грузе а пролетахъ. 
+) Поперечииы изъ круглаго оса, отесаннато на 2 Давлешо на сродшюю опору будеть: 
канта, сБчешя 76.50 кв, дюйм, г 916 916 916 зв 916% 116 
, 76.50 с— 916 озху1з/ 9х3 23*/,+15) = <38*/,= = 
а) короткя: + и р [Ир И о О к 1 <жи/+2х7т/,) те (23*//+15) 14 
яв 50 = 9043.4022044 пуд. 
},5 
бд Хо а, о ььь = 440 © Полная нагрузка Р на одну сваю 
х ‚ 86.55 . —=619.7502620 пуд, 
5) Прогоны: 8 И И 619.75<2620 пуд 
ИА ен!е матерала сваи: 
6) Кресты подъь прогонами: 2х 4.50Х1.12 .. 4.12 м у 020 й 
т 8 =7.16 пуд. на кв, дюйм. 
т) Болты, окобБр ИДО, роли ссы = 645 8 ое 





144.00 пуд. 


Е 


Дли сваи подъ опору при забивкВ въ грунты опредзлены слдую- 
ия условя: 


1) Наибольшая нагрузка на сваю... Р= 620 пуд. 
2) Ввеъ бабы (еее еее = 30 ‚„ 
3) Высота подъема бабы: } 

а) при ручномъ копрЪ, еее. В 0.50 саж. 

6) „ машинномъ копрз ..... ь №'==160° 5 
4) Число ударовъ въ залогЪ: 

а) при ручномъ коп... ..- м 25 

6) „ машинномъ копр® ПО 
БУВ екон и се = 25 пуд. 
6) Коэффищенть, допущенный: 

а) для ручного копра ........ о СВУ 

0) „ машиннаго копра м 8 


Тогда отказъ оть послфдияго залога ( найдемъ по формуль 
р_ ПВ 94а, 
т/ (+4) У 
а) для ручного копра: 
25Ж30*Ж0.50 30+ 
20Х (, Х (30+95) 20 





620 





откуда /,= 0.016 саж. 
6) для машиннаго копра: 
19%30*Х1.50_ |, 30425 


520 мОНВЫ Ч 
690—351; Х (80 25) 8 





откуда [с 0.05. саж. 


Главный Инженерь 58. ЯФимовесвь. 


Начальникъ Техничеевако Отдбла 
Инженерь $. Яановь, 





ОБЩЕСТВО 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


анк 


ЧАРАТОВА. тицо-итогр и, с, +кокритов» 


РАЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


бь исправлетномь бир. 


Г) 
ОУ 
5, или 99° рева АНИ ОЗ жосныах мости об. 


дубе ров емичоли ие журналу Инокенерназо Со- 
льтиа ось 6 м 91 Элола 1894 в за 9 118. 


ЗЖкеть убермдгнтя си. на ароти». 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


КЪ ТИПУ ДЕРЕВЯННЫХЪ ПОДКОСНЫХЪ МОСТОВЪ 


пролетами въ 3,00 саж., 
ИЗЪ КРУГЛАГО ЛЪВСА 
(при высот насыпи оть 2,50 саж. до 6,00 сане) 
для ширококолейныхЪъ линий. 


— ыы рок Защюкф- 


ый > 4 
Эасцетный иролетиь ’ 1,00 са. 


“{лело пгрогоновь мод один реле. $. 


Схема пролета. 





Съчене прогоновъ. 





Копя съ копи. 


На подлинномь написано: 





По журналу Инженернаю Совъта оть 6 и 27 Тюля 1894 люда 118, поста- 


новлено: 


р ТГ) Предетавленные при рапортль Инспектора то построль оть 21 Тюня с. 1 
„№ 1652, проекты: ыы 


а)—тииие деревяннаю подкоснао моста, изъ крузлило лъеса, пролетомъ въ 3 саж.— 
одобрить, за исключенем»ь указаннало въ семь проектль способа сопряженгя свай а 
стойками, предложивь Правлению Общества Рязанспо-Уральской экел. дороли вырибо- 
пить друзую конструкцию сео сопряженя; 5. 


0)—типа деревяннало подкоснаю мослпа, из» круплато тва, пролетомь въ 4 саж.— 
оставить безь утверждещя, предоставивь Правленю Общества примьнить для р 
хрытёя пролетовь вь 4 саж. ту-же систему расположения подкосовь, которая а 
вь пиимь моста съ пролетами въ 8 важ. Подвисаль: за Директора Бълинскй. Оирь- 
пиль Дьлопроизводизтель Деминь. а 


Върно: Дплопроизводитеаь Деминь. 


(5 хатей бтрио: 


Фефърующяй Фртежною ой ОЯрлоинемы 





- 
<) 


® 
- 
Гоже 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


КЪ ТИПАмЪ МОсТОВЪ подкоеной системы 
пролетали фз 8,00 са., 


при высотВ насыпи ©ТЪ 2,50 до 6,00 саж. 


изъ круглаго л%8а. 


Нижняя часть моста, опоры, состоять каждая изъ 12-ти свай 
6 вер. л№са, забитыхь въ два ряда по 6 свай и размфщенныхь другь 
оть друга на опрехвленномь разстояни, согласно чертежу: 











< 
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Оба ряда свай, составляюние опору, связаны между собой по- 
перечными горизонтальными и крестообразными схватками, изъ 5 вер. 
бревенъ и пластинъ 6 вер. л%са (6 вер. ЖЗ вер.). 

Разстояше между осями двухъ опоръ 3,00 саж. ВеЪ опоры 
соединены между собою продольными схватками, выше подпорнато 
или высокаго горизонта пе мене, какъ на 0,25 саж. 


Верхнюю часть моста выше продольной связи, составляють вер- 
чикальныя и подкосныя рамы, при чемъ первыя соотвётетвують опо- 
рамь и дфлять мость на З-хь саженные пролеты; подкосныя рамы 
образують углы, раздляющие каждый пролегь на три расчетные 
пролета по 1,00 саж. 

Каждая вертикальная рама состоить изъ двухъ паръ круглых 
6 вер. стоекъ по двф подъ каждый прогонъ, двухь боковыхьъ подко- 
совь изь 6 вер. бревень, верхней насадки изъ бруса 11" Ж 10", 
длиной 1,40 саж. и нижняго лежня 12/4" Х 101/2", зажалато между 
сваями. Части вертикальной рамы соединены горизонтальными и кре- 
стообразными схватками изъ 5 вер. бревень и пластинъ б вер. л6- 


са (6 вер. ЖЗ вер.). 


Стойки вертикальных рамъ упираются въ шестивершковыя 


ратныя насадки на сваи и основаня стоекъ обжимаются двумя 


квад, 
чм до- 


круглыми поперечными схватками, даметромъ 6 вершковъ, 
стигается связь, вполнф достаточная для передачи давленйя на опор- 
ныя сваи. 

Поверхь поперечныхь схватокь положено 6 круглыхь 5 вер. 
лфеа продольныхь относительно моста схватовь и 4 изь плаетинъ 
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6 вер. ЖЗ вер. Ве№ схватки соединены между собой по 2 и по 8 
болтами, какъ показано на чертежЪ. 


Подкосныя рамы дфлятся на дв серш: съ одиночными 7 вер. 
стойками и двойными 5 вер. стойками, велЪдстые чего при перес»- 
чени подкосныхъ рамъ, одиночныя стойки одной сейи пропущены 
между двойными стойками другой. 


Подкоеныя рамы, ближайпия къ вертикальным, имфють 5 вер, 
круглые подкосы; средшя-же, пересфкающяся, рамы и узловыл — изъ 
однЪхь стоекъ, безъ боковыхъ подкосовъ. (Детали на чертеж). 


Вев рамы, какъ вертикальныя, такъ и подкосныя связаны меж- 
ду с0бою продольными схвалками изъ плаетинъ 6 вер. лВса (6 вер. Ж 
ЖЗ вер.), предетавляющими прочную связь для устойчивости моста 
въ продольномъ направлени, 


На рамахъ расположены два прогона, каждый изъ трехъ 7 вер. 
бревенъ, расположенные въ рядъ надъ каждою опорою. (Подбалки 


длиной 0,50 саж., также изъ 7 вер. бревенъ). 


Профзжая часть состоитъ изъ поперечинъ изъ круглаго 6 вер. 
лЪса, расположенныхъ въ разстоянти 14” ось отъ оси. 


На поперечинахъь расположенъ настиль, состоящй изъ досокъ 
10"Ж 22" и двухъ охранныхь брусьевъь--8"Х 6 о". 


Все вышеизложенное относится къ конетрукци среднихъ проле- 
товъ. 


Сопряжен!е моста съ откосами насыпи, для избфжан!я давлен!я 
земли на наклонныя части подкосныхъ рамъ и правильной насыпки 
и осадки откоса насыпи, сдфлано 2-хъ саженными и односаженными 
крайними пролетами такъ, чтобы подковы были вн откоса насыпи. 


Опорныя части въ откос насыпи состоять изъ четырехъ наро- 
щенныхъ свай подъ прогонами, безъь подкосовъ и связей. 


Наращиван!е каждой сваи сдфлано крестообразными секторами 
и скр$илено съ смежной сваей стянутымЪъ общим хомутомъ. Стыки 
двухъ смежныхъ свай расположены по вертикали въ перевязку съ 
разстояшемь между ними оть 1 до 2 саж. 


Расчетъ частей моста, 
19 Мостовыя поперечины и насадки. 


Мостовыя поперечины и насадки на изгибъь не работалотъ, 
такь какь разстоян!е между осями рельеовъ равно разетоянйо меж- 
ду осями прогоновъ. 


2) Прогоны. 


Расчетный пролеть=1 саж.=84". Въ виду различнаго распо- 
ложеншя стыковъ и неопредёленной длины лЪса, а также при зам- 
н% отдфльныхь пролетов при ремонт моетовь, прогоны необходимо 
разсматривать не какъ неразрЪзную балку о многихъ пролетахъ, & 
отдЪльно въ каждомь пролетв, какъ балку о двухъ опорахъ, 





р ® 
ОУ 








= $ = 
Такое предположеше, очевидно, послужить Въ пользу прочности. 
Опредфлимь постоянную нагрузку расчетнаго пролета: 
1) Рельсы и скрёпленя 2Ж0,75 ХТ. ‚ = 10,50: пул, 
2) Настиль: 
10% 21/2, _ м 
а) доски 8Х— м И о вые Ве ОВО 
861 = р 
Ь) охранные брусья 2Х- 144 Х7Х 112. = 5,66 „ 
6Ж6__ И 
3)— а) Перила Ха ХТ 112. И В 
ыы т 1,12 =. 190 
}) стойки 4Х А $ НЕЕ: у у 
4) Поперечины изь б-ти веритковаго пса: 
86,54 оО 
а) коротйя АЖ аа Х1050Х со ле ВТ 
86,54 : Е 
\›) длинныя ха ХИ и. о еЬИ ть 
5) Прогоны изъ 7-ми вершковаго лЪса: 
117,80 = ЗВ 
о О ооо во А ; 
аа 9 
6) Кресты подъ прогонами: 
60х13 ое 
О се - 
а ИХ 
7) Болты, скобы и проч. еее. Е Е. 
НЕВЕ 
Итого. . . 147,00 пуд. 


и на потонный футь пути: 


147 
я 9] УД. 
р 7 пуд 





Временная нагрузка по циркуляру Министерства Путей Сооб- 


щеня 1884 г. № 60, соотвЪтетвующая паибольшимь величинамъ 


моментовЪь близь середины пролета будеть: 


й=962 пуда на погонный футъ пути. 


Моменть сопротивления мостовой фермы: 





т 


ТУ=ех Зо 








5х т(12,2 3 
— 60а (ди, 





Величина наибольмаго изгибающаго момента для середины 
пролета 


84) 


в 8 =20800,5 пудо-дм. 


Мтах = (р ++ И = 
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Для сваи подъ опору, при забивкв въ грунть, опредвлены слф- 
дуюния условия: 


1) Наибольшая натрузка на сваю се . Р= 483 пуд. 
2) ВЪеъ бабы еее" ..0= 30 „ 
3) Высота подъема бабы: 
а) при ручномь копрв ее }=0,50 саж. 
Ъ) , машинномь › о ИОВА 


4) Число ударовъ въ залог»: 


а) при ручномь копрё ое. 2 обе 625 
Ъ) „ машинномь > а НЕ ВО 
ро пиво бон (= 25 пуд. 


6) Козффищенть допущенный: 
а) для ручного копра. ое „т= 20, 


Ъ) „ машиннаго „ее ‚ т:= 8. 


Тогда отказъ оть послёдняго залога [ найдемь изъ формулы: 
5 в 
т (0-9) т 
а) для ручного копра: 


_ 25 Ж30%Х 0,50 2 
20% х(80--25) ° 20 








483 = 


откуда /и = 0,021 саж. 
ь) для машиннаго копра: 
10Ж30*Х 1,50 30-25 
ХХ (30-25) 8 





, 


483 = 
откуда № = 0,064 саж. 


Расчетъ устойчивости моста. 


При опредфлени устойчивости моста предиола ‘аетея, что вс® 
пролеты нагружены порожними вагонами вЪсомь по 300 пуд. на 
вагонь, имъющий длину 25', или приблизительно, равном рной на- 
грузкой 12 пуд. на пог, фут. Давлеше вбтра принимаемь въ За 
пуд. на кв. футь, высоту подвижного состава въ 10 фут., профажей 
части вь 2 фут. Давлеше на стойки и подкосы примемъ отнесен- 
ными къ высшей точк® моста—къ горизонту шпаль. Считая для з&- 
паса ширину каждой стойки въ 1 фут., найдемь полное давлен!е, 
приложенное на горизонтВ профзжей части: 


0=[а0-2)21-1 [21-2 (25,30--22,22)-+ 21] 4 =©2300 пуд. 


Собственный вЪеъ моста, передаваемый па одну опору, по предъ- 
идущему, равенъ 1102 пуд. ВЪеь пустыхь вагонов 12 Хх 21= 
=252 пуд., весь ввеь=1102-252=135+4 пуд. 


Предполагая, что верхнее строен!е стоить на свалхЪ, НичмЪ 
съ ними не скр®иленное, необходимо для устойчивости опрокиды- 
ваню, чтобы моментъ отЪ вертикальной силы былъ болзе момента 


горизонтальной. 


Называя отношене этихъ моментовъ через тв (коэффицтентомъ 
устойчивости) найдемь его величину изъ равенства: 


А 21 
рх > 1854 Х 5. 
тн = 0х — 





с22,3. 

Въ дЪйствительности степень устойчивости будеть значительно 
болфе вычисленной, такь какъ вертикальных рамы, передающия 60- 
ковое давлен!е на опоры, будучи зажаты между сваями и скрёилен- 


ныя шпонками и болтами, сопротивлене которыхь не принято во 
вниман!е, достаточно обезпечивають боковую устойчивость моста. 


и 
Яофлиння 74 и. 
< @ а 
Иси. об. Главнато Инженера А. Юговиче. 


И. д. Начальника, Техническаго 
Отдвла, Инженерь Н. Ефимович. 


Составиль Инженерь А. Сардаров. 


—==: и ыы 2 
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г 
\ь мии форевямиинаь пофкосниое послов», 


ОБЩЕСТВО путфероюфениномиу мо журналу А ьиюенерназо @о- 
уъииа оь 16 м 93 Фобраля 1894 в за 8? 18, 


РаЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


_зозяюоч Э@неть т верзеденыя си. зе добразить. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
КЪ ТИПУ ДЕРЕВЯННЫХЪ ПОДКОСНЫХЪ МОСТОВЪ 


пролетами въ 4,00 саж, 
ИЗЪ КРУГЛАГО ЛЪВСА 
(при высот8 насыпи о07Ъ 2,50 саж. до 6,00 саж.) 
для ширококолейныхЪъ линий. 


кафе = 


1.00 саж. 


Эземемииний пролет‘ т" 


а 


Миле пурозочовь мод один ре^оеь . 


Схема пролета, 


100... к 406. 


Съфчене прогоновъ. 





Козля. 
На подлинномь написано; 


Проекть тита деревянныхь мостов подкосной системы дая щирококолейныть миий ут- 
вероюдень по журналу Инженернаю Совъта оть 16 и 23 Февраля 1894 ъ. за № 18, съ тъмъ, 
итобы: 


1)—проъзокей части моста была придана большая жесткость, посредетвомь расположе- 
ч(я въ ней поризонтальныхь Фюлональныхь связей; 


2)—между тремя крайними поперечными рядами свай въ устоять устроены были @1ало- 
нальныя, вдоль моста, связи; 

8)-поперечныя димональныя связи каздой опоры соединены были съ лоризонталными 
саваликами, помоцию врубки зубом 

и 4)—вержнее строеме моста, въ виду мала разстоящя между проонами, на которые оно 

опирается, было поддержано съ боковъ подковами, стойками или консолямь то созлашенио ин- 
спектора въ злавнымь иоюненеромь по сооружению новыль аинай Рязанско-Уральской ощел. доро- 
ли. За Директора Бълински: Дьяопрюизводитевь Деминъ. Втрно: Дьлопроизводитель (подписаль) 
Демин. 


6» ноней бтрно, 
Фабьууюний “Уртежонока г СЯ. евмветив. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


КЪ ТИПАмЪ МОостТОвЪ подкоеной системы 
пролетали 645 4,00 саф., 


при высотВ насыйи отъЪ 2,50 до 6,00 саж. 


изъ круглаго л% ва. 





Нажняя часть моста, опоры, состоить каждая изъ 12-ти свай 
6 вер. леса, забитыхь въ два ряда по 6 свай и размвщенныхъ другь 
оть друга на опредвленномъ разстоян!и, согласно чертежу: 
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Оба ряда свай, составляющее опору, связаны между собою по- 
перечными горизонтальными и крестообразными схватками, изъ 6 вер. 
бревень и пластинъ 6 вер. лфса (6 вер. ЖЗ вер.). 


Разстояне между осями двухъ опоръ 4,00 саж. Вев опоры 
соединены между с0бою продольными схватками, выше подпорнаго 
или высокаго горизонта не менфе, какъ на 0,25 саж. 


Верхнюю часть моста выше продольной связи, составляютъ вер- 
тикальныя и подкосныя рамы, при чемъ первыя соотв тетвують опо- 
рамь и дблять мость на 4А-хъ саженные пролеты; подкосныя рамы 
образуютъ углы, раздфляющие каждый пролегь на четыре расчетные 
пролета по 1,00 саж. 


Каждая вертикальная рама состоить ИзЪ двухъ парь круглыхъ 
6 вер. стоевкь по дв подъ каждый прогонъ, двухЪ боковыхъ подко- 
совъ изъ 6 вер. бревенъ, верхней насадки изъ 6 вер. бревна, дли- 
ной 1,40 саж. и пижняго лежия 12'4"Х10\/2", зажатаго между 
сваями. Части вертикальной рамы соединены горизонтальными и кре" 
стообразными схватками изъ 5 вер. бревенъ и пластинъ 6 вер. л3- 
са (6 вер. Ж 3 вер.). 

Вертикальныя рамы зажаты между двумя рядами опорныхъ свай 
и связаны съ ними по высотё шпонками и болтами, представляя со- 
бою, такимъ образомь, прочную связь, достаточную для передачи дав- 
лен!я на опорныя сваи, 


На оба ряда свай насажены вруглыя 6 вер. балки, на которыя 
уже положено 6 круглыхъ 5 вер. дса продольныхъ относительно 








ыы 


моста схватокъ и 4 изъ пластинъ 6 вер. ЖЗ вер. Вс№ схватки сое- 
динены между собой по 2 ипо 3 болтами, какъ показано на чертежЪ. 


= 


Подкосныя рамы дЪлятся на двф сери: съ одиночными 7 вер. 
стойками и двойными 5 вер. стойками, вслфдстве чего при пересв- 
чен!и подкосныхь рамъ, одиночныя стойки одной сери пропущены 
между двойными стойками другой. 


Подкоеныя рамы, ближайпия къ вертикальнымъ, им ютъ и 6 вер. 
круглые подковы; средня-же, пересвкалющ!яся, рамы и узловая— изъ 
однЪхъ стоекъ, безъь боковыхъ подкосовъ. (Деталь № 2 на чертеж”). 


Всв рамы, какъ вертикальныя, такь и подкосныял связаны меж- 
ду с0бою продольными схватками изъ пластинъ 6 вер. лфса (6 вер. Х 
ЖЗ вер.), представляющими прочную связь для устойчивости моста 
въ продольномъ направлен!и. 


На рамахъ расположены два прогона, состоящ!е каждый изъ 
четырехъь 6 вер. бревенъ, лежащихъ въ два ряда одинъ надъ дру- 
гимъ. (Подбалки длиной 0,50 саж., также изь 6 вер. бревенъ) *). 


Профзжал часть состоитъ изъ поперечинъ 8"Х 10", расположен- 
ныхь въ разстолни 14" ось оть оси. 


На поперечинахь расположенъ настиль, состоящй изъ досокъ 
10"Х 2/2", двухъ охранныхъ брусъевь—8"Х 61/2", и досокь 9"Ж4" 
по двЪ съ каждой стороны рельса. 

Все вышеизложенное относится къ конструкц!и среднихъ пролетовъ. 


Сопряжене моста съ откосами насыпи, для избЪжан!я давленя 
земли на наклонныя части подкосныхь рамъ и правильной насыпки 
и осадки откоса насыпи, сдфлано 2-хь саженными и односаженными 
крайними пролегами такъ, чтобы подкосы были вн откоса насыпи. 


Опорныя части въ откос насыпи состоять изъ четырехъ наро- 
щенныхь свай подъ прогонами, безъ подкосовъ и свазей. 


Наращиване каждой сваи сдЪлано крестообразными секторами 
и скрёплено съ смежной сваей стянутымь общимъ хомутомъ. Стыки 
двухъ смежныхь свай расположены по вертикали въ перевязку съ 
разстояемъ между ними оть 1 до 2 саж. 


Расчетъ частей моста, 


1) Мостовыя поперечины и насадки на изгибъ не рабо- 
таютъ, такъ какъ разстояне между осями рельсовъ равно разстоя- 
но между осями прогоновъ. 


2) Прогоны. 


Расчетный пролеть=1 саж. =84". Въ виду различнаго раепо- 
ложен!я стыковъ и неопредВленной длины лфса, а также при зам*- 
н отдфльныхь пролетовъ при ремонт мостовъ, прогоны необходимо 
разсматривать не какъ неразрзную балку о многихъ пролетахь, & 
отд$льно въ каждомь пролетв, какъ балку о двухъ опорахъ, 


*) Прогоны соединены между собою и съ понеречинами болтами, а также крестообразными схватками б вер. 


круг. леса, расположенными въ узлахъ подкосныхъ рамъ на разетояни 2 саж. одна отъ другой. 





= фе 


Такое предиоложеше, очевидно, послужить въ пользу прочности. 
Опредлимь постоянную нагрузну расчетнаго пролета: 


1) Рельсы и скрёиленя 2х0,75Х7.... . = 10,50 пуд, 


2) Настиль: 


а) доски А тия гос 
Ъ) охранные брусья ох тж = 0660 > 
©) доски при нихъ ах хх. и 
3)—а) Перила ах хтхьв. Е 2 
Ъ) стойки ох хьлохы? го о А 


4) Поперечины: 
10Ж8 








а) коротмя 4Х-ща Х1050Х 112 хр еб 
108 к 
Ь) дливныя 2Х 44 х21Х1,12. ..,= 26,14 я 
86,55 уха 
т О. поел оО 
5) Прогоны 8Х 144 ХХ, $ 


6) Кресты подъ прогонами: 


13 ыы 

ох Хао ии о ее 

7) Болты, скобы и проч. „ее еы 8,14 › 
НТН = 

Итого, . . 144,00 пуд. 


и на погонный футъ пути; 
144 


== —=20,57 пул. 


Временная нагрузка по циркуляру Министерства Путей Сооб- 
щения 1884 г. № 60, соотвётствующая намбольшимъ величинам 
моментовь близь середины пролета будет: 


#=262 пуда на погонный футъ пути, 


Моменть сопротивлешя мостовой фермы: 


=@? _ п(10,5)° _ . 
И=8х 5 = я =909 (дм.) 





Величина нанбольшаго изгибающаго момента для середины 


пролета 


*? 00,574262 (84), 
РЕ. =— т хХ-в =20771 пудо-ды. 








Нормальное напряжене въ крайнихь волокнахъ прогона: | 


20771 _ ос мА | 
= И 909 =22,86 (1. 


| 
Пользуясь боле точными формулами (Николаи, вурсъ мостовъ, | 
1888/4 г., стр. 609): 


#=0,943а, 

0 ==0,7144*, 

Ч =0,0474^, 

в 
принимая (= т 
Отсюда: 
27 
= =0,104*. 


Для ва=6 вер. =10,5", имфемъ: 
Й=0,10(10,5)3=116 (ды.)*, 


а для всей фермы 
Т=8Х 116=928 (дм.)3, 


ИИ пуд. 
2928. =22,38 (м 

Такъ какъ поперечины находятся на разстояви 14” ось оть 
оси и давлен!е колесъ паровоза передается прогону черезъ нихъ, то 
скалывающее напряжеше въ прогонахъ должно расчитывать при 
такомь положени паровоза, когда его переднее колесо находится 
оть опоры на разстояни 14". 


Вертикальная сила въ этомъ случаВ будеть: 


а) временная нагрузка 


18-70 
= 





Х 916 =960 пуд. 


5) постоянная нагрузка 
7 
95=20,57 Жи 72 пуд. 
Полная вертикальная сила 
о=и-9,=960-72=1032 пуд. 


Разслаивающее напряжене, полагая 5°/о на ослаблен!е отъ вру- 
бокъ, будегь въ каждомъ изъ восьми прогоновъ: 


й 


105 [2 
В= 76 и 


гдф 9» —ширина прогона на высотф & отъ нейтральной оси, 


7 











[2 
= в — 
о Принимая во вниман!е, что 
ы | Я. В 
! % ь-/ 2-й 
ЗЫ | -& , 
Е ) и выполнивъ интегрироване, находимъ 
1,05% 4 № \/2| _ 1,05Х1032 @ 
к В= а Хе |1 [:- т) |= 80,0478 Х 12 Х 
1,05% 1032Х 0,963148 _ / А. 
Хо,963143 = 4612х110,25 бы 


3) Вертикальная рама. 


Давлен!е на вертикальную раму составить: 


а) Постоянная ширузка на 1 саж. 
1) Профзжая часть. . = 144,00 пуд. 


86,55 











2) Подбалки АХ 44 Ж35х112. ..= Орви 
6,55 
3) Верхняя насадка 144 х9,8Х 1,12. = 6,48 , 
4) Собственный вфеъ стоекъ: 
86,55 
4х4 х1930Х а... = 51,12 , 
5) Дтагональныя схватки: 
86,55 
И - 
Хх х 1930112 $ 
6) Поперечныя схватки: 
86,55 
И ре о ь 
х ах мах Жи? 
86,55 
7) Продольныя ХХ 7Х112. = 9,26 „ 
144 
8) Болты и проч. еее. 6,84 „ 


—_—— 


Итого .р= 249,00 пуд. 


Ь) Временная пагрузиа: 

Наибольшая нагрузка въ пролетВ 1,00 саж. на узель отъ по- 
движной нагрузки будеть при нахожден!и второго или третьяго ко- 
леса паровоза надъ узломъ 








2Ж32 
В ах = 916 (+3 


)=оив пуд. 


СлЁёдовательно полная нагрузка на узелъ 
= Кик -- р=1614--249=1863 пуд. 


Напряжене матер!ала къ стойкЪ, сфчене которой 
=86,55 кв. дм., будегь 
0 1863 пуд. 
- = 486,55 538 (ды. 
Допускаемое же прочное сопротивлене стойки 
свободной длинз ея= 4. 19,30 фут. опредВлится по 








24 
РИ 
1+ 0,00016-7 
И для настоящаго случая у 
24 пул. 
Ви = (23288655 — ' 29 м.)в 


1+0,00016( 0 47(10.5)1 


4) Подкоеныя рамы. 


Давлене на узель В, составится изъ: 


а) Подвижной нагрузки, когда второе или третье 
воза расположено надъ узломъ 


тах = 1614 пуд. 
Ь) Постоянной нагрузки: 
1) Проёвжая часть. = 


86,55 175 
поки. = 





2) Подбалки 4Х 


3) Насадки @- 6 
104-96 

144 
4) Прижимной брусъ С 
45 
144 


’’..-\.5) Бодты, свобы и проч. ...,.,. = 


О 


а Е а — 





АЕ Рв=Всего ..= 
Чек. @, 


М 


> 

















82 


—= 7 — 


Такь какъ въ каждой рам три подкоса, одинъ 7 вер. и два 
5 вер., причемь площадь свчешя перваго=117,85 кв. дм., а вто- 
рыхь вмсгв взятыхь 120,26 кв. дм., то мы можемъ два пятиверш- 
ковыхь подкоеа разсматривать при дальнЪйшемь расчет, кавъ 
одинъ, на который передается такое-же усиме, какъ и на семиверш- 
ковый подкосъ. 


Въ самомъ неблагоприятном случа, котда 26 наименьший, 


2 


=, 8=33040, 


а= а=56020'. 


3, 
3 
Я ) 
ь 03 ()! 
=, В=26'30'. 
Въ этомъ случаЪ длина подвоса ВЕ=95,94 ф. и АЁ=15,65 ф., 
взсъ же этихъ подкосовь будеть: 


а) Для рамы В.Е: 


117,85 : 
оо и. 23,26 пуд. 
60,18 

2Х— 44 Х25,24Х 1? . НА. 





р = 47,00 пул. 
Ъ) Для рамы ВЁ; 








117,85 
ПИ Х15,65Ж 112... ....= 14,35 пуд. 
60,13 И 

2 14416.65 Х 12... ...= 1465, 





[2==с% 29,00 пуд. 
Полная нагрузка на узель В булегь (ем. чертеж А етр. 6): 
1 случай. 9 = Киах + Р=1614--191=1805 пуд. 
Усище 2, сжимающее раму ВЕ, опредфлится изъ уравнения 
0.93 Ра 1805Х 0,4462 47 














21 — За 3) `` 00зх = 0,9922 9 т 
= 84,30=896 пуд. 
Напряжен!е одной стойки рамы ВЁ, будет: 
= к 8.90 
Усиле, сжимающее подкось В’: 
р та те Е 1805Х 0,8328 оны 
&:т(а-Е В) (083 0,9922 0,8949 


=1514--32=1546 пуд. 


и напряжене матерала стойки ВЕ 


с ВАЙ ОА 
Торы 9х 7,85 (м. 


— 8 — 


ИП случай. Расчитаемъ напряжен!е тЪхь же стоекъ, когда ПТ 
колесо *) паровова будеть надъ узломь С. Въ этомъ случа лавле- 
н!е оть подвижной нагрузки на узель В будеть: 


52-64 
ах 916 =1265 пуд. 


полное давлене на узелъ В: 
1266+191=1456 пуд.; 


усиле, сжимающее раму ВИ: 


ИН ВЯ 
Е 0,9922 Ва 





напряжене подкоса ВЕ: 


Ы пуд. 
рт =3,13 и) 


Для подкоеа ВЕ сжимающее усиле: 


1456Х 0,8323 29 





„= = . 
0,9922 0780491964 пуда 
напряжене матерала: 
1254 пуд. 
2х 117,85 ета 


Но кромф усиля, передаваемаго узломъ В, на подкосную раму 
ВЕ дьйствуегь еще усиже, идущее отъ узла (С, а потому напря- 
жене въ стойкахь рамы ВИ надо расчитать для двухъ случаевъ: 

при положенш подвижной нагрузки, производящей наибольшее 
давлен!е на узель В, и при такомь же положен и нагрузки отно- 


сительно узла С. 








ЕЕ ЕТ, Ч 
р 827 20", | 
| ‚ т ] 
Верт Г @ р р : 
с я м Я А 
4 1 5 в тв в ‘в > 
Флбщ 87-1765 
тн -- 5 В 
#2 м 
ь ;.` 2—0 Е 
С <, © ЕЗ ре 


1 случай **) Наибольшая нагрузка узла В, по предъидущему, 
1805 пуд. При этомь ватрузка на узель С’ будетъ: 


52-64 \ 


916 в )-НРо= 1265. 


*) См. чертежъ Т, ниже. 
**) Этоть случай сяфдов, соотвфтетвуеть [ саучаю иредъидущаго расчета, 


0 


Опрелзлимь /]с-——постоянную нагрузку узла С; 





1) Пробвжая часть. .. ‚ = 144,00 пуд. 
86,55 
2) Подбалки 444 ХХ! 12 А 
Н 9656 за = 6,48 
3) Насадки О = у о 
86,55 
4) Стойки 4Х а Хх46 12. хм За те 
5) 2 бруса нижней обвязки: 
12Ж 10! 
О овхаые . ое ЧО 
6) Брусья для свяви: 
1214 83/4 
м Рю 
Е 6 


7) Болты, сврёилен!я и проч. 





Рс= 235,00 пуд. 


Сл довательно нагрузка на узелъ С будеть: 
Рог = 1265-+235=1500 пуд. 


ПП случий. На узель В дЬйствуеть постоянная нагрузка 


р=191 пуд. 


и подвижная 
(52-64) 


=12 . 
84 Хх 916 65 пуд 


Кв.= 
Слвдовательно все усиле на узель В: 
1265--191=1456 пуд., 
а на узель С: 
Рои=1614-р6=1614-+235=1849 пул. 


Для большей наглядности результаты предъидущихь вычислений 


можно сопоставить въ слФдующей таблиц: 








| Усия!е въ | Напряжене мате-| Полное напряжене, Допускаемое на- 
узлахъ. р!ала стоекъ. передаваемое отъ уз" _пряжеше для 

я ловъ Ви С выфств 

ОЕ на часть ОЕ. ОЕ 





ВЕ 





В с | во | вр 
























1805 15001 3,89] 6,56 5,34] 5,34--3,80=9,14 


Случай ТГ. 
12,30| 11.11. 








‚ [1456 18491 3,13] 5,31 6,58] 6,58--3,18=9,71 


части стойки ВО подкосной ра- 
пул. 
мы ВЕ опредзлено было выше въ 3,80 пуд. на кв. дм. и 3,13 би 


Напряжене митерала 65 


При пересфчени стоекъ двухъ подвосныхь рамъ, одиночныя 


стойки одной рамы пропущены между двойными стойками другой, 


соединяясь между собою взаимною врубкою съ скрёпленемь бол- 


- 19 — 
Напряжен!е матертала сваи: 
р 622 
Ей 18. ПУ 8 ЮВА М 
96.6 7 уд. на кв. д 


Опредзлимъ величину отказа отъ поелВдняго залога при забивк?В 
свай въ грунть, причемъь примемъь слёдующия данпыя: 


1) Наибольшая пагрузка на сваю... .. Р=692 пуд. 
ВО ОО а БИ по ее ЗОВ 
8) Высота подъема бабы: 
а) при ручномь коп ........ /=0,50 саж. 
О о оинн они т о аа, Зе ОО 


4) Число ударовъ въ залог: 


а) при ручном вопр о... И 95, 
60) „ машинномь „ ЕЕ 
ОВО ОВ оса К а вм к ЕВ 


6) Коэффищенть: 
8) для ручного: копра ох ось М 90, 
6) „ машиннаго „ И С 


Тогда величина отказа отъ послёдняго залога @ найдется изъ 
формулы: 


2 





а) для ручного копра: 
ва =0,0165 саж. 
6) для машиннато копра: 


66 =0,05 саж. 


Расчетъ устойчивости моста, 


При опредфлени устойчивости моста предполагается, что вез 
пролеты нагружены порожними вагонами вфеомъ по 300 пуд. на ва- 
гонъ, имБющ длину 25', или, приблизительно, равномфрной нагруз- 
вой 12 пуд. ва пог. фут. 

Давлеше вЪтра принимается въ */з пуд. на кв. фут.; высота 
подвижного состава въ 10’, профзжей части вь 2 фут. Давлеше на 
стойки и подкосы отнесено къ высшей точкВ моста—-вф горизонту 
шпаль, 


Считая для запаса ширину каждой стойки и подкоса въ 1 фут., 
найдемъ полное горизонтальное давленше: 


= (0 -2)28-|- 1(18,9-- 2(22,29-15,40)-- 28} |= ©2360 пуд, 














аа 


Собственный вфеъ моста, передаваемый ча одну опору, но преды- 
дущему, составляеть 1221 пуд. и вфеъ пустыхь вагоновъ будетъ 
28Х 12=356 пуд. 

Такъ что вертикальное давлене на опору: 

9=1221--336=1557 пуд. 


Въ предположении, что верхнее строеше моста стоить на сва- 
яхь ничвиь съ ними пе скрфиленное, для устойчивоети моста про- 
зизъ опрокидываня необходимо соблюден!е условля: 


Фа 
ах 


! 
- 9 =165т Хх = 16349 пуд.-фу". 


(0% =360Ж21'=17560 пуд.-фут. 


а потому коэффищенть устойчивости моста: 








а 
— 
2 16349 
"= 7560 =2,16. 


Въ дЪйствительности же, вслёдстые связи между стойками и 


сваями, воэффищенть этоть будеть значительно больше, 


Горизонтальная сила (, передаваясь верхнимь строешемъ на 


головы 19-ти свай, разлагается по вимъ и по дтатональнымь схват- 


камь. Полагая для запаса, что сила () принимается лишь крайними 


подкоеными сваями и схватками, получим: 
0 360 
Ат р = = 180 пуд. 
Р=ру?=955 пуд. 
Усише / сжимаеть одну сваю и вытягиваеть другую, вызывая 
напряжеше 


В == 2,08 пуд. на кв. дм. 


Усише Р сжимаеть одну и вытягиваегь другую схватку, вызы- 


вая напряжеше матерлала схваток: 





255 255 _ ы 
ВВ = 266 97,3 9,34 пуд. на вв. д 
Ак» 
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"= = На проектъ назисано: 
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Проектъ сей одобренъ по журналу Инженернаго 

Совфта № 10!-1895 года. 

За Директора БЪлинскй. 
ДЪлопроизводитель Деминъ. 

Вфрно: ДЪлопроизводитель (подписалъ) Деминъ. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


КЪ ТИПУ ДЕРЕВЯННЫХЪ ПОДКОСНЫХЪ МОСТОВЪ 
ИЗЪ КРУГЛАГО ЛБСА 
съ пролетами въ 6,00 важ. 


у 
при высот$ насыпи отъ 8,5 до 6 саж. 


_- >> чи 
Расчетный пролетъ. .. . 2,00 саж. 
Число прогоновь. .... 12. 


Схема пролета, 


СЪчене прогоновъ. 





Вь измъненномь вид. 


зиватоть, тыпо-лнно® п 6. эввиеытова 


Ом, примпи. стр. 1. 





Въ нзмльненномь "уз 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ типу деревянныхъ подкоеныхъ МОСТОВЪ 
ИЗЪ КРУГЛАГО ЛЪСА 


еъ пролетами въ 6,00 саж. 


при высотВ насыпи отъ 2,5 до 6,00 саж. 


Общее описан!е. 


Мосты проектируемаго типа предполатается ставить на р®кахъ 
и оврагахъ при высотВ насыпи отъ 2,50 до 6,00 саж. Разетояще 
между осями двухЪ опоръ=6,00 саж. и 2,00 саж. 

Каждая опора моста состоитъ изъ двухь радовь свай, забитых 
на разстольйи 18/2 дюйм. 06ь отъ оси. Въ каждомъ ряду имВется 
6 коренныхь свай подь прогонами и 2 боковыхъ, въ которыя упи- 
раются подкосСы, обезпечиваюцце устойчивость моста вь попереч- 
номъ направлен!и. 





Е _ 
еее ры 
ВИ И Е 
т > 28 ь = ее 
® ФФ "ое ее © 


Сваи каждаго поперечнаго ряда связаны между собою попереч- 
ными горизонтальными и наклонными схватками изъ 6 вер. бревен 
и 6 вер. ЖЗ вер. пластинъ. 


Опоры, отстоянйя одна отъ другой на 6 сажень ось отъ оси, 
соединены между собою продольными схватками такихъ же разм В- 
ровъ, расположенными не мене, какъ на 0,25 саж. выше подпор- 
нато горизонта весеннихь водъ; причемь среднйя иродольныя схватки, 
у коренныхь свай, подвёшены въ срединв пролета, для предупреж- 
деня изгиба оть собственнаго вфса, къ верхнимь продольнымь схват- 
камь, а крайшя, у подкоеныхь свай, состоять изъ двухь бревенъ, 
расположенныхь одно надъ другимь и связанныхь между в0бою для 
большей жесткости въ трехъ мфетахь короткими вертикальными 
схвалками и болтами, Верхнюю часть опоръ, выше продольной схвал- 
ки, составляють вертикальныя рамы, состоящя каждан изъ трехь 
паръ етоекъ 6 вер. лЪса, двухъ подкосовъ и верхней брусковой на- 
садки 101/2"Ж9". Части вертикальной рамы приведены въ тре- 
угольную ‘связь помощью горизонтальныхь и наклонныхь попереч- 
ныхь схватокъ изъ пластинь 6 вер. ЖЗ вер. Стойки вертикальныхь 
рамъ упираются снизу вь короткую продольную насадку на парныя 
сваи изъ бруса 101/23" Ж 1012", причемь основашя стоекь обжимаются 
двумя поперечными схватками изъ 6 вер. бревень и 9-ю продоль- 
ными схватками, положенными выше; 3 изъ нихь 6 вер. ла и 6 
изь пластинь 6 вер. ЖЗ вер. 





*) Примфчане. Изминешя против» утверэюденнатю Инэкенернымь Совтпномь проекта заваючаются в устройствь бе- 


‘реювыхь опорь изь 1А коренныть свай вмисто 6 и во измьнеши устройства ниистить продольные слвалпокь, спроектиро- 


ванныхь первоначально иедосзиитомно жесткими для 6 саж, пролета и мопушихь легко провиспуть оть собственнаю вика, 
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Вс схватки соединены между собою попарно и по три штуки 
болтами, какъ показано на чертеж». 

Прогоны пролета поддерживаются между опорами двумя парами 
подкосныхъ рамъ, точки встрФчи которых» образують промежуточ- 
ныя опоры, раздфллюнуя 6 саж. пролеть на 3 расчетныхь по 
2,00 саж. каждый. Подкосныя рамы устроены двухь типовъ: а) съ 
одиночными стойками изъ 7 вер. лфса и 6) съ двойными—5 вер. л\са. 
Это даетъ возможность при перес$чени подкосныхъ рамъ пропустить 
одиночныя стойки одной сери между двойными другой. Ближайпия 
къ опорамъ подкоеныя рамы имфють боковые подкосы изъ 5 вер. бре- 
венъ. ВсЪ рамы кавъ вертикальныя, такъ и подкоеныя взаимно свя- 
заны продольными схватками изъ пластинъ 6 вер. ЖЗ вер., обезпе- 
чивающими устойчивость моста‘въ продольномъ направленш. 

На верхнихъ насадкахь вертикальныхь и подкосныхь рамъ уло- 
жены три прогона, каждый изъ нихъ состоить изъ 4-хъ бревенъ 
8 вер. лВса, лежащихъ въ два ряда одинъ надъ другимъ. 

Подбалки длиною 0,5 саж. изъ 8 вер. лБса. 

Бревна каждаго прогона соединены между собою и съ попере- 
чинами болтами. 

На прогонахь расположена профзжая часть. 

Рельсы располагаются непосредетвенно на поперечинахъ изъ 
б вер. леса, стесанныхь на 2 канта сверху и снизу на толщину 
одного дюйма для образовашя постелей шириною 6,12" (около 
31/2 вершк.). 

Поперечины укладываются въ разетояни 14” одна отъ другой, 
считая между осями ихь, причемь разстояне между ближайшими 
точками двухь смежныхь поперечинь=14"—10,5"=3,5", а между 
ближайшими ребрами постелей 14"—6,12"=7,88". Такимь образомъ 
образуется сплошной настилъ, требуемый циркуляромъ Департамента 
желёзныхь дорогь, оть 28-го Января 1893 г., № 970. 

Требуемые симъ же циркуляромь охранные брусья укладываются 
сь внфшней стороны путевыхъ рельсовъ, въ разстояыи 12" отъ ва- 
ружной грани рельса. Поперечины приврфилаются къ прогонамь вер- 
тикальными болтами; черезъ важдыя три поперечины длиною 1,75 саж. 
кладется одна поперечина длиною 3 саж., для образовашя ширины 
между перилами моста въ 16'=2,30 саж. Для прохода по мосту увла- 
дывалотся съ внфшней стороны рельсовь доски, размромь 10"Х 2", 
по 3 съ каждой стороны. 

Сопряжен!е мостовъ съ откосами насыпи, для избЪжаюя давле- 
шя земли на наклонныя части подкосныхь рамъ и для достиженя 
правильной насыпки и осадки откоса насыпи, сдфлано пролетами въ 
2,00 саж., такъ чтобы подковы были внф насыпи. 

Опорныл части въ откое$ насыпи состоять изъ 12 нарощенныхь 
свай безь подкоеовъ, связанныхь между собою поперечными (по оси 
моста) и наклонными схвалками 5 вер. и 6 вер. ЖЗ вер. лва. 

Наращиваве каждой сваи сдфлано крестообразными секторами 
и скрилено со смежной сваей общимь хомутомь. Стыви двухъ смеж- 
ныхь свай расположены по вертикали въ перевязку въ разстоянши 
1-2 саж. одинъ оть другого, на высотВ продольныхь и попереч- 
ныхь схватокъ. 
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Расчетъ. 
Разстояе между осями двойныхь прогоновь опредзляется 
по условно равномрной передачи давлешя оть 2-хь колесъ паро- 
воза (оси паровоза) на ве три опоры. Шри этомь поперечина раз- 


сматривается какъ брусъ, однимь концомъ свободно лежещй на опо- 


р, а другимъ (по оси моста) закруфиленный. 


ПротиводЪИстве опоры у свободнаго конца будетъ: 


& 
2] 


0 Рниз —и) *) 


1 





дЪйстве опоры у закриленнато конца: 





Противо, 


$ = 58 ну 





у в ) 
0=9—=Р= а т? (3—и) Р=> [#8 —и)—2]. 
Услоше равномбрнаго распредвлен!я давления на 3 опоры: 
2 = 
КР = Е: 
=3 Ри@ 3 т 
или: 


8. ней 
изв =Р из [13 -п)—2 |= 3 


Отсюда найдемъ: 


а слфдовательно: 





фай =3,38 фут. 


‹ крайнихь двойныхь прогоновъ 


Поэтому разстояще между осямт 
осями крайнихь одиночныхь 


будеть 3,38'Ж2=6,76 фут., & между 
: 14 м —=7.90 У 
прогоновъ: вив-р-ы=676-116=7,93 фут. 
Г) Моетовыя поперечины. 
сопротивлешя поперечины 1’ опредфлится какъ 
-=прямоугольнаго сБченя 6,12"Х 
о У, относительно 


Моменть 


сумма моментовЪ сопротивленя 
в: и двухь параболичеекихъ сегментовъ 






Й Ж8,5"— 
ТУ оси симметри, т. е. 
И, +21, 
Величины эти будуть (Бълелюбекй, Строит. мех.): 
т] р 
а у 2 бо 


50 “5 








По подетановкЪ данных имвемъ: 
ай 00° 6,12Ж8,5° .22519Х 8,5" 9 69-5 21.09= 
И +2 ть , 
= 94,78 (дм.)* 


*) Н. А. Бьаелюбекй, Строит. мех. стр. 79. 








ыы, Пу 


При сходВ паровоза съ рельсъ и номфщени колеса между пу- 
тевымь и охраннымъ рельеами: 
458Х (40,56 —18.06)Х 18,06 





Миив=—^ 40,56 =4580 пудо-дм. - 
Напряжен!е поперечины въ этомъ случав будеть: 
4580 пуд. 
В = 978 =48,4 йо 5 


На самомь же дЪлВ нпапряжен!е будеть еще меньше, такъ какь 
между внутренними одиночными прогонами пролетъ поперечины 


меньше 40,56 дюйм. (3,38 фут.). 


Т) Прогоны. 





Гасчетный пролеть /=2,00 саж.=14 фут.=168 дм. 

Вь виду различнаго расположеня стыковъ, неопред$ленной дли- 
ны лфеа, а также возможноети емЪны отдВльныхь пролетовь при 
ремонт, разсматриваемь при расчетБ прогонъ, какъ балку проле- 
томь 2 саж., свободнолежащую на двухъ опорахъ, 

Постоянная нагрузка на три двойные прогона одного пролета, 
аж. =14 фут., составляется изъ вфса слфдующихъ частей; 
2. 0,15х14 ... . = 21,00 пуд, 


6,5Ж8 
2) Охранные брусья 2Х их 


длиною 2 с 


1) Рельсы и скрВиленя 





Е 


3) Настиль (доски 10"Ж2"): 


0х2 

ох Жаажаие. о АО 
4) Перила: 

а) поручни и лежни а т 6 14 Ж, 19 ; =:115:085 

6Жб 
6) стойки 2Х 44 Х%, 40%7Ж3Х 1,12. .= 4/71 , 
6Ж4 ЕЕ | 

в) подкосы 2 Х 4 ЖОБ, = 90. 
5) Поперечины: 

а) коротыя хи хь, 8Ж7Ж1.:19, „.. = 13,20, 

6) длинных хи ХаХт ХИ, 19 о = ОО 
6) ми подъ поперечинами: 

ее. 8 0,87 110. о С а 


т 
[Площадь круга дам. 14"=153,94. 
Улдвоенная площадь стесаннаго сегмента: 


фиих 7 _ 6Ж7,21 





360 2 р) 


= [26, ‚5—> 21,63] =9,74 (дм.)* 





Площадь сфченя прогона 144,2 (а. 





би 





[00% 








Гора 


Аба, 


ва ВЕ = 
7) Прогоны (8 ” 
144, 
1,12 . =188,16 пуд. 
аи 144 2 х14х 
8) Связи прогоновъ (шионжи): 
и $ р 
та риоя кг ЕО 
Х 144 Х1,8Ж7Х 
г = ‘95,483 


9) Болты, хомуты, епобы и проч. 


О иииииы 


Итото на пролеть. . Р=416,00 пуд. 


Постоянная нагрузка на | ног. футь пути: 
. 30 пул. 


Временная нагрузка по цирку ляру Министерства Путей Сооб- 
щены, оть 5 Января 1884 г. за № 60. будеть на 1 пог. футь пути: 


251 


Полная нагрузка на 1 пог, футъ пути: 


д=р--й=231-30=261 пуд. 

Моменть сопротивлешя 12 прогонныхь бревенъ: 
= рт 38,34=2860,08 (дм,)* 

= УР=®=У13=3,005; 4=7.21; 





№ 


Для одного бревна: 


ХЕ ‚49 Ж 3,4 


= жа, ь й 2 , 
И К-т =173,04--65,3=238,34 (дм.)” 








Изгибаюцщий моментъ: 
р _ 261Х168°_ 


Мпаг= т ЕТ: —=76734 пудо-дм. 








Сопротивлене крайнихъ волоконъ прогона; 


76734 ту д. ол 
№=А,= 2860,08 — м. 5<30 (дм. )? 


Инженернаго Совфта Министерства № 24, 1895 т.). 





(Журназль 
находячея на разстояши 14" ось отЪ 
оси и давлене колесь паровоза передается на прогоны а ИХЬ 
поередетво, то наибольшее скалывающее усиме въ прогонЪ будеть 
имЪть мБето при положении передняго колеса паровоза надъ бли- 


жайшей къ лЪвой опорБ поперечиной. 


Такь какь поперечины 


Вертикальная сила для этого случая будетъ: 


оть временнаго груза: 
916 


тах и=-тев (50102-51654 = 1668,5 пуд. 


оть постоянной нагрузки: 
тах М 208 пуд 


тал 9=таж 9--таж ©=1876,5 пуд. 
Газслаивающее напряжен!е будетъ въ каЖдомЪ изъ 12 прогоновь: 
.й 


Й тв 
об ми и 


12 Х.Ла “о 


гдв д; —ширина прогона на разстоян!и # отъь нейтральной оси: 


т 
у “= 


Ветавляя это значене 0; въ выражене (%) и выполняя инте- 
грироваше, найдемъ: 
( 7 и 
в) й 


№ = 


е 3 
= вул Ха 
здвсь: №=12"; @=14"; 











а 123Х 3,4 
я 2—5 = 1038,24 { 391,68 = 
=1429,92 (дм.)* 
Поэтому: 
1876,5 1 пуд. 


ыы пуд. 
5 [ 9—1, ‚6 ди. }8 <4 и 





ти 12Х 1429,92 14 Х 


П) Насадки. 


Насадки на стойкахъ вертикальныхь рамъ на изгибъ пе 
работаютъ, вслЪдстве чего расчета ихъ прочности не требуется. 


ТУ) Подбалка надъ сетойкою. 


Высота ея, при стык нижняго бревна прогона, можеть быть 
достизточною, если будеть=0,54Й". (Расчетная часть мостовь Нуи- 
колаи, И, стр. 284); при этомъ моменеь на опорв М, =1,46 ЛИ, 
тд М-—моменть по срединЪ пролега. Мы оставляемь высоту подбалки 
равною высот одного прогоннаго бревна, что 60бжодимо въ м%стахь 
стыка верхняго бревна. Длина '/з подбалки @ для средилео пролета 
опредзлитсея по формул: 

а 1 


О о. 





1? 
для крайняго пролета: 
4 1 
НИ 
=) 
В: 7 30 
гдЪ: (—пролеть прогона; /7— собственный вфсъ= 6 =5 пуд. на цог, 
- 231 
футь одиночнаго прогона; — временная нагрузка = 38,5 пуд. 
на пог. футь одиночнаго прогона; (—сумма нагрузокь=43,5 пуд. 


О 





на пог, футь одиночнаго прогона. 
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а = 


По подетаповк® численныхъ значений имземъ: 














а 1 43,5 + 
ге — @=1,65 
ах 24° ВА 4,92 › ей Взято; а=1415'; под- 
4(1 194 4: 5) ная длина поцбалки = 
- те @=1,7 о 
Е О 
( о че 87 ) 


Горизонтальная скалывающая сила на единицу длины между 


авного прогона для плоскостей соприкаваня: 


УР 
Тв, 


бревнами с0с\ 


для двухь бревенъ и =1,497, 
для трехь бревень |==1 И 


Моменть на опорв при сплопгной нагрузкЪ на пролетахъ при- 


ближается къ зна чен!ю: 


о 
И,= ай величина УР=0, 


Число шпонокь еъ каждой стороны опоры опредвляется формулой: 


=. р Куреь мостовъ Николаи, 
'Х 


УРис стр. 246- 


здесь: #— высота прогона, 
— высота прогона съ подбалкой, 


6—разстояше между шпонками. 


Задаваясь #==1, найдемъ: 
х 168°Ж24 


1,319 ‚5 
Ж 16 68х36 Ж12 


к 
1,497 3 


43 
5 


ОЕ : в: 
Отсюда С=9 дюйм. равно разстоянио между осями шионок 








На дЪлЬ взято 15". 
Глубина врубки шпонки взята въ средин® пролета (1, № 
падь стойкой &=9". 
А изъ условия: 
Бе Вр (от ин) 








имфемъ: 
68=20,1; 83—33", взято 8"; 


68=40,2; В=6*/з", взято 8". 


Наружные размфры шпонок: 
4" 8" и 8"Ж8". 


У) Вертикальная рама. 


Давлеше на вертикальную раму составляется изъ постоянной 
нагрузки и временнаго груза. 


а) Постоянная нагрузка на пролетъ: 





1) Провзжал часть, еее д 2416,00 пуд, 
2) Подбалки 8 вер. лЪ№са: 
‚ 144,2 _ 
6—1 44 ЖЖ... = 2852, 
83 
3) Верхняя насадка 144 В В 2х = 2819 
4) Собственный вфсъ стоекъ: 
83 % 
6Х 144 Х19,3Х1 12. А о Яо в ЕЕИНУЙ В т 


5) Длагональныя схватки: 





83 
ее 2 = 
2% 1981. (= 16 , 
6) Поперечныя схватки: 
83 
и Ра > 
Хх ах 2,2511? о нм 5 о 


7) Продольныя схватки: 
835 
144 





8х И о а Е 


8) Болты, скобы и проч... ........ = 12,86, 





Итог. . Р.=580,00 пуд. 
6) Временной грузъ. 


Наибольшее давлен1е на узель при пролет» въ 2 саж. получит- 
ся при тавомъ положеши паровоза, когда 2-е или 3-е колесо паро- 
воза станеть надъ узломъ, 


ЕЕ 











Тогда имемъ: 
64-|-116--116 
тах Ве Е пет — =916Х2,76=2528,16 пуд, 


ВыЪстВ съ постоянной нагрузкой получимъ полное давлевше на 
узель: 


Отах 580--2528,16=3108,16 пуд. 








Напряжене матерала въ слойк%, сфчеше которой = 4 — 


—=86,59 дм.: 
0 3108,16 ‚пуд. 
= 8659 686,59 (ди. 





же прочное сопротивлене стойки сжатию, при ево- 


Допускаемое 
=19,3 фут.=231,6"02232", найдемь по формулВ: 


бодной длинВ ея 
25 
Е дв 
1-20,00016 с 


п 2 


= 0,049(101/з)* = ва =590,6; 





В=53824; 
35 пух. 
Пи 9в= 11,06 (и. 


У) Подкоеныя рамы. 


Лавлен!е на узеть В составитея изъ: 


а) Подвижной нагрузки, при показанномъ выше положен и па- 


ровоза, Ид й=2928,16 пуд. 


и 6) Постояннаго груза: 





1) Профзжая часть еее . =416,00 пуд. 
О у. 
2) Подбалки Ха ХХХ ИЕ. п 
3) Насадки (@-Н0): 
104-96 У 
99 х18Х7Ж1192 .....= 19,60 , 
141 Х1,8Х7Х 
4) Прижимной брусъ (с): 
Е = 4,41 
Е О ит з 
144 1,8 Х7ЖЬ ы 
ВВ 


5) Болты, скобы и проч... . 
ЕВЕ 


Р‚=527,00 пуд. 


Вее давлеше на узель будеть: 
0в=2528,16-527=3055,16 пух. 











= 10 — 


Такъ какь въ каждой рам 3 подкоса, одинъ 7 вер. и два 
5 вер., причемь площадь сфченя перваго=117,86 (дм.)?, а вторыхъ, 
вмветф взятыхь, 120,26 (дм.)?, то при дальнзйшемь расчет, для 
простоты и запаса прочности, мы будемъ разсматривать два пяти- 
вершковыхъ подкоса  какъ одинъ, на который передается то же 


= 


усиме, какь и на Г вер, 


Въ самомъ неблагошуятномь случаВ когда (8 наименьший, т. е. 
при петти?ь #=1,15 имфемь: 





вая {А 523 д Е 
= 00=04375; 28=93037'4 5"; 
з 
1 
= 2,286; 44=66092157; 
2,00 
198= т7в=1143; 8=48°50', 


Въ этомь случаВ длина подкоса будетъ: 





„ ВУ 1,75 
Во 4от — 36 важ.=30,52 фут. 
УЕ 2 


и 





=2,69 саж.=18,83 фут. 


Въеъ этихъ подкосовъ будеть: 


а) для рамы ВЁ: 


о 117,86 ы 

одиночн. 7 вер. — 144 —Х30,52Х 112 =28,05 пуд. 
ы 2Ж60,13 

двойной 5 вер. а 90502118230 з 





Р,=57, 410258 
6) для рамы ВЁ 


117,86 ет 
= ма Х18.83Х112 А С 
2Ж60,13 
— 4 Ж18,83Х 112 Е] 


Р,=35,710236 
Усиле Х, сжимающее раму ВЕ, опредЪлится изъ уравненйя: 


0.58 РВ 








Х=уи(а +8) Г. Сова } 
3055,16 0,743 58 г 
Х= 09085 + 039608 =2497,5 + 146,5=2644 пуд. 


Напряжеше подкоеа ВЁ будеть: 


_ 2644 „„ пуд. 
3Х117,86 = (м. 





< 


№, = 


С] 
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Усиле, сжимающее подкосы В; 





у 057 Р _ 3055160918 36. 
= (2-3) = 003 —  090875 — ое 


-53,81=3137,55 пуд. 
Напряжене матер!ала въ подкосЪ ВЕ: 


= 3187,55 8 пуд. 
О = › (0 





В 


Допускаемое въ этихъ подкосахь напряжеше при наибольшей 
ихъ длин, по формулв 
25 
Вбр: беты 
- 0,00016 -7- 
1+0 т 
для подкова ВЕ, при тах (=30,55'=366,24": 


25 2: 








: * Е И 5 И пух. | 
1„= ооо Веня Та 1:62 ий 
14-0,09016 — 0.049211 

дли подкова ВИ, при 2% [=183,33'=995,96": 
25 25 пуд. 

р — — — = 
ок И п), 

то 0.04921 


Такимъ образомь, одиночные подкосы имють напряжения, ме- 
не допускаемыхъ; двойные же повёрки прочности не требуютъ, 
такъ какь при тВхь же сжимающихъ усиляхь, они имбють пло- 
щадь поперечнаго сЪченшя и момени инерции значительно больше. 


УП) О п о ры. 


Опора, состоящая изъ двухъ рядовь 6 вер. свай, по 8-ми свай 
въ каждомъ ряду, соединенныхь поверху и понизу горизонтальными 
схватками, а также д1агональными, несеть нагрузку отъ всего верх- 
няго строевя 6-ти саж. пролета и временнаго груза, расположен- 
наго на немъ. 


Для запаса прочности считаемь, что вся эта нагрузка пере- 
дается лишь на 12 коренныхь свай. 


а) Постоянная нагрузка состоить изъ: 
1) Пробзжей части 3Ж416 . .. п; == 48, 00: пуд 
2) Вертикальной рамы 580—416... = 164,00, 


3) 6 подкоеныхь рамъ: 
3(527—416)--3(58-- 36)... .. = 615,00 „ 


4) Продольныхъ схвалокъ: 


83 
6 вершк. 9х м хеХый. 00 


6 нершк. ЖЗ вершк. пластину! 


ах 4х2 = 94 
14 ^** ее и 69,7 д 


= 19 —> 


5) 7 вер. опорныхь балокъ для подкосовь: 


О 
2х——— 397х112... ... =60,05 пух. 


6) Насадокь для опорныхь стоекь вертикальныхъ 


101/2Х 101 
ра Ох А а АИ 


7) Дагональныхь схватокъ: 
43,3 


2х4 Х486Ж7Х112. 220,47 , 


8) Короткихъ ехватокъь 0,50 саж. длины: 


60,13 _ 
9Х 44а Х05Х7Ж12 №. 
43,3 
ВХ—144—Х06 ТЖ... с. = 9,48, 
86,6 , 
64а Х05х7х12 ль м. за ЕЯ 
9) Болтовъ, скрзплешЙ и проч. 0,41 


Всего постоянной нагрузки . 2575,00 пуд. 


6) Врежниая нагрузка. 


Наибольшее противод®йстве въ опор вызывается при показан- 
номъ на чертеж расположени паровоза: 








Давлеше на среднюю опору будетъ: 








К= 781 _;, 31 5 916 | 1 р 
А" /в +133 -188/в} + Ре [331/372 + 49-Е 37/3 
40 ЗУ 
19-Е} =781 Хр +916 Х ма 


=743,8--4434,6=5178,4 пуд. 
Полная нагрузка на одну сваю: 
зы 2575--5 179 


= 12 — =646,2 пуд. 





Напряжене матерала сваи: 








646,2 пуд. 
а 
(дм.) 


в 
1= 86,6 
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Опредвлимъ величину отказа отъ послёдняго залога при забив- 
кЪ свай ве грунть, причемь примемь слфдуюпия данныл: 

1) Наибольшая нагрузка на сваю... Р=646 пуд. 

9) ВВов бабы (еее, = 30 , 

3) Высота подъема бабы: 

а) при ручномь копро еее. й=0,50 саж. 

6) „ машияномь „о еее = 
4) Число ударовъ въ залог: 

а) при ручномь копрё еее И 25, 

6) „ машивномь сос = 10. 
Е ое о а и 25 пуд. 
6) Коэффищенть, допущенный: 

а) для ручного копра ось = 20, 

60) „ машиннаго › ДР И ь ЧИ ЙО: 


Тогда величина отказа отгъ послзднято залога @ найдется изъ 
формулы: 

2()2й О--0 
(0+ РЖИ зИЯ будегь: 


10,23 
а) для ручного копра: 646 =, -- 2,75; 


Р: 


е, =0,0159 саж. 
30,68 = 
6) для машиннаго копра: 646—=— и —- 6.875; 


66 =0,0480 саж. 


У) Расчетъ устойчивости моста. 


При опредълени устойчивости моста предполагается, что всЪ 
пролеты нагружены порожними вагонами вфсомъ по 300 пуд. каж- 
дый, имфющ!Й длину 25' или, приблизительно, равном$рной натруз- 
кой 12 пуд. на пог. футъ. 

Давлене вётра принимаемь въ 3/3 пуд. на кв. футъ, высоту 
подвижного состава въ 10 фут., профзжей части (сь прогонами и 
подбалками)—4 фут. 

Давлене на стойки и подкосы отнесено цфликомъ къ высшей 
точкЬ моета— къ горизонту шиаль. Считая для запаса ширину каждой 
стойки и подкова въ 1 фут., найдемь полное горизонтальное давлеше: 

0=3/:|(10-4)42 ++ [18,9 2(30,52--18,83)--42]| = Х 

Х 747,6 =561 пуд. 

Собственный вБеь моста, передаваемый на одну опору, по пре- 

дыдущему составаяеть 2575 пуд. и вЪеь пустыхь ватоновь будеть: 


42Ж12=504 пуд. 


— 14 — 


Такъ что вертикальное давлене на опору: 
®=2575--504=3079 пуд. 


Предполатая, что верхнее строеше моста стомь на 
сваяхь, ничфмъ съ ними не скрфиленное, для устойчи- 
[2 вости моста противь опрокидываня необходимо соблюсти 








условие: 
4 
й 25-20% 


3,33 ХТ 


5—=8079Х——5 


2 
0%=561Ж21=11781. 


=35886; 























Цоэтому коэффищенть устойчивости моста: 


В ем а 








Въ дЪйствительности-же, вслВдетве связи между стой- 
ками и сваями, коэффищенть этоть будеть еще больше. 

















Горизонтальная сила 0, передаваясь верхнимъ строе- 














н!емъ на головы 16-ти свай, разлагается по нимъ и по 
дагональнымь схваткамъ. Полагая для запаса, что сила ( 
принимается лишь крайними подкосными сваями и схват- 
ками, получимъ: 


: 
= 


Е 





А 


[а=48°%; ЭАта=0,7143. 


=280,5 пуд. 





Р=5х С05а=3771,5 Хх 0,669=252,55 пуд. 


Усише Р’ сжимаетъ одну сваю и вытягиваегь другую, 
вызывал напряжеше: 





В =А,= > 
ЕКА ГО 86,6^ ® (дм.)? 
Усище 5’ сжимаеть одну и вытягиваегь другую схват- 
ку, вызывая напряжене малер!ала: 


- _378 #2 пуд. 
==” "ыы 


2 











Кром того, напряжене оть смлуил врубки, при глу- 
бипв ея=2", будеть: 


378 и пуд. 
2х19/ — ты, а ды.) 





Скальване конца схватки принимается на 12"; 
378 пуд. пуд. 


19х10 > У т 


— 15 — 


врубки. 


1) Сваи въ насыпи наращиваются секторами, кавъ показано на 
чертежв. Усище, приходящееся на сваю, примемь =646 пуд., какъ 
для свай средняго пролета. Площадь поперечнаго сЪченя 6 вер. 


т? 





сваи = —=86,59 (дм.)?. Въ мветв соединешя или сращиваня, 


вслбдетые несовевмъь точной пригонки частей нЪкоторое время до 
момента смятя усиме можеть передавалься только половиннымь е$- 


чешемь сваи, т. е. площадь передачи будетъ=43,29 (дм.)*. 


Напряжене на смят!е будеть: 


646 пуд. пуд. 
—5 аа = ба 
49,09 14 ды <" ббы 


2) Сопряжеше стоекъ вертикальной рамы съ короткой бруско- 


вой насадкой на сваяхь. 


Усиле, передаваемое одной такой стойкой (стр. 8), будеть: 





3108,16 





=518,03 пуд. 


6 











*бруеь 10$ 0" 


русь 09 + 10% 





Полная площадь стойки =86,59 (дм.)? 
Площадь, занимаемая въ план типомь=3"Х "91 (дм.)*. 


Можеть елучиться, что шишь окажется короче глубины гнЪзда, 


и передача будетъ происходить черезъ поперечное сфчеше площадью: 
86,59 —21=65,59 (дм.)?. 
С ощаль одного шипа передачи быть не можеть, так 
Черезь площадь од 


какъ въ случав большей высоты шина, замфченной при пригонкз, 


его сифдуеть уменьшить. 


Итакь, напряжеше будетъ: 


„ Пуд- 
что для смяти вертикальной стойки будет 18 ив; 


пуд. 
ля смамя брува < 8 э для сосны 
и для смлт ру (ды. 


ттт д. 
и <! би.) Ш Ге для дуба. 
3) Сопряженвя двухъ свай съ чмъ же брусомъ будуть каждая 
работать на усизме; 


пуд. пуд. 5 ух 
< 1,89 и < Зы би, 


ем 





4) Сопряжеше слоекъ вертикальныхь рамь съ верхнею бруско- 
вою насадкою 10/5" 9". 


Усиле, передающееся здфеь (стр. 8) будеть=2984 пуд 
Площадь сопротивлешя насадки со стойкою: 
86,59—7Ж2/:=86,59—17,5=69,09 (дм.)? 


Напряженше: 








_ 2984 __ пуд. 
669,09 = 7:6 (и. 
что для бруса будеть< Зе ее допуска- 
ня р > пуд, 
для стойки ть емыхъ. 
М, 


ы Ее 
5) Оопряжене подкосовь сь подушкою вверху. 


7 вершжовые подкосы. 





Общая площадь для Аи В: 


8. 
д та? 
-а =117,86 (м. 
Паощадь шипа=3 Х7=21 (дм.)? 
5 Полезная площадь= 117,86—21=96,86 (дм.)? 
=: ; 
( й Усиме для подкоса А (стр. 11) будеть: 
3187,55 
3  =1045,85 пуд. 


Для подкоеа В (стр. 10) будегь: 


е 2644 
? т 381,3 пуд. 


Напряжене во врубкахь: 





Для А: 
+ пуд. 
= =0: 89 
96,86 1058 (м. 
Для сосноваго подкоса<< 1! ое 
(дм. 
Для дубовой подушки 1 у 
(дм.) 
Для В: 
881,30 пуд. _ пуд, 





96,86 — и т 
5 вершковые подкосы. 
Площадь двухъ шиповъ =3Ж5х8=30 (ды.)? 
Полезная площадь: 


120,26—30=90,26 (дм. 
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— 17 — 
Напряжен!е во врубкахъ: 
1045,85 пуд. 
= 15 — 
А) ров 90,26 11 (д т < (дм)? 
881,30_ у пуд. 
87—94, 90,26 — то 76 лы а (дм. 


6) Сопряжене тВхъ же подкосовъ съ поперечными (отноеи- 
тельно оси моста) схватками. 

Усиме=1045,85 пуд. 

Площадь передачи: 

Общая площадь 7 вер. подкоса: 


т@ _ 3,14Х 12,258 


и 4 117,79 (дм.)* 





Площадь 9-хъ сегментовъ (11/2" высотою) *): 


›[2Ж314х6,19582 6126 _ возхав 
| 360 Х 2 | 


Площадь шипа = 3" Х7"=21 (дм.)? 


=16,52 (дм)? 





Полезная площадь передачи= 117,79— (16,52 21) =80,27 (дм.)* 





н. ‚ 1045,85 а пуд. 
апряжеше — в0.27° —13 м} 





Усиме 881,3 пуд. 


Н ‚ 881,3 ЕЯ пуд. 
апряжеше 0,97 = кл 


Полученныя напряженя при тщательной пригонкЪ шипа умень- 


шатея. 
Они въ данномъ случаЪ, для продольнаго смят!я сосны удовле- 


пуд. 
творительны, такъ пак Тб. Чтобы достичь того же для гори- 


зонтальныхь схватогуъ, служащихь опорами подкосамъ, слфдуетъ ИХЪ 
ВЗЯТЬ дубовыя. Для поелфднихь допускается на емяе поперекь во- 


пуд. 
локонъ 15 (дм 


7) Соединеше подбалокъ съ прогонами помощью шпонокъ (см. 


стр. 7). 


8) Сопряжеше д!агональныхь схватокь со стойками въ опорахъ 


см, стр. 14). 


За Главваго Инженера В. 7им00666%. 


Начальникъ Техническаго 
Отдёла, Инженерь И. Ефимович. 


@ъомавна» Яфыывнорь бЛамилина. 











9:96 * 
*) 12.25—2.5")=9,26" «= (- (8 2?) —5.08 дюйм, 
Утоль при центр: 
015 
5 ура = =0,655 ; ф=82’. 


2 = 6,125 
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На подлинномь написано: + 


ОБЩЕСТВО Кь утверосденному типовому проекту деревян- 


РАЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


наю путепровода надь выемнами. Пюня 17 дня 1896 1. 


( Подписаль) Инспекторь Карновимь. 


ЭЖЕЛВАНОЙ ДОРОГИ. 


Примфчанге, 


Втърно: Инепекторь Карновичь. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


РА ЕР 


къ типу деревянныхъ путепроводовъ надъ выемками. 


Путепроводь предназначается подЪ профзжую дорогу и проектируется изъ сосно- 
Ъ размфровъ. 





выхь бревенъ, указанныхь на черт 

Главные прогоны числомь 5 состоять изъ двойныхь бревенъ, положенныхь одинъ 
на другой, связанныхъ болтами, и с0 стыками надь опорами, лейзицими на подбалкахь. 

Средше опоры состоять изъ одного рида стоекъ, связанныхь пасадками, горизон- 
тальнпыми схватками и паклонными полусхватнами и входящихь внизу шипами въ лу- 
бовый лежень, помфщенный на каменномъ фундаментв; крайшя опоры изь ряда 6-ти 
вершковыхь свай, забитыхь въ землю. 

Профзжая часть состонть изъ поперечинь изъ 6 вершк, лфса, расположенныхь на 
разстоянш 21” и двойного продольнаго настила: пижняго изъ досокь 6 в.Х2,5 вер. и 
верхняго изъ вершковыхъ лосокъ. 

Въ основаше расчета приняты слФдуюция данныя: 

Вов 1 куб. фута бобы ке 1,12 пух. 

Прочное сопротивлеше сосны на изгибъ во везхъ частяхъ моста, соглаено цирку- 
ляру Д-та ж.ж. дорогь отъ 30 Ман 1395 г. за № 8929, принято въ 30 пуд. на кв. дм. 

Подвижная пагрузка для профзжей части принята —фура съ давленемъь на ось въ 


9 тоннъ или 550 пуд. 
РАСЧЕТЪ. 
Настилъ. 


Для нижняго настила взяты доски въ 2,5 вер. толщиною велЪдетые гого, что двух- 
вершковыя доски далютъ напряжен1е матер?ала подъ давленемъ колеса фуры болве 30 пуд. 
на ЕВ, ДЮЙМЪ даже при поперечномь расположенш верхняго настила и передачи давле- 
ня па иЪсколько нижних'ь досокъ. ДБйствительно, ВЪ ЭТОМ» случаЪ, при расположен! 
колеса надь концом верхней доски, грузь, передающиеся на доску нижняго настила, 
лежащую непосредственно подь колесом, будеть (ем. Куреь моетовъ Профессора Ни- 
колаи, стр. 603): 

а? 
У | 
Р=Р\ в |. 
зв 
1 
ЕТ 








В 
; =} 4—=10,5; О: И == Е. 


по журналу Инженернио Совтта оть ат Февраля и 13 Мирта 1896 1. за № 28 нь 


Проекть быль утоерждень 
озторое посльдовало 17 Чюня 1896 1 


измьненями, затребованными имь, представлень вновь Г. Инспектору на одобрьше, к 


Измльненйя вь эту записку включены, 


злеалонь ивесанныю пою почва 





Откуда: 
т 
18-1 
з=0,95Р, 
1-Е в : 
Равсматривая доску нижиняго настила вакъ брусь, задВланный оДнНимМЪ КоОнНЦОМЪ, И 
свободно лежащ на опор другимь концомь подъ дЪйетыемь сосредоточеннаго груза 


р.раЁХИВХ о," 
Ш 10,5828 Х Ха = 











550 . 
въ 275 пуд (злвльне колеса== р] . получимь шахиии дфйствующаго момента: 
3$Ж275Ж21 
М-=0,95РхХ 3/11 —=0,95 в  =0,95Х1082,8=1028,7 пуд. — ди. 
Тогда какъ моменть прочнаго сопротивления доски всего: 
В 10,5 Х3,5* 3,53 . . 
Ио р —=30 р] —=643,125 пуд.—дм. 


При нижнемь настил изъ досокъ размфрами 10",5 Х 4",375==6 вер. Ж2,5 вер. на- 
пряжене матер!ала будеть сл$дующее: . 
[> 
М м Ев Р 
ОСИ ЕН 
гдф: р—верхыйй настиль и собетвенный в%съ 
ы ,12 
10,5(4,375--1,75) Хоз ==0,042 пуда на пог. дим.; 
59; 
Р—давлене колеса фуры==275 пуд.; 


# 
7 — моменть сопротивлен!я досокь верхняго и нижняго настила: 


(1,752--4,3752)10,5 
ат В = —=38,86 въ дюймахъ. 


Подставляя эти значеня въ формулу, получим напряжен!е малтер!ала при этихь 
условяхъ въ доскахъ настила: 


М 2,3-—-1082,8 пуд. 


===“ т, «30 пуд. 
|4 и 38.86 7,9 ив. дм. >” МУХ 





Поперечины: 


Разематривая, какъ и въ предыдущемь случаВ, поперечину какъ балку, задфланную 
однимь концомь и свободно лежащую на опорЪ (прогон$) подъ дЪйслвемъ настила, соб- 
ственнаго вЪса и колеса фуры и, принимая по Нихолаи (стр. 609) для сЪченйя, пока- 
заннаго на чертежЪ 1: 


) 0,0474 


ыы 7, 0.47154 





==0,099743—115,42 въ дюймахъ, 


при 4==6 вер.==10,5 дюйм., 


найдемь напряжене матерала въ 6 вер. поперечин® по формулВ: 





| м. ) 
М и к (1 ‚ ГДЪ: 
й_ И 
равном рная нагрузка настила, —0,08 пуда на пог. дм.,—и собственнаго вфса 
поперечины; 


2 ый . . 
0,7144 Ж- 128 ==0,06 на пог. дм.; 


[ — пролеть 0,775 саж.==65,1 дм. 


РЕРЭТЬ пуд. 





р тожь 3-й 





81 


Подставляя эти значеня въ формулу, получимь напряжеше матерйала въ поперечин?: 


= $9 


М й а 
т —(75,7-- 3356,7) : 1 15,42==29,74 пе —менве 30, ТЕ 
Чрназь 26 Главные прогоны. 


%. 5. 


Тлавные протоны одного пролета предполагаемь разр%занными на 
части, какъ показано на эскизв, и для повфрки прочности ихЪ берем 
наиболве длинную изъ нихъ, а именно: БВ, состоящую изъ 2 прого- 
новь 6,5 вер. лВеа, при чемъ ригель не введень въ расчет, 


Постоянная нагрузка на вез 5 фермь на протяжении среднаго про- 
лета (5 саж.) состоить изъ: 


ВВса двойного настила на 





6,125Ж21Х 35 
ширинв профажей части моста . и тЫ -Х112...,.. . 420,20 пуд. 
21/3 Х 0,60 ХТХ 35 р 
Вфса настила тротуаровъ. - Ес о В 
‚  поперечинъ. ..- 0,6Ж4,14Х7Х20Х1,12...... 389,49 „ 


понеречныхь брусковъ 
подь трогуарами .. 0,06Ж9,06Ж49Х 0,60 ХТХ 1,12 НИ 


упорныхь брусьевь. . 0,06Х 0,06Ж49Ж35Ж2Х 1,12. ...- 1899 я 
стоекь периль. ... 0,06Х 0,06% 49Х 0,47 Х7Х 1,12Х 14== в 
подкосовь периль . . 0,06% 0,06Ж49Х 0,30 ХХ РС 0== 143160 
„  поручней периль. . 0,06% 0,06Х49 ХЗ5Ж2Х 1,12==. .. 13,86 , 


ы 


Собственнаго вЪса прогоновъ, 0,714Х (0,95) Х2Ж5ЖЗ5Х 1,12=. . 951,90, 


киви 


ео: Мо: ЗУ ву 
1139,51 ый 
Или на погонный футь одной фермы постоянная нагрузка о 
Подвижная нагрузка принята въ 3 и. на кв. фт. 
При разстояни между фермами въ 0,78 саж.=5,46 фут., это даегь на пог. футь 
фермы 5,46 Х3=16,38 пуд. 
Всего нагрузки на пог, фут. фермы=6,51--16,38==22,89 пуд. 
Для части ВВ: 
р 22,89. Х 14° Ж12° 


Итах == РВ” — —=6729,66 пуд.— дм, 





Моменть сопротивленя одного бруса главныхь прогоновъ изь 6,5 верш. эЪеа, по 
Ииколаи (Куреь мословь, стр. 609), сбчешемь (чер. 3): 





та* я ы ы 
и и В —0,09974^—0,0997 Х 11,375==146,74, 
(40 4! 


Моменть сопротивленя 2-хь тавихь брусьевъ; 
Й’—146,74==293,48 (дм.)*. 
Наибольшее напряжен!е въ крайнихь волокнахь главных прогоновъ: 


М 67129,66 
тах М= и = ре —0293 пуд. на ив, дм.— 
293, 


— мене допускаемаго прочнаго сопротивлешя мтерала— 30 пуд. на кв. дм. 


—` 4 = 
Подкоеы. 


Наибольшее сопротивлене опоры В=92,7 Х (7-- 0,75 Х 7)-| (вЪеь ригеля) 0,53 Х 7= 
=283 пуд. 


Это опорное сопротивлеше, направленное вертикально, разлагается на дв$ силы— по 
подкосу и по ригелю. 


1,26 
Уголь наклоненя подкоса къ горизонту 9—1 —39%0', 


оставл 06у=98 : = ==449 пуд. 
Составляющая по подк )су 33 51039'Ъъ0' +42 пуд 


Свободная длина подкоса 1 с.==7 фут. 
СБчеше подвоса имфеть въ даметрв 55 вер. =0,8==9,6". 


Отношене свободной длины къ наименьшему измфренио сфчен: 


0.8 ==8,75. 





&= 


Согласно Воп4е]е6 прочное сопротивлеше сжатно въ 24 пуда должно быть при 
этомь уменьшено до 21 пуд. на кв. дм. 


Предполагая, что точка приложеня сжимающаго усиля отстоить ОТь верхняго реб- 


ра подкоса па 1/4 @, находимь паибольшее папряжеше матерала по формул неравно- 
м5рнаго сжаия: 


№ Р Ра _ 443 3442х24 
таж У = т + Иа 3149,6) 213,82 пуд. на кв. дм... 


32 


что мене допускаемаго въ 21 пуд. на кв. дм. 
Стойки. 


На стойку передаетея полная нагрузка 22,7 пуд. на пог. фут. фермы: 
22,7Х (2,5 1,75) Х7 


с ке. ое ФУ 


Веъ ригелей, подкосовь, подбалки, схваток, и собственный вЪсь стойки. . . 425 


” 





Итого, . 717 пуд. 
Длина стойки 2,73 саж., поперечные размЪры 0,10. 0,10 саж.—8,4"Х 8,4". 
Площадь поперечнаго сфчен!я==70,56 кв. дм. 
Коэффищенть сопротивленя стойки сжато а -==С% 10,2 пуд. на кв. дм., ч10 
менфе коэффищента 11 пуд. на кв. дм., при отношени размровь стойки 0,10:29,73 


(по Ронделе). 





За Главнаго Инженера В. Тилодеевь. 

И. д. Начальника Техническаго ОтдБла, 
Инженерь И. Иванове. 
Старшй Инженерь А. Никольск, 


На троектаь написано: 
На подлинномь написано: 
Проенть сей одобуень къ исполненио, Тюня 17 дня 1896 зода. 
(ПНодтисиль) Инелекаторь Карновичь, 


„Впрно: Инспекторь Карновичь. 


ОБЩЕСТВО 
РязАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


оз 


о3-< 


2 пора 


Представленные при отношении Правлемя Общества отъ 10 Сентября 
1892 1. за № 2946 проекты деталей укрътлешя деревянныхь мостовь на 
хривыль частяжь пути рабйусовь мент 500 саж. для строюциисся цироко- 
холейныхь и узкоколейныхь вльтвей, утверждается Департаментомь ый 
лъзныхь дорозь, соласно отнощеная её оть 10 Октября 1892 1. за № 15195, 
съ условеме принять къ исполнено слъдующее: 

а) рельсовый путь на моста долакень быть уложень не на продоль- 
ныхь лежснять, а на поперечинажь, созласно утвероюденныль проектовь дере- 
вянныль мостовъ, и 6) солласно условямь узпвержденя троектовь вышеуто- 
иннутыль мостовь выработка деталей проектовь должна быть предостив- 
лена взаимному созлащентю мистналю инстектора съ начальникомъь работъ. 
Подлинное за надлежащими подписями. 


ЖК» лофалинной мамляесичо: 
8{ь ироеютлалиь, офобреминиимь 5 ль 21 фДириля ль © Охкунября 
1893 г. за 8292 568, 610 зи 1050. 


3а Инонеклиора “Ёнавенорь (подилмоааь) Фербиищиий, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ деревяннымъ мостамъ на кривыхъЪ 


радгусовъ менфе 500 саж, 


При расположени мостовь на кривыхъ будемъ роАтриеАтЫ 
два случая въ зависимости оть нанбольшаго предвльнаго отклоненя 
кривой оть оси лини на 0,02 сажени и длины моста. ВЫ наи- 
большую длину мостовь въ зависимости отъ разныхъ радусовъ т 
вой и наибольшаго удаленя кривой оть средины хорды на 0,02, 


предполагая оси ихъ разбивать по хордамъ: 


Чфертнеось Ди. 


р [9 й 
И ИИ 
— бе 
Аз ЧФ —8 


9% 


= 


Пусть: Ад=А; АВ=я; СР=У. 


Отрёла /=А-— У ®— р ы 


отвуда #=2 УВ) 


Длина хордъ 4, вычиеленная по этой 
разныхъ рад!усовъ будетъ: 


Таблица 





наибольшей длины типовыхъь мостовъ, оси которыхь могутъ быть разбиты по хордамъ на кривыхЪ 


разныхь радусовъ при колев въ 1,00“ 


формул, при #= 0,02°, для 
















































































при В—=900°. ый — дд 
р 956 5,66 Проле- | Нан- Проле-| Наи- те На и" Нан Проле- Нан, | 
а ы . 
ы ” т ‚ 2=6,32 Радуеы | ты | содь. | Число | "М боль- | Число 1 | боль. | Число боль: | Число| "М | боль- | Чиело 
у з 300° : `: т Ж=6,93° вривыхъ тИнОв, р ТИПОВ. ТИПОВ. типов. тинов. 
ь па: проле- шая | проле- в. шая | проле- тай | проле- р мая | проле- | 
» „ 350°. Ж=7,48° . (А) въсаже-| № длина Ч длина в. Лина Я лина ны 
| товъ товт. | ТОВЪ товъ. | ТовЪ " товъ. | ТОоВЪ ь товт. | ТОВЪ И товь. 
я 5 400°, =8,00° | няхъ. [48 ы 
$ м 450° в=8 48° въ О | въ саженахъ. въ саженяхъЪ. въ саженяхъ. въ саженяхъ. 
О : ‚. Ж=8, —_—_ 
О О О Е о. 
‚| 9005; = 8, 04° | 
200 | 1,25 | 5,00 4 1,50 | 4,50 3 1,75 | 5,25 3 3,50 | 3,50 1 5,25 | 5,25 1 
Предфльная длина хордь должна быть, конечно, кратной отъ 
длины пролетовь типовъ мостовъ (ем. табл. . 5 75 
Е ЕЕ ово |125 | 6.25] 6 | 1550] 6,00] 4 [1575 | 6525| 3 [350 350] 1 | 6,25 5,25| 1 
300 | 1,25 6,25| 5 1,50 | 6,00| 4 1,75 5,25| 3 3,50 | 3,501 1 5,25 | 5,26 1 
Табли ца 1 350 | 125| 7,50] 6 |150] 7,50] 5 | 1,75 1,00] 4 3,50 7,00| 2 | 5,25 | 6,26] 1 
| 
400 | 1,25 | 7,50| 6 1,50 | 7,50 | 5 1,75 | 7,00| 4 3,50 7,00| 2 5,25 | 5,25 1 
наибольшей длины типовыхь мостовъ, оси которыхъ могуть быть | 
| 
разбиты по хордамь на кривых разныхь радрусовъ при колеф нор- 450 | 1,25 | 7,50] 6 | 1550 | 7,50] 5 |175 7,00] 4 3,50 7,00] 2 | 5,25 5,25| 1 
мальной. | 
киты я В РАЕСЯ, 2 500 | 1,25 8,75] 7 1,50| 7,50] 5 1,75 | 8,75 | 5 я 7,00] 2 5,25 | 5,25 1 
ПИ . $, | 
вхо гы Наиболь- а РДНеы Проле- |Наиболь- г | А а 
шая ты ая исло. 
кривыхь |"ИПОВЫХЪ проле- | кривыхъ |"ИПОВЫХЪ | 
мостовь | Тина ы мостовь | АТН ий 
товъ. товъ. 
въ саженяхъ. въ саженяхъ. 
—= > ви Е При разбивкВ же мостовъ по сфкущимь, длина прямыхь участ- 
200 1 5 5 О й ы г ковъ этихъ лин! опредвляется слфдующими условями: 
250 _ 6 6 950 и. 4 1 1) Чтобы разстоян!е отъ средины прямаго участка А’В' (чер- 
тежъ 1) до наиболЪе удаленной точки к ивой (стрфла) была не 6о- 
300 = 6 6 300 == 4 1 ' ь а 
лфе 0,02. 
350 — 7 7 350 - 4 1 
2) Чтобы они проходили по срединф стрёлы „Х п были параллельны 
400 — 8 8 400 — 8 2 
хордамь АВ. (Чертежь 1). 
450 — 8 8 450 — 8 2 
При наименьшемь допускаемомь рад!усв кривой Е=200 с. 
500 -- 8 8 500 — 8 2 —) 
и при Х=0,04;2=2 УЕ—1=7,998сэ8°. 























‘л®довательно наибольшая длина прямыхъ участковь, въ зави- 
симости оть типовъ мостовъ, должна быть 
при Йй=200 саж. не боле 8 саж. 


подобнымъ же образомъ: 


при В = 250° У 
ти 800 м 980 
р." 800 У а м, — 
м1) 007 ОИ 
ий 50 к: 
мт * 000: в 


Изь вышеизложеннаго видно, что при длин мостовъ между пре- 
двлами (А) и (В) (паблиц. Г ЦП, Ши ТУ), оси ихъ представляють 
прямыя лив и, но только должны разбиваться не по хордамь, & по 
сВкущимь А'В'. 








Таблица 111 


цанныхь ДлЯ разбивки осей типовыхь мостовъ по сфкущимъ на кривыхь различныхь ралтусовъ При нор- 


мальной колеф, при наибольшей длинё прямыхъ участковъ и наибольшей допущенной стра Х. 





















































№ ЕЕ : : Стрёла ес. 
Е а |5 Вы ОЕ 
выхь | За Е 2 / = а в т 8 м 
В |Е# ЯЯЕ 2 = | = =Ё ша | =Г0ва 
В Е: а, Е въ саженяхъ. 19 м Ня ыы 
2001 1 8 81| 0.040] 0,020] 2°17з1" | 8895115" 177042'29"| 0,160 8 0,32 | 7,99 | 
950 | —| 8| 81 0,032 | 0,016] 1950’ 1" | 89° 5' 0" 178° 9'59"| 0,128 8 | 0,256] 8 
300 —| 9| 91 0,0341 0,017 | 1045’ 8" 89° 8'26” | 178°16'52"| 0,135 9 | 0,270 у 
350 | — 10 10| 0,0361 0,018| 10383" | 89°10'54" | 178721147”, 0,143 10 | 0,286 | 10 
400 | — | 11 | 11 | 0,038 | 0,019 | 1°34'30" 89919'45" | 178025'30”| 0,151| 11 | 0,302| 11 
40 | — 12| 12 | 0,040 0,020 | тезлал” | 89914'10" | 178°28'19”' 0,160 12 | 0,320| 12 
500 | — 12| 12 | 0,036 0,018| 1°29'30" | 89°18'45" 178037'30"| 0,144] 12 | 0,288 | 12 

| 

О ОО ЗО РО ЗВАНИЙ ее 
00| 4 8| 2 | 0.010] 0,020] 2б1тза" | 88951'15" | 177042'29"| 0160 8 0,32| 7,99 
501 —| 8| 91| 0,032 | 0,0161 19501" | 89° 5' 0" 178° 9'59", 0,128 8 | 0,256 8 
300 |8 | 21| 0,027 | 0,014| 193140" | в9°1а"то" | 178028'20" 0,107| 8 | 0,213 8 
350 | —| 8| 2 0,023| 9,012 | 191835" | 89°20'43" | 178941125" | 0,097 8 | 0,188 8 
4001 —| 8| 21| 0,0201 0,010| 1° 8'45" | 89°25'38" 178%51'15"| 0,080 8 | 0,160 8 
450 | — 12| 31 0,040 0,020] 10341" | 8914/10" 178098'19"| 0,160! 12 | 0,320 12 
500 — | 12| 310,036 | 0,018| 1529'30" | 8991845” | 178037'30"/ 0,144 12 | 0,288 | 12 















































Табли 


а ТУ 



















































































ды | Е 
ври- | 23 |522 2 
ВЫХ Зв За =. 
В | ва а © 
Го Въ Е 7 Е 
200 8 
250 8 
300 9 
350 10 
400 11 
450 12 
500 12 
200 6 
250 97 
300 Я 
350 8 
400 9 
450 9 
500 10 
200 5 
250 5 
300 6 | 0,034 
350 т 
400 Я 
450 8 
500 8 


| 890 8'26" 


177049/29" 
178°_9'59" 
17801 6'52" 
178021147" 
178025'30" 
178028'19" 


17808730" 

















89°910'53" 
8901139" 
во" 9" 


89917" 2" 


88055'33" 
89° 326" 
89° 3'26" 
89° 3126" 
8914/53" 
89°14'10" 


89°18'45” 





177051" 5" 
177959'58" 
178919144" 
178021147" 
178023'19" 
178084" 3" 


178034! 3" 


Е ЕТ СЕ ЕЕ ЕЕ ЕЕ ие Ее 


177951' 5" 
1780 6'52" 
1780 6'52" 
178" 6'52" 
178929'45" 
178028'19"' 


178°37'30" 











10,50 





10,50 


10,50 


10,50 


5,25 
5,25 
5,25 
10,50 
10,50 


10,50 


10,50 


























До 





2° 0'20" 
1036'16" 
1520'13" 
12438" 
1930'15" 
1020'13" 


1912'12" 


1030'15" 
1912112" 
1° 0/10" 
1043'18" 
1°30'15" 
1°20'18" 


1912'12" 








88059'50" 
89011'5 2" 
89°19'54" 
89° 8'26" 
89914'53" 
89°19'54" 


89923'54" 


89714'53" 
89523'54" 
89029'55" 


89°13'21" 


89014'5 3" 
89919'54" | 


89023'54" 
———А—————— 








177059'40" 
178023'44" 
178039'47" 
178016'52" 
178029'45" 
178039147" 


178947'48" 


178929145" 
178°47'48" 
178°59'50" 
178926'42" 
178°29'45" 
17803947" 


178047'48" 








10,50 
10,50 
10,50 


10,50 


5,25 
5,25 
5,25 
10,50 
10,50 
10,50 


10,50 





6 Ё а вв’= 

НЫ: -00- 

= 188 2 25 а 

за |8 Е, ый а 8 т 

ЕЕ ЕН Е © з = 5 = Зпа 

== © 

сажепяхЪ. я въ саженяхъ, 
Я 4 0,016 | 2° 0'20” | 88°59'50" 177959'40" 7 0,250 
8,75 0,019 | 2° 0'20" | 88°59'60" 177959'40" 8,75 | 0,306 
8,75 0,016 | 154016” | 89° 9152" 178919'44" 8,75 | 0,255 
10,50 0,020| 1543’ 8” | 89° 8'26" 178916'52" 10,50 | 0,315 
10,50 0,018 | 1530'15” | 89914'б3"| 178°29'45" 10,50 | 0,276 
10,50 0,016] 1°20'13" | 89919'54" 178039'47" 10,50 | 0,245 
12,25 0,019| 1024'14" | 8991753" 178935146" 12,25 | 0,300 


0,250 
0,196 
0,163 
0,315 
0,276 
0,245 


0,220 


0,138 
0,110 
0,092 
0,316 
0,276 
0,245 


0,220 











5,25 


5,25. 
10,50 
10,50 
10,50 


10,50 


Мосты же, имфюще длину боле предзльной (В) разбиваются 
уже по ломаной лини, 


Разсмотримъ, кавя данныя намъ нужны для послЗдней цфли, 


Иртеокь 9-й. 








Пусть: А-—начало кривой, 
В— начало моста; 


ЕР; ВОВ ВН=а; ОН=Ь Рес; бу=а, 


Если придадимъ оси моста видь ломанной лныйи, то точка В пе- 
рейдеть въ В, —Свь 0,—Двь В! иг д, 

4 

вв №; во = = 

2(В-Л в 








При наименьшемь раду В=200° и = 0,04 (самый невыгод“ 
ный случай): 


200х 0,04 
а пад пати мрннааке ре (6. ° о 
ВВ'= (200 О а ое ‚02; 


8 (200—0,02) 


и 
200—054 =8°,0008 © 8°. 


В0= 


Поэтому во вобхъ разематриваемыхь нами случаяхь можно 6у- 


деть принять: 


вв=, ВО ВО-Ь 


Стрёла Х можеть быть вычислена по формул: 
ка 
1—=в(!1-б)=2. В ® + 


а В 


а 1 
4=90—5; №" = в 


у=2 В=2 (з0—5)-180— 


Положене точекъ О’и О’ кромЪ того опредфляется координатами: 


а) точки 0" 


а=ВИН= в'С8т = 87 


$=Но= В! биз ет 0085 


6) точки 0' 
ве=9)’=01 бета =} Ата 


4=(С9=01' (ова=1 б0за 


СлВдовательно для разбивки оси моста на кривой надо: 


а) отложить на продолжеше рамус® ВО половину стр%лы Х; 
направлешя 0 В можно взять 


тогда’ получится точка В’ (для получен я 
В, въ разстояни ВА", рав- 


на кривой точку А’ по правую сторону 
помь АВ; провести между точками Аи А! 
средины хорды АА’ еъ точкою В подучимь направлене радлуса). 


хорду; по соединеши 


6) Вь точь В' отложить оть рад1уса ОВ’, по направлению 


стрёлви, уголь 8 
в) на полученной лини— длину В'@'= 
г) въ точкё 0—1 
д) на найденной сторон угла 1 длину Тит. д 
Положеше точекь С'и Ё” повфряется координатами а, 6; си4 


(см. выше), 


10. 


Если ось моста разбита правильно, то: 
ВВ'=60=р0= ; р 


Вс} данныя, необходимыя для разбивки осей длинныхь мостовъ 
для разныхь типовъ, на кривыхь развличныхь радусовъ оть 200° до 
500°, вычисленныя по вышеприведеннымь формуламъ, помфщаются въ 
нижеприведенныхъ таблицахъ. 


Таблица У 


данныхь для разбивки осей типовыхь мостовъ по сфкущимь на вривыхъ различнихь радмусовь при колеь 


нормальной, при различной длин (менфе предфльной) прямыхь участков. 









































р Е 8 Я г Ё Их бы | 
кри- = ВЕ |: | = | а= | 6= = = 
а |’ | ыы 
5: НЕ © || т = | = па бозх 
въ сажепахт, Е въ саженяхъ. | 
200 1 6 6 | 0,023 | 0,012 | 1943' 8" | 89° 8'26" 178016'52"| 0.090 6 | 0,1806 
200 | — "| 7| 0,081 0,016 | 26 0'20”" | 88059'50" | 177959'40" 6:10 | 7 | 0,250] 7 
ОВО |= 7| 7 0,025 | 0,013| 1°36'16" | 89°11'59" | 178023'44"| 0,098 т | 0,196 7 
300 | — 7| 7| 0,020| 0,010| 1°20'13" | 89°19'54" | 178039'47"| 0,082 7 | 0,163 7 
300. | — 8| 8 0,0271 0,014| 1931140" | 89014'10" | 178928'20"| 0,107 8 0,218] 8 
350 | — 8 81 0,023] 0,012| 1918'35" | 89°20'43" | 178941'25"| 0,097 8 | 0,183 8 
350 | — 9| 9 0,029| 0,015 1028'24" | 89015'48" | 17803136" | 0,116 9 | 0,2319 | 
| «00 = 9| 91 0,032| 0,016 | 1,1791" | 8992120" | 178942'39"| 0,101 9 0,202 9 | 
450 | — 9 9] 0,023| 0,012 | 10 844" | 8992538" | 17895116" 0,090 9 | 0180 9 
500 | — 9| 9 0,016| 0,008 | 1° 1'53" | 89929' 4” | 178958’ 7" 0,081 9 | 0,162 9 
| 4001 — | 10 10 | 0,043 | 0,022 | 1025'57" | 89017' 2” | 178984" 3" 0,130] 10 | 0,250| 10 
| 450 | — | 10| 10| 0,028| 0,014 | 1916'23" | 89°21'49" | 17894337" | 0,111| 10 | 0,222 10 
500 | — 10 | 10 | 0,025 | 0,013 | 1° 8/44" | 89°25'38" | 178°51'16"| 0,100| 10 | 0,200] 10 
вом 0,032 0,016 12222” | 89°18'59" | 178°37'58"| 0,131| 11 | 0,262| 11 
500 | — 11 | 11 | 0,030| 0,015 | 1°15'38" | 89°22'11” | 17894422" | 0,121| 11 0,242| 11 



































ланныхЪ для 





Таблица У 


вЪ 1,00" при различной длинв (мене пред®льной) прямыхь участковъ. 









оо 


11. 


разбивки осей типовыхъ мостовь по сзкущимь на кривыхъ различныхь ражусовъ при нолеъ 



















































































те Пролеты - Е Стр®ла ос Ре к Я . 
ври- типовыхь 288 д Е х 8 | 
ТМ мостовъ Е $ = т 75 й Ты | Сов | =78ва | = 09а 
е | |: 299 3 р) р | 
въ саженяхъ. я вт, саженяхъ, | | ы 
И: = ааа 
200 | 1;1,50 6 6,4 0,023 | 0,012 | 1948’ 8" | 89° 8'26" 178916'52"| 0,090] 6 | 0,180 6 
900 | 1,25 6,25 5 | 0,024 | 0,012 194726" 89° 6'17" 178°12'34"| 0,098 6,25 | 0,195 | 6,25 
200 |1 7 7 | 0.031 | 0,016 | 2° 0'20" | 88959'50"| 177°59'40", 0,125° 7 | 0,250 т 
950 | 1;1,75 7 7,4] 0,025 | 0,013 | 1°36'16" | 89°11'5 3" 178023144" | 0,098 | 7 0,196] 7 | 
300 | 1;1,75 7 | 14 0,0201 0,010] 152018" | 89919154" 178639'47"| 0,082 | 7 0,163] 7 
250 | 1,25 7,50] 6 | 0,028| 0,014 | 1°43' 8" 89° 8'26"| 178916'52"| 0.113| 7,50 | 0,225 | 7,50 
300 | 1,25;1,50]| 7,50) 6,5| 0,023 0.012 1995'57" | 89917' 2" 178934' 3"| 0,099 | 7,50| 0,187 | 7,50 
300 |1 8 8 | 0,027| 0,014 1031740" | 89°14'10"] 378°28'20"| 0,1071 8 0,213 8 
3501 8 8 | 0,023| 0,012 | 1918'35" | 89020143" 17864125", 0,097 8 | 0.183 8 
350 | 1,25;1,75| 8;75| 7,5] 0,027 | 0,014 | 1925/59" 89917'11"| 178°34' 1"| 0,110| 8,75 | 0,219 | 8,75 
400 | 1,25;1,75| 8,75| 7,5 0,024 | 0,012 | 121512" 8992/24" 178544'48"| 0,096 8,75| 0,191 | 8,151 
450 | 1,25;1,75]| 8,75 7,5| 0,021 | 0,011 | 1° 6'50" 89596'35" 178%53'10"| 0,085 | 8,75| 0,170 | 8,75 
350 | 1;1,50 9 |956 0,029 | 0,015 | 15268'24" | 89°15'48" 178°31'36"/ 0,116 9 | 0,281 9 
400 | 1;1,50 9 9,6| 0,032 | 0,016 1°17'21" | 89°21'20" 178042'39" | 0,101 9 | 0,202 9 
450 | 1;1,50 9 9,6| 0,023 | 0,012 | 1° 8'44" 8992538" 17805116" 0,090 9 | 0,180 9 
500 | 1;1,50 9 9,6 0,016 | 0,008 | 1° 1'53" | 89°29' 4" 178058' 7"| 0,081 9 | 0,162 9 
400 | 1;1,25 10 |108 0,048 | 0,022 | 102557" 89917’ 2" 178734" 3"| 0,180] 10 0,250] 10 
450 | 1;1,25 10 |10,8| 0,028 | 0,014 | 1916'23" 89921149" 178043'37"| 0,111| 10 | 0,222] 10 
500 | 1;1,25 то (1038 0,025 | 0,018 | 1° 844” 89°25'38"| 178°5116"| 0,100. 10 0,200| 10 
450 | 1,50 10,50] 7 | 0,031 | 0,016 | 1920124" 89919.48" 178039136" | 0,123 10,50] 0,245 | 10,50. 
500 | 1,50;1,75 10,50] 7,6] 0,028 | 0,014 | 191211" 8909355" 17804749" | 0,110 | 10,50 | 0,200 | 10,50 
450 |1 11 |и | 0,032 | 0,016 | 1922’ э"| 89018'59" 178937'58"| 0,131] 11 0,262 | 11 
500 |1 11 |м 0,030] 0,015 | 1915/38" | 8902211" 178944'22” | 0,121 | 11 0,242 | 11 
500 | 1,25 11,25 9 0,032 | 0,016 191721" 89°21'20" 178049'39"| 0,127 | 11,25 | 0,253 | 11,25 | 








12. 





Если мость на кривой не дЪлится на прямые участки наиболь- 
шей допускаемой длины для данныхьъ типа и радйуса кривой, то сл$- 
дуеть разбить его на участки боле коротке; при этомъ, если эти 
участви получаются длиною не болфе предфльныхь длинъ таблицъ 1 
и П, 10 они мотутъ быть разбиты въ вид% ломанной лини по хордамъ; 
въ противномъ же случаЪ надо пользоваться таблицами У и УТ, г 
помщаютея данныя для разбивки осей мостовъ по ломанной линм, 
но по с®кущимь непредЪльныхь длинъ, 

Мосты на кривыхь будуть имфть слёдующ!я конструвтивныя 01- 
личя отъ нормальныхъ типовъ: Е 

1) Быки въ точкахъ перелома оби моста В, 0, 0.... направ- 
лены по рад1усамь кривой, а промежуточные между ними перпенди- 
кулярны къ оси моста. 

2) Разстояне между фермами (прогонами) мостовъ увеличивается 
противъ нормальнаго на величину необходимаго на кривыхъ уширеня 
пути, гд® таковое требуется. 

3) Разетояше между прогонами каждой фермы увеличивается 
противъ нормалънаго на величину Л, для болфе равном$рнаго распре- 
дЪлев!я давленя между прогонами (смотр. табл. Ш, ТУ, У и УП. 

4) Въ углахъ перелома оси моста стыки прогоновъ дфлаются 
въ одномь сёчени, почему они соединяются между собою желёзными 
полосами съ тремя отверстями: черезъ средн!я пропускаются болты, 
соединяюще фермы между собою, а через крайн!я — соединяющие 
только прогоны каждой фермы (смотр. черт.). 

5) Для достижешя повышенйя наружной колеи (надъ внутреннею) 
въ зависимости оть радусовь кривой, укладываются на мостовыхь 
поперечинахь подрельсные брусья разной высоты, соединенные стяж» 


ными болтами, 


Таблица УП 


уширенй пути и повышен! наружной колеи надь внутренней на кривыхъ раз- 
ныхь радусовь При нормальной ширинё пути, 








Радусы кривой 300° | 350° 
въ сажен. с 


Уширене пути 
въ саж. 


Полная ширина пути 
въ сажен, 


Возвышен!е 0°,012| 0°,011 


наружного 











1",008 | 0",924 | 0",840 


рельса. 1", 344 














ЧИрттомеь 3-1. 


„= 


2: ферм 


а- 


1 3) [9 


Таблица УШ 


повышен!й наружной колен надъ внутренней на кривыхъ разныхъ радусовь 
при узкой нолеф. 














т | | | | | 
Радусы кривой 00° | 250° | 300° | 350° 400° | 450° | 500° 
въ сажен. | | ] 
| О НИИ ЕВ и 


] 
0,016 0,009 0,007 | 0,007 | 
наружнаго о т и СЫ 


| 
0,756 | 0,672 0",588 0",588\ 


0,013 0,011 0,008 





| Возвышение |въ сж. 














| 
1",340 |1",092 0",924 


ы аа с ы ыы 


рельса. вЪ дм. 











Уширеше пути при колез въ 1,00" не дЪлается, кром№ радуса 
6000 6000 


200 саж., когда оно равно 19 400 





— 10 = 50. = 


=0,0023 саж. 


Повфрка прочности верхняго строешя мостовъ на кривыхъ. 


При расположен!и моста на кривой, наибольшее отклонеше рельса 


оть оси фермы =“, при разстояши между прогонами равномъ “о 


(если нормальное равно 4); потому оба прогона одной фермы будуть 


м 


работать неодинаково. 
Вычислимь добачное напряжен!е прогоновъ. 
При совпадени оси фермы съ осью рельса на каждый прогонъ 


Р 


передается усиме >. 


На кривой же въ вышеупомянутомъ случаВ будетъ передаваться 


а-++} 
й 
2? ХР на один прогонъ Хх Р на другой. 
+ 1+3) 


СаЪдовательно усиме, передаваемое на бликайшй къ рельсу 
прогонъ, увеличивается против нормальнаго на величину: 


ау. р У 
р а 
У В 


= 
ы 2 
а напряжеше прогоновъ на величину 


а 
АВезоА ХВ 








Добавочное папряжеше прогоновь вЪ мостах, расположенныхЪъ 


при наибольшей стрёл% , вычисленное по этой фор- 


на кривыхъ, 
жеслфдующихь таблипахъ 1Х и Х. 


мулф, помфщается въ ни 


14. 


Таблица [Х 


полныхъ напряжен!й прогоновъ въ мостахъ на кривыхъ При колеф нормальной. 


















































НЕЕ р 
НЕЕ @ Х 24-1 В И: В+ АЕ 
| ЗЕ за}. ПрРИМ®ЧАНТЕ. 
въ саженях ъ. въ пудахЪъ. | 
1 |0105| 0,04 | 0,25 | 28,66| 3579 | 27,45 | ПРИ высот пасыии 
1 | 0105 | 0,04 | 0,25 | 28,94 | 3,83 277 | — хо 25 вая. 
1 0,105 | 0,04 | 0,25 | 23,94 3,83 27,17 | — дю беж. У 





*) Напряж. В взяты изъ пояснит. записки къ проекту мостовъ на прямыхь частяхъ. 


Таблица Х 


полныхъ напряжен! прогоновъ въ мостахъ на кривыхъ При колеф ВЪ 1,00”. 

































в 
НЕ 
ЗЕ в | В+ АЕ 
ВЕ | ПРИМ В ЧАНТЕ, 
въ саженяхъ. | въ пудахъ. 
| | т г ь 
| 1,00 | 0,125 0,040| 0,290 | 21/13! 2,91 24,04 | 
| | 
1,25 | 0,146 | 0,040 0,332 21,90, 2,64 24,54 Напряженя А | 
| 
| 1550 0,146 0,040 0,382 | 25;20 3,04 ава | ИОВ 
| | тельной записки къ 
175 0,146 0,089 | 0,331| 20,92 | 2,47 23,39 | 
| проекту мостовъ на. 
3.50 | 0,146 | 0,039 | 0,331 | 20,92| 2,47 | 23,39 прямыхъ частяхъ, 
5,25 | ла 0,034 | 0,326 | 20,92 | 2,18 23,10 
| 





























Повфрка устойчивости верхняго строеня мостовъ на кривыхъ. 


Къ головк® рельса приложенъ горизонтальный распоръ ©, кото- 
рый составалется изъ; 
1) Части центробЪжной силы подвижнаго состава, проявляющейся на 
кривыхь при скорости, несоотв$тствующей возвышеню наружнаго 
рельса—9, и выражается 


= 





"р и з Г РВВ Н 
гдВ ТУ, —-скорость, соотвфтствующая возвышению наружнаго рельса; 





50 
примемъ Т, = 40 вер. въ часъ, или о саж. въ секунду. 


У--наибольшая скорость, которая можеть развиться; 
допустим Г=1,5 Г; 
9=4,6 саж. ускореве силы тяжести въ секунду; 


Р—пвагрузка. 
2) Силы удара подвижнаго состава о рельсы при проход поЪфзда на 


РУ 


тд% т— величина прозора между рельсомъ и бандажемъ — 0,0075 саж. 


кривой--40» 


3) Боковой силы 9, проявляющейся оть давленя вЪтра на подвиж- 
ной составъ. Допуская на 1 пог. фт. пути 10 кв. фут. подвижнаго 
состава, давлеше вётра—‘/+ пд, на кв. фт.,—эта сила на одинъ иро- 


леть, при длин его { фт., выразится: 
3 
= х10х й 


Сл довательно: 


у. Р ; 3 
ое ть И то-же 


Плечо силы @ — разстоян!е оть верха головки рельса, до верха еваи— И. 





Опрокидывающй моменть относительно точки 0: 


И,=9.Н. 


Моменту М, будуть противодйствовать моменты: 

1) Оть половины постоянной нагрузки ] и половины временной 4, 
при плеч №, равномьъ разстоянно между срединами фермь—0, съ 
прибавлешемъ величины уширеня пути на кривой А $, гл таковое 
есть, и половины толщины сваи С, за вычетомъ половины стр$лы Х. 


2) Оть той-же силы при плеч й,—-равномъ половинз толщины сваи 


безъ 5) т, е моментъ сопротивлен: 





‚_ 2-9 Р+4 Г 
ое) 


М' 


Коэффищенть -устойчивости # = уу 
1 


Вь нижеприведенной таблиц® ХТ помфщены коэффищенты устой- 
чивости верхняго строешя для мостовь различныхь пролетов на 


кривыхъ рад1усовь 200 с., при узкой колез. 














16. 
Таблица Х 1. 
| е-аЕ-Еь чи > | 92 к-т 
| - п я, 
О ы Е Фит. 
>| епль | ды, | _ р уз. | фиц, 
к 0 помола =] р @ й, [1 ИЕ + №) устой- — ПримВчанге. 
хЪ Н В й 
въ пуд. Въ пд. Дм, ее 
т 


МОСТОВЪ]| 
| с дм. ВЪ ПУДАХЪ. вЪ ДМ. ВЪ ПД. ДМ. 


























1°,00 | 98,61| 32",7 | 3224,6 51 795 | 54",89 3",57 | 24728,6 7,7 Устойчивость верх- 


1°.25 | 119,48 34",3 | 4098,2] 100 929 44",39] 3",57 | 24675,4. | 6,2 ОА 
: мостовъ, спроектир. для 
1°,50 | 137,80] 50",8 | 7000,2] 194 1018 | 44",39] 3",57 29063,8 4,2 | широк. колеи, будетъ 


вполн$ обезпечена, такъ 


1°,75 |154,63| 55",7 | 8633,5| 243 | 1082 | 44",44| 3",б1 | 31819,95 | 3;7 
какъ плечо момента со- 





С и 
3°,50 |284,20| 55",7 | 15829,9\ 654 | 1732 | 44",44 3",61| 57323,7 | 3,6 | противлен. болфе чЪмъ 


| 
въ мостахъ при узкой | 


|} с 4 Е 
| 5°.25 | 492,90| 55,7 | 235555 1282 | 2540 |44",65 3",82 | 92626,2 | 3,7 
| коле\ *). 


ини ——А 






































) Величины р ИТ) "Г ъ проекту деревянныхъ мо (Л. ок х 
ели ри 9 взяты изъ пояени ельной записки м у 
Е кту д 
р р стовь для узкоколей 


Подлинную подписали: 


Главный Инженерь Б. Риитасв. 


Начальникъ Техническато Отдфла, 
Инженеръь В. Лата. 


Фо моли мамлусамо: 95 
Эь проем» одобрении} 6 Окмлбра 1893 г, за 9? 1050. 


За Иномелуиора Ёносенерь (модмливал») Фербилуний. 


ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ деревяннымъ мостамъ балочной системы на кривыхъ 
радлусовъ менёе 500 саж, для узкоколейной ж, д. 


Повфрка прочности верхняго строемя мостовъ балочной системы 


на кривыхъ. 
В 
и А Е 
з $ я % 


При расположеши моста на кривой, въ главных прогонахь вы- 


зывается добавочное напряжене велфдстве отклоненя рельса оть 


оси моста. 

Разематривая насадку меж 
какъ балку свободнолежащую на двухЪ опорахь с 
средин для мостовъ на прямой части пути вайдемъ, что половина 


кается на крайн!й прогонъ, а другая половина па 


ду крайнимь и среднимъ прогонами, 
ъ нагрузкою по 


о 
этого усиля - перер 


тогда ва кривой, при наибольшемъ отклонени рельса отъ 


среднйй; 


оси моста=^о, будеть передаваться: 
а 


+1 
Ч —Жр на одинъ прогонъ и ЖР на другой, 
2 «+) 


олнзе между крайпимъ и среднимъ прогонами, 


Е 
тд%: @— нормальное разет 
передаваемое н& ближайший къ рельсу 


СлЪдовательно, усиле, 








прогонъ, увеличивается противь нормальнаго на величину: 
а-Е У 
2 р у р 
Йа А Хон 
«+ 


папражеше прогоновъ на величину 


Е 





18. 


Взявь напряжеше Й изъ пояснительной записки къ типу ба- 
лочныхь мостовъ, предложенному Инженернымь Совфтомь по жур- 
налу оть 5/эв Августа 1892 г. за № 24, находимь добавочное на- 
пряжеше прогоновь въ мостахь, расположенных на кривыхъ, при 
наибольшей стрёлкв Х. 


Результаты этихъ ‘вычиеленй помфщены въ нижеслдующей 
таблиц: 


Таблица 1 


полныхъ папряженй въ прогонахъ на кривыхь при колеВ въ |": 









ю. = В= 

ыз ВА ^Е- ВАА ЕАН 
ЗЕ д у 2а- У дая | для пря: __, ИЕ для круг- | для прямо- 
ВЕ Б “ | врутлаго моугольн. 20а ув = р т у лаго угольн. | 
ЕЯ сфчения | сфчен!я. а, а-- Л сзченя сЪчен1я 


кругл. сч. прям. сч. 















































Повфрка устойчивости верхняго строешя мостовъ балочной системы 


на кривыхъ. 





























Кь головкз рельса приложенъ горизонтальный распоръ 0, кото- 
рый составляется изъ: 
1)—Части центробфжной силы подвижнаго состава, проявляю- 
щейся на кривыхь при скорости, соотвётетвующей возвышению на- 
ружнаго рельса, и выражается: 
У— У. 
ти А" Хр, 


2 —- 
[39) 
19. 


дв: Г.—скорость, соотвётетвующая возвышеню наружнаго рельса, 


50 
принимаемъ У, =40 вереть въ часъ, или о — саж. въ секунду. 


У— наибольшая скорость, которая можеть развиваться, допус- 
кая Т=1,5 И; 

4—4,6 саж. —ускореше силы тяжести въ секунду; 

р— временная нагрузка; 

В—ражусь кривой (200). 

2)— Силы удара подвижнаго состава о рельсы при проходв по- 
Ъзда на кривой - 0 


ету 16 1) 
тд: 


т— величина прозора между рельсомъ и бапдажемъ— 0,0075 саж.; 


3)—Боковой силы 4, проявляющейся отъ давления взтра ва 
подвижной составъ. Допуская на 1 пог. фут. пути 10 кв. фут. по- 
движнаго состава, лавлеше вфтра— 3/4 пуд. на кв. фут.,—эта сила 
на одинъ пролетъ, при длинз { фут., выразится: 


$ 
= Х101 


СлФдовалельно, горизонтальный распоръ: 
(7-9 р тт 3 
Ч=Ф- + ов м! у. т 1х 10ХЬ 


Плечо силы @—разстояше оть верха головки рельса до верха 
сваи —И. 


Опрокидывающ моментъ: 


М,=9хИ. 


Моменту М, будуть противодфйствовать моменты отъ: 


1)— половины постоянной нагрузки 4 и половины временной —й 
при плечё , равномъ разстоянно между срединами крайнихъ 
прогоновъ—й, съ прибавлешемъ половины толщины сваи ©, за вы- 


четомъ половины стрёлки Х. 


2)—той же силы, при плеч ф., равномь половин тоащины 


сваи безъ пот. © моменть сопротивлешя будеть: 


‚_2-9 Ре _ Л.Л 09 
нь +6) = 1х 
(нее) не 


Коэффищенть устойчивости: 


И 
т=и. 


1 


20. 


`Взявь величины Й и 0 изъ пояснительной записки въ типу 
балочныхь мостовь на прямыхъ частяхь, предложенному Инженер- 
нымь Совётомь по журналу оть 5/ав Августа 1892 г. за № 24, 
вычислимь коэффищенть устойчивости верхняго строеня для мос- 
товь балочной системы на кривыхь при узкой колез. 

Результаты этихъ вычислешй помфщены въ нижеслЗдующей 
таблиц. 


Таблица П. 

















































































По Гори- | Плечо М. = Постоян, Времен. М! = Козф- 
| зонтал. | опроки- "= | нагрузка нагр. в Ь, 9-9 и 
типо- | сила а 0 хН 9 р = (А, устой- | 
выхъ | | | Е чивоети | 
] Ех | и | | т 
| мостовъ. | пудахъ. дм, | уд. дм. въ пудахъ. въ дюймахь, въ пуд.-дм. 
1,00 | 95,07| 37,1 3527,1 52 734 | 81",57| 3",57 33460,0 9,5 
1,25 |115,83| 37,6 | 4355,2 73 866 81",57| 3",57 | 39973,2 9,2 
1,50 | 135,47] 41,6 5635,5 129 978 | 81",57 1 3".57 | 47124,9 8,4 
153,24 6681,2 160 | 1058 | 81",61| 3",61 51898,9 7,8 


























Подлинную подписали: 


Ис. об. Главнаго Инженера А. И)говиив. 


За Начальника Техническаго Отдзла, 
Инженерь Н. Ллтуновг. 


За Старшаго Инженера А. Сардаровв. 


См. циркуляр» № 41 оть 2 Мая 1894 1. 36 
(№ 1970 4021, . 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, 


> 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСЕА 


къ устройству деревянныхъ балоч- 


ныхъ и подкосныхъ мостовъ 


НА УКЛОНАХЪ. 


_—_ 2356 —_° 


вамломь типо оонтоге пос эвожимтова. 








Циркулярно. № 41. 


2 Мая 1894 люда № 4970/4021. 


Г.г. Начальникам участковъ ширококолейныхъ 
и узкоколейныхъ лин!й ИП очереди. 


Имю честь увФдомить Васъ, что при расположен!и деревян- 
ныхъ мостовь на кривыхь и уклонахь необходимо имЪть въ виду 
нижеслвдующее: 


1) По утвержденному 5 АпрЪая 1893 г. за № 563 Инжене- 
ромъ Рубаномь проекту укрфилешя мостовъ на кривыхъ радГусомъ 
менфе 500 саж. повышене (’наружнаго рельса надъ внутреннимъ 
достигалось примфненемъь спещальныхъь поперечинъ, съ подъемомъ 
оть одного конца къ другому, на величину С. 


Вь настоящее время, въ виду допущеня на лишяхъ П очереди 
болфе крутыхь уклоновь, для избфжан!я заказа подобныхъ попере- 
чинь, слБдуеть опорныя сваи срёзывать подъ уклонь, соотвЪствую- 
щ величинь (С. Тогда насадка на сваи расположится по тому же 
уклону, также какъ и протоны. 

2) При расположени мостовь на уклонахъ необходимо, въ виду 
допущена на линяхь П очереди меньшихь радусовь кривыхъ, дер- 
жатьея того же према: срёзывать сваи каждой мостовой опоры с0- 
отвЪтственно уклону, на коемь мость расположенъ. Такимь образомъ 
прогоны будутъ тоже расположены по требуемому уклону. 


Пояснительная записка по устройству деревянныхь мостовъ на 
кривыхь, съ болве подробными указатями, при семъ прилагается. 


За Главнаго Инженера В. Тимооеевь. 


И. д. Начальника Техническаго 
ОтдЪла, Инженерь Н. Яфимовиче. 


Котя съ копм. 


На подлинномь написано: 


Указанный въ семь циркулярь способъ прийаня зиребуемеао уклона мостовому полотну в» 


баломныхь и подкосныть деревянныть мосталь, при расположении сить мостовь на кривых и 


укаоназь—допущень къ исполненйо, солласно постановления Инженернало Совьяпа оть би 27 Тюля 


1894 з. за № 115, съ условемь особенно тщательно вытолнешя притонки и скрипленмя сопри- 


касающихся чаклней верхнязо мостновало строения. 


(Подписаль) Инспехторь Карновичь. 


Втрно: Инспектор» (подиисаль,) Карновичь. 


(С кошей върно: Завпдываюний Чертежною Я. Гильманъ. 


Ом. цирк. № 48 оть 7 Мая (№ "5 зав), № 88 отъ 1 Августа (№ лаз) и № 97 оть ла Сентября 1894 


года (№ Изв). 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ устройетву деревянныхъ балочныхъ и 
подкоеныхъ мостовъ 


ЕЕА УБКЛО-Ах 


Техничеекими условями на устройство дорогь 2-й очереди раз- 
ршено располагать мосты на уклонахъ, причемъ предЪльный уклонъ 
допущень въ 0,0174. 


Для приданш мостовому полотну требуемаго уклона предиоло- 
жено ср%зывать въ балочныхь мостахъ-—-сваи, а въ подкоеныхъ — 
стойки вертикальныхь рамъ на различныхь горизонтахь, которые 
опредфлятся въ зависимости оть разстояшя между опорами и тре- 
буемаго проектнымь профилемъ на мЪетВ расположен я моста уклона. 


Для достижешя плотнаго соприкасаня протона съ насадкой, 
(вь стык — съ подбалкой) на которой онъ лежить, верхняя грань 
этой насадки стесывается тавь, чтобы одно ребро ея возвышалось 
надъ другимь соотвфтелвенно требуемому уклону и ширинВ верхней 
грани. Такъ какъ наибольш!й пролегь приданъ подкоенымъ мостамъ 
узкоколейныхь дорогь, а именно [=5,25 сам., то при наибольшемъ 
уклонв #=0,0174, наибольшая разница горизонтовь срфзки стоекъ 
вертикальныхь рамъ будеть й=/=0,09135 саж. 





Наибольшее возвышев!е одного ребра верхней грани насадки 
надъ другимъ при ширинв этой грани: 


р=6"=0,07 саж.— составить 
= =0,07Х 0,0174=0,0012 саж. 


Разсмотримъ въ этомь невыгоднЪйшемь случа вмяне уклона 
верхней грани насадки на напряжен!е стойки: 


8 =0%59'54"; 

1х =0,01740; 

Ата =0,01740; 

(08% =0,99985. 
Давлеше на стойку: 


1470 
4 






=368 пуд. 


(См. пояснительную записку къ типамъ деревянныхъ мостовъ). 


Давлене это разлагается на дв составляюция, изъ которыхъ одна: 


ти 368 
О ыщ ЛЕЙ р 
= а = 0.0174 = 2149,2 пуд. 


стремится сломать стойку, а другая: 


Р 368 


== ==9 Г 
ба — 001109 Ш. 


сдвигаегь прогонъ по наклонной плоскости верхней трани насадки, 
Изгибающее стойку усиме есть разность между силой Р; и проек- 
цей силы Р, на направлене первой, т. е.: 


Р=А—=ЁЬ,=21149,5(1—(08а)=3,17 пуд. 





Изгибающий момент: 
М= Ру х=3,17Х152=481,84 пудо-дм. 
Напряжене крайнихъ волоконъ: 


и. 
ОВ Ен 





Непосредственное напряжене оть сжаля составляеть по раз- 
счету (см. пояснит, записку кь типамь деревянных балочныхь и 


подкосныхъ мостовь): 
В, =4,30 пуд. 
Такимь образомъ полное напряжене: 
В=А,+ АВ, =8,54 пуд. на кв. дюймъ, 
тогда какъ допускаемое для даннаго случая напря женте, считая сво- 
бодную длину стойки до перваго ряда продольныхь схватокъ, т. е. 
полатая: 
[=1,80 саж.=152", опредфлимь по формул: 
24 
= - › ТАВ: 
Вт у ой ' 
10,0001 и 





©=86,59, /=152", /=596,65,—тавъ что 
Ат=15,62 пуд. 

Такимъ образомь даже при наибольшемь уклон® и пролеть 
проектируемое устройство опорныхь частей не представляеть опа- 
сности для прочности моста, 

Разность горизонтовь ерзки свай или стоекъ вертикальных 
рамь въ каждомь частномъь случа, означал ее черезь №, можеть 
быть опредфлена по формул: 

В= (4, гдЪ: 
[—разстояв!е между опорами; 


— проектный уклонь въ мет расположеня моста. 
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Возвышене одного ребра верхней грапи насадки надъ другимъ, 
означая его черезь @, опредЪлится по формул: 


а=(, гдВ: 
{имфеть тоже вначене какь и въ предыдущемь случа; 
р— означает ширину верхней грани насадки. 


Такъ напримвръ: 
и р р 
Для моста при насыпи въ 2,88 саж. въ пролетами по 1,25 саж., 
балочной системы, при уклон въ 0,010, имЪемъ: 


#=1,25Ж0,01=0,0125 и 
(=0,07Х 0,01=0,0007. 


солиниляо пофнисахи. 
а. 
Главный Инженерь А. А)206%5. 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженерь И. Яфимовичв. 


Составиль Инженерь А. Анушевнйеи. 


РазрЪзы. 


На 9-хь-саженн. пролетъ. 


На саженн. пролетиъ 












8 нопрабленноть бир», 


ОБЩЕСТВО 
РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


--—- 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту уеилен!я екотопрогоновъ 


отверетемъ 2,00 саж. 


на лини Саратовъ-Лереправа. 


На лини Саратовъ- Переправа выстроены три моста, служащие для 
прогона скота съ разстоящемь отъ низа прогона до мостовой оть 1,30 саж. 


до 1,80 саж. 
1) на 426 верст. пик. № 1240,39, длин. 10 саж. подъ два пути. 
9) „ 429 › 98280.40. 20 12 ре 
3) „ 435 ь. › № 109-23 я 1 ‚ одинъ путь. 


1) Скотопрогонъ на 426 вер. 


Въ двухсаженныхь пролетахъь подъ каждый рельеъь положено четыре про- 
гона, изъ которыхъ каждый  составленъ изъ двухъ брусьевъ, сфчешемь 
10"Ж13"+ 10"Ж9". Вь саженныхь пролетахъ подъ каждый рельсъ положено 
по два тавихъ прогона, которые представляют изъ себя продолжеше двухь 
среднихъ изъ четырехъ прогоновъ, уложенныхь въ двухсаженныхь проле- 
— тахъ. Ве прогоны положены на подбалки и стянуты безъ шпонокъ— верти- 
кальными болтами, проходящими чрезъ шпалы и подбалки. Между опорами 
въ план болты расположены въ шахматномъ порядкЪ, при чемъ въ каЖдОМЪ 
поперечномъ сфчени находится не болфе 2 болтовь Маметромъ 3/1". Связи въ 
опорныхъ чаетахъ сдЪланы вполнв соглаено первоначальному проекту. 


Моментъ сопротивлен!я прогона. 


Верхыйй брусъ: 





1) Площадь ебчешя—®,=128,5 (дм. 
2) Разстояще центра тяжести отъ подошвы У, =6,42708 дм. 
3) Моменть инерщи „/=1771,5 (дм.)* 
Нижн! брусъ: 
@,=90 (дм. У,=4,5 дм. /,=6075 (дм.)* 

Моменть сопротивлен!я обоихъ брусьевъ, будетъ: 

т А 5 

аи ЗИ Е в (лм 3 
И У + у, =410,6 (дм.) 


Моменть сопротивленя восьми такихь прогоновъ, за вычетомь момента 
сопротивленя площади двухъ отверстй (при 4=3/4") для болтовъ, будетъ: 





8"=8Х 410,6 —62,4=3292,4 (дм.)* 


ЕЕ ЕЕ 


Проекты приняты Коммиссей при освидлынельствованйи ани Саратово- Переправа, въ Октябрь 1896. 


РазрЪ зы. 





‚жени. пролетть. 




















пул. 
Полагая постоянную нагрузку /)=30 пог. фут, Временную, соглаено цирку- 


ляру Министерства Путей Сообщешя 1884 г. № 60. 


пуд. 
081 
пог. фут. 


расчетный пролетъ, [=2,00 саж. =168", получимь для 14Х, дъйствующй 


моментъ: 





(ЮР _ 261 168° 


12 В 8 =76734 пуд.-дм, 


Мтах= 


и напряжене малерала въ крайнихъ волокнахъ; 


Мтах _ оз а: 
В — 13.8. 





2) Скотопрогонъ на 429 верст. 


Скотопрогонъ на 429 вер. второго типа (при насыпяхь оть 2,50 саж. до 
4,50 саж.). Протоны уегроены въ 2-хъ-саженныхъь пролетахъ, совершенно также 
кавъ и въ предыдущемь скотопрогонз на 426 верстф, т. е. подъ каждый 
рельсь положено четыре прогона изъ двухъ брусьевь, сфчешемь 13"Х 
х10"--9"Х 10", а въ саженныхь пролетахъ прогоны состоять изъ двухъ 
брусьевь, сфчешемъ 13"Х 10" подъ хаждый рельеъ, которые представляють изъ 
себя продолжеше верхнихь среднихъ брусьевь въ двухсаженныхь пролетахъ. 

Такимь образомь въ двухсаженныхь пролетахь напряжеше матерйала въ 
прогонахъ будеть согласно предыдущему: 

Мтах пуд. 

Ну = Вы 
И поэтому подкосы, дъляще эти пролеты на саженные, не поставлены, а сд\- 
ланы кресты и горизонтальный схватки для увеличеня устойчивости моста въ 


продольномъ направлении. 
Въ саженныхь пролетахь напряжеше матерала будеть, полагая опять 





постоянную нагр у: 
р=30 пуд. на пог. фут, 
и временную, по циркуляру Министерства Путей Сообщешя 1884 г. № 60, 
#=969 пуда на пог. фут. 
и пролеть /=84", 
М 299 84° 6,427 


{ т пуд. 
р ет В то 


(дм.)* 


Сопряжеше стоекь съ парными сваями сдвлано при помощи шионокъ 








= 19,47 


и болтовъ. 


Скотопрогонтъ на 435 веретЪ. 


Моетъ подъ одинъ путь и сдвлань во всемъ согласно представленнаго на 
утвержденше типа путепроводовъ, т. е. съ 8 прогонами, по четыре подъ каж- 
дый рельсъ, сёчешемъ 13"Х 10". 

Напряжен!е матерала въ прогонахь будеть: 

М 76734 Х 6,427 пуд 


Ви Юл’ 





Всафдетве этого проектируется усилеше прогоновъ, согласно представ- 
дяемаго при семь чертежа. (См. въ конц). 





\2 


Уменьшенше напряжешя матермала прогоновь до предфловъ допускаемаго 
пуд. \ : 

(не >24 и ув) достигается поередетвомь уменьшешя пролета съ 2,00 саж. = 

—168" до 1,40 саж.=118" при помощи устройства наклонныхь стоекъ, пере- 

дающихь давлеше на сваи въ уровнЪ мостовой. Верхше концы этихъ стоекъ, 


принимаюние давлеше оть прогона чрез поперечный брусъ, играющий роль 


подушки для вефхь прогоновъ, — стянуты болтами съ протонами. При такой 


конструкщи наибольшее папряжеше матерала въ прогон получится слёдующее: 
Постоянную нагрузку отъ собетвеннаго ввса профзжей части и прогоновъ 


примемъ: 
р=30 пуд. на пог. футъ пути. 


Временная нагрузка оть паровоза по интерполяции данныхь Циркуляра 
Министерства Путей Сообщешя для 1,00 саж. и 2,00 саж. будетъ: 
#=269—(262—931)Х 0,40==250 пуд. 
Тогда наибольший изгибаюцщий моменть будетъ: 


РЁ 
М= Их 8 ==48568,8 пуд.-дм. 





Моменть сопротивлешя 8 прогоновъ: 


1771,5 О ы 
= 647 Х8=2506 (дм.) 


и наибольшее напряжеше малерала въ прогонахъ: 


Въ случа задфлки верхняго конца подкоса въ конец подбалки, расчет- 


ный пролеть увеличится на 0,30 саж., т.е. будеть 1,70 саж. 
Тогда наибольший изгибаюций моменть будетъ: 

Р 273 [148 
И=(р-- = т Е ) = 57452 пуд.-дм., 











гдЪ: 7=50 пуд. на пог. футь; 
&=262—(262—231)Х0,70=240 пуд. на пог. фут. 


и (=1,70 саж.=143" 
; а пуд. 
и наибольшее напряжеше малермала въ протон ифеколько превысить 24 ды.) › 
а именно, будетъ: 


М 57452 й пуд. 
В===- = 26,06 О 





При задзлкв верхняго конца подкоса ВЪ подбалку, епособъ усилешя про- 


и 
тоновъ будеть проще и конструк ивнЪе, почему и желательно было-бы, чтобы 


при утверждени настоящаго проекта было разрЪшено поелфднее устройство съ 
пуд. 


допущешемъ наибольшаго напряжен!я въ прогон до 26 (м. 


За Главнато Инженера В. 7им006665. 





И, л. Начальника Техническато 
ОтдЪла, Инженерь Н. Ефимович. 


Старшй Инженерь А, Никольскёй. 


Усилене скотопрогона 


на 435 вер. лини Саратовъ-Переправа. 


ж-- 


>оо 


ВН 


ЭТродольный быдь. 


2.00 


дао 


400 

















7° 














НН ТЫ 


509 


<Масилмлабь 


100 
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Фелнааь ириюриаелим нобжюсовь, 


Зазруьзь т @ 6. 


ЭТродольный бд». 























ОБЩЕСТВО 
РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


Жилззной дороги. 


—4—— 


© 
Те. 

Проекты титовь каменных» трубъ, отверстаями оть 0,50 до 2,25 саэк., 
для новыхь лин Общества, утвероедены по журналамь Инокенернаю (0- 
впта оть 26 апуста 1892 ъ. за № 25 и отъ 23 декабря 1892 1. п 4 ян- 
варя 1898 в. за № 2 въ тльмь, чтобы: 

п) кладка трубь была сдълана на цементиомь раствор, составлен 
Номь вь пропорщи не болльс 8-хъ частей теска на 1 часть цемента; 

и 6) опредълене способа устройства осповатй, въ зависимости сть 
свойствь прунта и давлешя на основаще, опредълене заубины заложения 
фундамента, способъ укрупаленя откосовь насыпи, & также ръшеше во- 
прова о необходимости и сповобъ устройства дренажа, были предоставлены 
в» каждомь частномь случаь инспектору тю постройкь дороли. 


Подлинное за надлежащими подписями. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСНА 


КЪ ТИПАМЪ КАМЕННЫХЪ ТРУБЪ 


Описане. 


Размфры свода, 
устоевъ и крыльевъ. 


сатАтовЪ. тиПО-ЛатогР. Ш 0. ФРОКРОТОПА. 


ОТВЕРСТИЙ 


отъ 0,50 саж. до 2,25 саж. 


ТИПЫ КАМЕННЫХУЪ ТРУБЪ. 


Своды трубъ веБхь отверстЁЙ проектированы полуциркульные, 
устои съ вертикальной гранью со стороны отверемя и наклонной съ 
паружной стороны; уклонъ наружной трани устоевь принять въ \.— 
Забутка свода ограничена сверху наклонными плоскостями (при 
уклон въ 15°, т, е. около 1/4), каеательными къ наружной поверх- 


ности свода, и покрыта цементною смазкотю толщиною въ 0,02 саж. 


Крылья ограничены со стороны отверслйя вертикальной плос- 
костью, а со стороны насыпи—косой плоскостью; вертикальныя гра- 
ни устоя и крыла образують между собой тупой двугранный уголь. 

Основанемъ для опредлешя толщины сводовъь и толщины усто- 
евъ у пить сводовъ служили формулы Сазета дли желзнодорож- 


ных СводовЪ. 


При высотВ насыпи надь ключемъ свода %, отверстш трубы 6 


толщина свода Въ ключ изь тесоваго камня 
0, =(0,75-- 0,0317) 1-Е Мей футовь ое: + (1), 
, Мы } 
каковая толщина сохранлется до пять свода. 


Лля кирпичныхь сводовъ и бутовыхь толщина свода въ БлЮчЬ, 


сохраняемая до пять, равна: 


=. 
0, (1+7) О а, осо 





мые № ыы 


Поелфднюю формулу можно представить въ вил® уравнен!я: 


Е И о 


Предиолагая, что С, дано, находимъ: 





Измвняя С, оть 0,250 саж. (2 кирпичей) до 0,437 саж. 
(31/3 кирпичей) чрезь полкирпича, получимь изъ поелЁёдняго ра- 
венства соотв6тствующуя значеня (ь, оть 0,170 саж. до 0,346 саж. 
Зная (ь, изь формулы: 


0%, 
7 Поль о, оз” 





И ии 


опредёлимт, для каждаго отверст!я 7, наибольшую высоту ® насыпи, 
которая можеть быть допущена надь ключемъ свода при принятой 
толщин его О, или Сь; результаты подобных вычиеленй при- 
ведены для каждаго отверемя й трубъ оть 0,50 до 2,25 саж., вклю- 
чительно, чрезь 0,25 саж. па типовыхь чертежахъь вь особыхь 


таблицахъ. 


Толщина устоевъ у пять свода опредёлялась по формул Сивея’а: 


а= (об-сн06— УТ 0.0265 +005 6,065 


0,0265 9) саж... ...... (6), 


ко |= 


гдВ подъемь свода У=- 


ь 


По этой формул вычиелено ©, для каждаго отверсмя / и пре- 
дДЪльныхь высоть # насыпи надъ включемь свода, соотвфтствующихъ 
принятымь значенямь Су и (ь. Толщина ©, устоевь въ сопряжеши 
съ фундаментомь превосходить толщину въ плоскости пять на 
Ув 1=0,174. 


Выраженя @ и 6 въ видф линейныхь функщй отъ Й помфще- 
ны на типовыхь чертежах, а также на приложенной къ настоящей 
запись таблиц А, вь которой соединены вмфст относящяея къ 
каждому типу данныя. Для облегчешя соображений при проектиро- 
ваши, присоединена болфе подробная, составленная по тому же пла- 
пу, таблица В. Для той же цфали составлены таблицы Си 0), 
употреблеше которыхъ ясно изъ сдфланныхь на нихь надписей, 


Повфрка устойчивости и 





Е 


Вь виду первоначальной рыхлости насыпной земли, повфрка 
устойчивости, даже и при значительныхь высотахь насыпи надъ 
ключемь свода, произведена въ предположеши, что весь столбъ на- 
сыпи давить на сводь. Впослфдсти насыпь слежится и на сводъ 
будеть дЪИствоваль только часть ея въ видВ триугольной призмы 
АВО, остальная же часть ея надъ этой призмой будеть взаимно 
удерживаться въ равновфе и образовашемь земляного свода. Опыты 
показали, что для вторичнаго опредвленя распора, при слежавшейся 
нагрузкВ, достаточно принимать уголь В въ 45°. 





Вмяне временной нагрузки введено въ вычиелен!я въ предполо- 
женти, что приходящийся въ уровнЪ рельсъ на длину шиалъ (1,15 саж.) 
и на длину паровоза (1,85 саж.) грузь отъ четырехъ-оснаго парово- 
за, по 15 тоннъ (915 пудовъ) на ось, распредфляясь подь угломъ 


ВЪ 30°, передается надъ самымъ сводомъ на площадь: 
(1,85--20#930°) (1,15-=298730°), 

откуда получается высота насыпи, эквивалентная временной нагруз- 

кЪ, приведенной къ матер!алу свода: 


> ИЕ в) 

(1,855 2047309) (1,15-Е204930%) 1300 “2! 
При приведенш высоть земляной насыпи, и временной нагрузки 

къ матералу свода принято, что взеь 1 куб. саж. земли равенъ 


900 пудамь, а вфеь 1 куб. саж. владки—1300 пуд. 
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Табливца А, 
1 ы аа я 
| м Весь и у и : | 
| Отверее Толщина свода: ие Наибольиая "Голщина устоев Распорь свода А ню Давлене на квадр. дюймъ въ и 
ТА в. > И НЫЙ И р и ен. | | ная нагрузка НЕ Е УЛАаИ| ОО 
трубы. а . Кириичнато. Камен. Кирнич. НОЕ В я у ТВ | 4 Р и ключ. | шв® перелома. ру ВО 
Е : : Е рНОАНАЕЯ НЫ ———— ——-- я И о ЗА 
| | | 
0,170 | 0,250 (2 кир.) 2,10 2,02 | 252-й 0,28--0,08й | 0,28- 0,257 0,344 0,998 | 0,227 0,51 1,21 0,73 0,19 
| 
0,50 0,229 | 0,312 (2\/ к.) 5,13 5,04 |5,60-ЕЙ 0,30--0,11й | 0,30-0,28й 0,810 2,237 0,532 0,96 2102 и 0,03 
| 0,280 (0,375 (3 кир.) 9,54 9,44 [10,07-ЕЙ| 0,30--0,134 | 0,30-- 0,304 Я | 1,642 4,432 1,070 1,61 3,75 о 0,02 
| 
0,170 | 0,250 (2 кипр.) 1,58 1,50 213-41 0,35--0,09й 0,35 0,96й 0,442 1,090 0,248 | 0,65 | 1,44 0,81 0,27 
0,222 | 0,312 (21 к.) 4,46 4,37 | 5,064й| 0,37--0,11й | 0,37--0,28% 0,919 2,446 0,579 1,08 2,46 1,44 0,03 
0,75 : 
”'? | 0,280 | 0,375 (3 кир.) | 819 8,10 | 8,85--й 0,38--0,13# 0,38--0,304 1,705 4,661 1,119 1,67 4,44 2,29 0,02 
| | | 
0,346 (0,437 (3/2 к.) | 13,68 13,59 |14,40--й | 0,40--0,15й | 0,40--0,32й 3,036 3,175 1,984 2,56 5,94 3,44 0,00 
0.170 | 0,250 (2 кир.) 1,15 1,07 1,82--Й | 0,41--0,09й | 0,41--0,26й 0,527 1,196 0,275 0,78 | 1,59 0,38 0.38 
; 1 3 ? ы#.:::) 
1,00 0,222 | 0,312 (21/8 в.) | 3,82 3,73 | 454-Й| 0,48+0,12й | 0,43--0,297 | 1,108 2,612 бб |153 2,69 1,54 0,08 
| | 
| 0,280 | 0,375 (3 кир.) 7,00 6,90  Т.Т8-ЕА | 0,44--0,14й | 0,44-0,31й 1,897 4,756 1,137 1,86 4,06 2,34 0,03 
| ЕН | ме Гы а | № 
0,170 | 0,250 (2 кир.) 0,79 0,71 1,59--й | 0,46--0,10й | 0,46--0,27й | 0,602 1,291 0,300 | 0,89 1,64 0,95 0,49 
т 0,229 | 0,312 (21/3 к.) 2,92 2,88 | 3,77-й| 0,48--0,124 | 0,48--0,29/ 1,140 2,501 0,587 1,34 2,60 1,47 0,12 
ды 0,980 | 0,375 (3 кир.) 6,02 5,93 | 6.93--Й 0,50-50,14й | 0,50--0,31й 2,119 4,812 1,147 2,08 4,18 2,36 1 0,03 
0,346 | 0,437 (31/2 к.) | 10,42 10,33 11,39-Ей 0,52-0,16й | 0,52-- 0,387 3,501 8,417 9,032 2,95 6,25 3,54 0,02 
- их. т —— - ы т Е <= а 
0,222 | 0,312 (21/3 в.) | 2,40 2,31 | 3,37 0,58--0,12й | 0,53--0,294 1,214 2,534 0,596 1,43 2,65 1,49 0,16 
1,50 0,280 0,375 (3 кир.) | 519 | 5,09 | 6.2241 0,55-50,14й | 0,55--0,314 9,422 4,791 1,142 ОВ = 4,30 2,55 0,03 
0,346 | 0,437 (31/2 в.) | 11,44 11,35 12,54--й 0,58--0,17Й | 0,58- 0,344 4,682 10,274 2,494 3,94 7,88 4,31 0,01 
- = — т | 
0,222 | 0,312 (21/2 к.) 1,96 1,87 | 3.06--0| 0,57--0,12й | 0,57-- 0,291 1,903 2,550 0,602 1,48 2,66 1,50 0,20 
1,75 0,280 | 0,375 (3 кир.) 4,45 4,36 | 561 А | 0,59--0,14й | 0,59--0,314 2,314 4,739 | 1527 р 4,18 2,32 0,03 
0,346 | 0,487 (31/2 в.) 8,06 7,97 | 9.28-й| 0,62--0,16й | 0,62--0,334 3,981 8,350 2,009 3;35 6,37 4,62 0,02 
с ВЕ В 1. в р е 
| 
0,222 | 0,312 (2 в.) | 157 | 1,48 2,38--й| 0,61-- 0,12 | 0,61--0,294 1,307 2,612 0,622 1,54 9,71 1,54 0,28 
2,00 0,280 | 0,375 (3 кир.) | 3,87 | 3,77 525-й | 0,68--0,14й | 0,63--0,314 2,412 4,771 1,138 2,37 4,23 2,34 0,08 
0,346 | 0,437 (31/2 к.) | 7,12 7,03 | 856--й О,6б7-ОлТЙ | 0,67- 0,344 4,085 8,267 1,990 3,44 6,34 3,48 0,03 
0,222 | 0,312 (21/з к.) 1,24 1,15 |2.59--й| 0,64--0,124 | 0,64-0,29й 1,304 | 2,646 0,637 1,54 2,71 1,56 0,33 
2,25 0,280 | 0,375 (3 вир.) 3,33 324  474--А| 0,67--0,14й | 0,67--0,31й 2,428 4,723 1,131 2,38 4,18 9,32 0,10 
0,346 0,437 (31 к.) 631 622 | 7л8+Й 0,694 0,16 | 0,69--0,334 4,370 8,165 1,968 3,68 6,38 3,44 0,03 
РЕ. = Е АА А 
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Таблица 0. 
Таблица В. Е ЕВЕ ЕЕК РЕН 
— Высота | Толщина с Е Высота | Толщина свода: |= | Отвер- Толщина свода: Толщина Г устоя въ патахъ, при высотВ его й и 
Отвер- |насыши | т Высота Толщина | Отвер- насыши |: | Вывота ОН ете < УЛ 
И падь | Тесо- Бутова- устоя у ‚ | ад | Тесо- |Вутова- устоя ых есанаго ‘ирпича. высотВ насыпи надъь ключемъ свода |. 
| у трубы Кирпи 
сте клю- 10 ИЯи | стол, | пять сте ЕлЮ- И еОЫ, рубм. | камня. НР а 
прубы, Е ь тЫ чемъ. | Ваго |кириич. ® Е и ты ы. И ВЕРЬ Е. ри лте: -— ——— 
КО й 6 ий е 0.170 | 0,950 (2 кпр.) | 0,265 + 6,045й - 0,018 УЖ + 0,0274 У№ 
Е АВА А 86 ЯР ИВА 6 8 и Аа 4 , , р 
| 0,60 | 0,33 р 1.00 | 055 0,50 | 0,222 | 0,312 (2'/2 к.) | 0,261 т 0,045 -—- 0,015 У№ -| 0,027% Ул 
‚85 0,15 | 0,2 , те 0,2 | ? ИЯ | "РУХ 
0,85 0,15 | 0,2210 035 4,20 0,28 | 0,32 | 125 | 0,58 | 0,280 | 0,375 (3 кир.) | 0,267 + 0,045й - 0,017 И + 0,0271 У 
Е ы 0,60 | 0,34 т. ‚| 1,00 | 0,57 
1,85 017. 0.24 | 1700 | 086 6,20 | 0,27 | 0,36 | 175 | 060 | 
р т | 7 7 р 
ВВ О Оу т 0.170 | 0,250 (2 ви.) | 0,833 + 0,056 +- отт УЖ + 0,0271 УЖ 
| 1 ) ’ сы — 
м Ия 90,60 | 0,36 | 1.25 | 064 0,222 | 0,312 (24 к.) | 0,329 - 0,056 - 0,018 УВ + 0,0274 У 
4,86 | 0,221 0.31 оо | 040 0,60 | 0,18 0,26 | 1’50 | 065 0,75 Г ря 
а и ; ‚65 0,280 | 0,375 (3 вир.) | 0,325 - 0,056 + 0,020 УВ + 0,0274 У 
35 0,3: | _|| 1,25 | 0,65 | : ` И 
м ню | г. лы | 1150 067 | 0.346 0,437 (31/2. | 0,321 - 0,056 -- 0,022 УЖ + оо2твУв 
5 0,25 Е 
ВОВ О бо | бл 1160| 0,20 | 0,29|| 125 | 0,67 т 
. | 50 | 0,69 | 0,170 | 0,250 (2 кир.) | 0,391 + 0,064% + 0,020 У + 6.0278 У№ 
40| 016 оэ4 [9590 | 0,48 | 1,50 || 2,60 0,23 | 0,32 а 1,00 | 0,222 | 0,312 (2\/ в.) | 0,386 + 0,064 + 0,022 УЕ + 0,027 Уь 
" ; 77| 1,26 | 0,46 | ? | | 0.280 | 0,375 (3 кыр.) | 0,882 + 0,064й + 0,028 У + 0,0278 У№ 
| по | 0,90 | 0,45 [1,25 | 0,71 ) . 
2,40 | 0519 0,27 |195 | 048 3,60 0,25 0,84 150 | 073 
‹ ИЕ | г гу 
ме 3,07 0,20 0,28 т НЯ а | [ 1,25 | 0,73 | | 0,170 9,250 (2 кир.)| 0,448 0,071 + 0,023 У + 0,0271 УЪ 
75 : Не | - : 1,50 | 0,76 | | > я 
| 4,40 0,29 0,31 И и | Г ь. —. | с 0,229 0,312 (21/2 к. 0,437 -{ 0,071й -- 0,025 Ув - 0,027 У | 
7) ‚й | 5 Т4 | 25 Е м я 
|490 023 032 0,90 0,47 м ы и 1,50 0.77 \ 0,280 | 0,375 (3 кир.) | 0,488 0,0714 -- 00,27 У№ - 0,027й У 
7 ;} э 95 р | = т 
6 6 я р ме т | 0,346 | 0,437 (3 к.) | 0,429 -|- 0,071 -- 0,028 УЁ + 0,0278 У%, 
40 51» ; 
|6, и 38 || 1,25 | 0,58 1,10| 0,21 | 0,29 | 1,50 | 0,77 : — Е, == 
Я В = | ны р и в. а | 0,222 | 0,312 (2ек.) | 0,488 - 0,078й -- 0,028 И -| 0,0278 У№ 
| 1 рх | ’ . | | о я > р. 
1.20 |017 | 05| №00 | 0,51 | 2,00 |1 4,10 | 0,28 0,38 1,50 | 0,85 1,50 | 0,280 0,375 (8 вир.) | 0,479 -- 0,078 + 0,030 У№ - 0,0278 И 
= , 27 | = 7 = 
1,25 | 0,53 | 5,10 | 0,31 0,40 1,50 | 0,87 т ие м 7 
2.90 019 0.28| 100 | 0,58 |610 039 | 0.42 | 150 0,88 0,346 | 0487 (Фак) | — отб + озотвй -- орзь ИЖ + 6087 У№ | 
4.255 0,54 | 710 0,34 0,44 | 1,50 | 0,90 | | т ых РЕМ 
ПА ЕЕ ВИ в | 0,292 | 0,312 (2 к.) | 0,525 - 0,084 + 0031 УЖ + сот УМ | 
1,75 | 0,280 | 0,375 (3 кир.) 0,521 + 0,084й -| 0,035 Ум - 0,0278 УЖ | 
т 4 = 
Габлица С. 0,346 | 0,437 (3 к.) | 0,517 1 0,084й - 0,035 Ум + 0,0271 У№ 
Отверсте Е з } ея т | З5УЁ ту | 
трубы Значеше кооффищентал-(9,75--0,08174 ] 0,222 | 0,312 (2/2 в.) | 0,564 0,090% -Е 0,035 У№ + 0,0271 У 
о ой въ формужв Срен”ь | 2,00 | 0,280 | 0,375 (3 кир.)\ 0,560 - 0,090й + 0,036 У -{ 0,0271 УВ | 
| ЕАН 3-3 ВЕНЕ — ` ГЫ Е , 
0,50 с. 0.21524 0,346 | 0,437 (3/ак.)| 0,556 + 0,0904 - 0,038 У - 0,027й У 
| 0,75 с. 0,2291 | 
1,00 с. 0,21298 р р 
1125 с. 0.25684 0,229 | 0,312 (21 к.)| 0,601 - 0,095 - 0,088 УЙ -+ 0,0271 УВ 
| 1,50 с. 707 : №, 
м } р 2,95 | 0,280 | 0,375 (3 кир.)| 0,597 -{ 0,0958 -- 0,040 У + 0,027 УВ 
575 ©. 2841 - № 
| 2,00 с. 9,29845 0,346 | 0,437 (3/ак.)| 0,593 + 0,095 - 9,041 У - 9,0278 У 
2,20 с, 0,31232 \— Ве г ЕВРЕИ, 








а: ВЯ 


Высота насыпи земляного полотна падъ забуткой свода, т%-же 
высоты, приведенныя къ матер!алу свода, и ординаты лиши, ограни- 
чивающей приведенныя къ матер!алу свода постоянную и временную 
нагрузку, отечитываемыя оть наружной направляющей свода. помЗ- 
щены, дал каждаго разобраннаго случая, на приложенныхь къ на- 
стоящей запись чертежахъ, 


Опредфлен!е распора противь вращешя производилось аналити- 
ческимъь путемь, предполатая, что точка приложен!я его, какь равно- 
двиствующей давленй въ ключ, перавномврно раепредзленныхь по 
шву замка, находится на 1/3 оть верхняго ребра замка и предпола- 
тая вращене клиньевь около точки, отстоящей на 1/3 оть внутрен- 
няго ребра. Распоромъ (\з свода противь вращешя будеть наи- 
большая изъ вычисленныхь такимъ образомъ силъ для каждаго 
клина. 











Распоръ свода противь скольжены, опредфлялея также авали- 
тически, вычисляя его для первыхь четырехь швовъ (до ф=60°) 
по формул: 


Р 
в ие 7} 
ото" ” 
гдВ 9=25° есть уголь тревйя, при которомь обнаруживаетея стрем- 
лене къ скольженно; Р и Г—соотвфтетвующйя раземалриваемому 
шву вертикальная и горизонтальная силы, ф— уголь наклонен1и раз- 
смалриваемаго шва къ вертикали. 


Раеспоромь свода противь скольженя будетъ наибольшая изъ 
вычиеленныхъь такимъ образомъ силъ 0, распоромъ же свода будетъ 
наибольшая изъ силь (и (у, а соотвётетвующй шовъ будетъ 
швомь перелома. 


Результаты подобныхь вычисленй помфщены на приложенныхь 
къ запискЪ чертежахъ. 


Имя веЪ эти данныя, строимъ кривую давленй, разбивая полу- 
сводь на 6 клиньевь, прилатая къ центру тяжести каждаго клина 
соотвфтствующую ему вертикальную силу Ую и складывая ее съ 
горизонтальной силой УГ Полученную равнодЪйствующую елагаемъ 
съ распоромь (@ свода и получаемь въ перес5чени равнодЬйствую- 
щей двухъ послёднихь силь съ направленемь шва точку искомой 
кривой. ы 
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Найдя при помощи таблиць вертикальныхь и горизонтальных 
силь величину распора свода и опредфливь при помощи кривой дав- 
леншя шовъ перелома, производимь повфрку устойчивости свода: 


а) вь плоскости пять на скольжеше, по формул: 
т(4— 1) =УР, 
дв: Р--вЪеь полусвода съ нагрузкой, 
(— распоръ, 
Т--горизонтальная слатающая давлешя земли въ плоскости пять, 
‚}— коэффищенть трен!я камня по камню, равный 0,47. 
6) въ плоскости пять на вралщене около точки К (наружнаго 
ребра) по формул: 
т =, 
дв 9, ри суть, соотвфтетвенно, плечи, относительно точки К, 
распора (@, вертикальной силы Р и горизонтальной силы И 
Боковое давлеше земли 7 на часть свода высотою р опреджля- 


лось по формул: 
й 
Т= НЫ (= о = ИНЬ, 
гдз: Н—высота нагрузки, приведенной къ матер!алу свода, надъ 


центромь тяжести отрвзка р, ф— уголь естественнаго откоса земли 
съ горизонтомъ, принимаемый въ 370, тажь что 


и 
01° (45°— 
9 2 
Повбрка прочности сводовъ произведена на основани гипотезы 


Мао", предиолатая,: что законъ неравном$рнаго ежатя приложимь 
къ сводамъ. 





Такь какъ прочность свода, & въ связи съ ней и устойчивость, 
обезпечиваются, когда кривая давленйя, проходя въ замкВ на '/з отъ 
верхняго ребра, въ шв перелома на Уз оть нижняго ребра, въ 
остальныхь швахъ нигдв не выходить изъ средней трети свода, то 
услов!я прочности, при выполнени кривою давленй вышеизложен- 


ныхь условй, будуть: 


20 
а) въ замку = А, 





6) въ швЪ перелома — у = В, 


в) въ пятахь у = и 


гдЪ: Й— прочное сопротивлеше малер!ала сжато, 
р= Ряпу-- (9— Т)684 нормальная составляющая давлен!й на шовъ. 
Вычисленныя такимъ образомь въ пудахь на кв. дюймь давле- 
н:я помфщены на приложенныхь къ запискв чертежах, 


Повёрка устойчивости и прочности сводов произведена для каж- 
даго отверстя трубы при тВхъ именно предльныхь высотахъ насыпи, 
хоторыя помфщены въ табличкахь на каждомь типовомъ чертеж, 





Высота устоевъ. 


Крылья, 


Принимая въ соображене, что эти высоты —паибольния, кото- 
рыя, еели держаться указанй Ошееп’а, могутъ быть допущены для 
каждаго отверся при опредфленной толщинЪ свода, мы видимъ, что 
при той же толщин свода, но при меньшей высот№ насыпи, устой- 
чивость и прочность свода и м0давио будуть обезпечены, чФмь из- 
бфтается необходимость въ каждомъ отдбльномь елучав прибЪгаль къ 
составлению таблиць, подобныхь приложеннымь къ настолщей за- 
пискВ. ТЪмь не менфе, если бы, въ исключительномь случаЪ, и 
встр№тилась надобность въ составлеши подобной таблицы для высо- 
ты насыпи, не совпадающей ни съ одной изъ предфльныхъ, то подоб- 
ная задача значительно облегчается данными, заключающимися въ 
приложенных» къ настоящей записк$ чертежахь, такъ какъ изъ 
нихъ могуть быть прямо взяты т именно величины, которыя тре- 
бують паиболфе времени для подсчета, какъ наприм®ръ: положен1я 
центровь тяжести, площади клиньевъ свода, размвры ординатъ меж- 
ду линей забутки и наружной направляющей свода и т. п. 


То обстоятельство, что при очень большихь высотахъ насыпи 
надъ ключемь свода, оть 10 до 13 саж., давлеше въ сводв доети- 
гаетъь очень значительной величины, 0тъ 5 до 8 пуд. на кв. дюймь, 
что при кирпичВ никоимь образомь допущено быть не можеть, 
объясняется, очевидно, тВыъ, что формула Сие’ 


веб 5%). о 


дающая переходь отъ тесовато евода къ равнозначному, въ смысл 
сопротивленя и устойчивости, кирпичному своду, переетаеть быть 
приложимой при высотахь насыпи, превосходящихь тв обыкновенно 
встрфчаемыя высоты, при которыхь строятся трубы подъ желЁзно- 
дорожнымь полотномь и примфняяеь къ которымь Сей даль свою 
эмпирическую формулу. 


Поэтому въ случаяхъ очень высокихь насыпей (боле 9 саж. 
надъ влючемь свода) толщина кирпичнаго свода Су, соотв тетвую- 
щая вычисленной по формул (1) Сале’ толщин тесоваго свода 
0. должна быть значительно увеличена сравнительно съ полученной 
по формуль (2), для выполнешя услойя прочнаго соиротивленя 
кирпичной кладки раздробленйо. Но, за неимфвемь друтой эмпири- 
ческой формулы, могущей замнить формулу (2), сказанное увели- 
чеше можеть быть опред$лено лишь въ каждомъь частномъ случаЪ 
отдльно. 


При назначении высоты устоевъ трубы надо иМВть ВЪ виду 
опредфляемый въ зависимости отъь площади и длины бассейна, а 
также уклона послфдняго, подпорвый торизонтъ воды у сооружешя, 
а затБмъ руководствоваться удобетвомъ осмотра трубы и общей со- 
размрностью частей сооружен. Если сверхъ своего прямого наз- 
начен!я труба должна служить перефздомь черезъ полотно желфзной 
дороги, то необходимо принять во вниман!е габарить употребляемыхь 
въ прилежащей местности фуръ. 


Разематривая крылья какъ подпорныя стЪнки, поддерживающия 
откоеъь насыпи, найдено возможнымъ принять толщину крыла по 





Обратныя стБнни при 
врыльяхъ. 


Фундаменты. 
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верху отъ 0,25 до 0,30 саж., по низу 0,40—0,50 отъ высоты кры- 
ла |, предполагая, что высота устоев для: 
отверемй 0,50 не превосходить 1,00 саж. 


О Ы $ Ч 
ОО й и 
- 1,25 и о, 
и". 50 $ 150 , 
В у 1,50 , 
10.00 з 1,50 , 

2,25 й 150 , 


я 

При большей высотВ устоевь размёры крыльевъ должны быть 
повфрены по той же формул, по которой, какъ указано ниже, про- 
изводится повфрка устойчивости устоевъ. 

При вышесказанной повфркв коэффищенть устойчивости долженъ 
быть не менфе 1,50. 

Во велкомь случа высота устоевъ не должна, превосходить 1,5 1. 

Если по м$етнымъ условямъ крыло придется расположить такъ, 
что оно должно будеть поддерживать не только откось наеыпи, но и 
нфкоторую часть послбдней, то это обстоятельство должно быть при- 
нято во внимане при опредлен!и размЗровь крыла. Въ тфхъ слу- 
чаяхь, когда крылья трубы придется замфнить обратными стёиками, 
послЪднимь должны быть приданы таше размфры, каже требуются 
для подпорныхь стВнокъ, находящихся въ подобныхь же условяхъ. 


Высота обратной стёнки крыла должна быть согласована съ раз- 
мфрами остальныхьъ частей сооруженя. 

Ширина обратныхь ст$нокъ по верху принята 0,25 —0,30 саж., 
а по низу оть 0,40—0,45 оть высоты стВнки й, но, во всякомъ 
случаЪ, размфры ихъ нужно провфрить въ завиенмости отъ высоты 
пасыпи и стфнки, подобно тому, кавкъ это дфлается для подпорныхъ 
стфнокъ, находящихся въ такихь же условяхъ. 


Размзры фундамента опредфляются въ зависимости отъ: 

1) дЬйствующихъ отъ него внЪшнихь силь; 

2) прочнаго сопротивлешя кладки фундамента; 

3) безопаенаго давлешя, допускаемаго грунтомъ; 

4) глубины промерзавя грунта. 

Предположимь, требуется повфрить достаточность принятыхь 
равмБровъ фундамента вь зависимости отъ приложенныхь къ нему 
внфшнихь сить, прочнаго сопротивленя кладки фундамента и безо- 
паснаго давленя на грунтъ. 

Пусть Р есть равнодёйствующая давлевй на фундаменть отъ 
одного устоя, то есть вфсъ устоя, полусвода и насыпи. 
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Вь виду того, что давлене на фупдаменть возрастаеть посте- 
пенно, по мёрв возведешя кладки и затвмь насыпи, можно допу- 
стить, что фундаменть не будетъ претери$вать т№хъ измфнев!й, ка- 
вл обнаружились бы при мгновенномъ приложеши силь Р, 10 
есть можно предполагать, что постепенно наступить равномврное 


распредвлен!е хавлен!я те 


Это давлен!е не должно превосходить безопаснаго давлен!я, до- 
пускаемато грунтомъ; если бы оказалось, что для даннаго грунта 


нельзя допустить получаемаго давленя -,_, то слфдуеть уширить фун- 


даментъ на столько, чтобы в не превосходило допускаемаго грунтомъ 


давлешя, или увеличить сопротивлене грунта уплотнешемь его 
втрамбовкою щебня, забивкою свай и т. п. 

Въ типахъ проектированъ подъ каждымъ устоемь  отдфльный 
фундаменть; щель, оставленную между лоткомъ и фундаментом слЪ- 
дуетъ залить послф осадки фундамента цементомъ. Очевидно, что въ 
этомъ случаЪ нфть надобности въ выведени лотка на полную глуби- 
ну фундамента, а достаточно заложить лотокъ на 0,30 —0,35 саже- 
ни ниже поверхности земли и устроить вЪ вачалВ и конц лотка 
поперечныя стЬнки, шириною 0,40 саж., залоливъ оспованя ихъ на 
одной глубин съ основанемъ фундамента. Шоперечное сВченше лот- 
ка должно быть провфрено на сопротивлене горизонтальной сил$, 
стремящейся (при услов1и передачи ея черезъь кладку) сблизить устои. 
Испытываемое при этомъь лоткомь напряжеше должно быть менЪфе 
прочнато сопротивлешя матерлала. 

Глубина заложен!я фундамента крайнихъ колець трубъ назна- 
чается въ зависимости отъ промерзаня: а) въ грунтахь обыкновен- 
ныхь не менфе 0,70 саж.; 6) въ грунтахъ легко промерзаемыхь эта 
глубина должна быть увеличена; в) въ скалистыхь же трунтахь основаше 
можеть быть заложено, снявъ верхнюю, болфе слабую, часть скалы. 

Въ среднихь же кольцахъ глубина заложения фундамента мо- 
жеть быть уменьшена до 0,50 саж. въ виду того, что лежащий подъ 
ними грунть защищенъ отъ промерзав!я насыпью и фундаментомъ 
врайнихь колецъ трубы. 

Въ екалистыхь грунтахь для образован!я лотка достаточно огра- 
ничиться планировкою скалы между крыльями и устоями трубы. 


При проектированйи фундамента слфдуеть принять: 


А) Прочное сопротивленйе: 


1) бутовой и кирпичной кладки р ЗО К 
перер$зываню . до 2 пуд. 

2) бутовой кладки изъ крупныхъ | ежатшо. . . . оть 4—4,5 пуд. 
камней перер$зываню. до 3 пуд. 
3) бетона сжато. ... и А мые ДОЗ 


4) раствора: 

а) сжатпо изъ ниже помвщенныхь таблиць Еи Е, принимая 
прочное сопротивлеше сжалйю равнымъь временному сопротивлен!о 
вытягиван!о; 

6) вытягиваню: изъ тБхъ же таблиць, принимая коэффищенть 
прочности 1/5. 
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Таблица Е 


Временное сопротивлеше разрыву подводные цементныхь растворовъ 


въ пуд. на кв, дм. 




















| 
1:4 1:5 1:6 
2,40 2,00 1,55 
3,00 2,60 2,10 
3,45 2,95 2,45 
3,85 | 3,20 270 | 
4,10 3,50 2,90 
4,35 3,70 3,05 
4,55 3,90 3,20 | 
4,70 4,05 3,85 
4,85 4,15 3,45 
5,00 4,25 3,55 | 
5,12 4,35 3,60 
5,22 4,40 3,65 





Таблица Е. 


Временное сопротивлене разрыву надводныхь цементныхъ растворовъ 


въ пуд. на вв. дм. 


() 


Тидрава. 














1 6,40| 3,45| 2,40] 2,00| 1,20] — 
2 | 7,50| 4,65| 3,10| 2,65] 1,70] — 
3 | 815 550| 3,55| 3,10 2,05] 0,75 
4 | 875’ 6,00| 3,95 3,40| 2,30. 1,00 
5 | 9,25| 650| 430| 3,60| 2,45] 115 
6 | 9.60] 7,00| 4,60| 3,80] 2,60, 1,30 
й 10,05| 17,45| 4,90| 3,90 2,66 | 1,40 | 
8 10,45| 7,85| 5,10| 4,00] — 1,50 
| 9 10,80| 8,20! 5,35| 410 — — 
10 11,10| 8,40] 5,50| +115| — = 
| 11 11,40 |. 8,60| 5,65| 4,20] — — 
12 1170 | 8,80 5,80] 4,25 — | — 

















| О ны 


(*) Составь: 1 объемь цемента, 2— извести, 6— песку. 





Повфрка устойчивости 
устоевъ. 


ах аи 


В) Безопасное давлен!е, допускаемое грунтом». 


песчано-глиниетымь ..... . 0,75 —1,20 пуд. на кв. дм. 
твердо-глиниетымь + еее 1,50—2,00 пуд. па кв. дм. 
очень твердымь ТЛИНИСТЫМЪ (со 

скалистымъ пластомъ—подночвой). . . 2,75—4,75 пуд. на кв. дм. 
скалистымъ грунтомь. .... . 2,75—4,75 пуд. па кв. дм. 


Безопасная нагрузка: для ботопнаго фунда- 
мента, толщиною оть 0,35 до 0,50 саж. на плот- 


Ном трунтв еее с 1 600—500 
для песчанаго фундамента (толщиною до 1,00 
саж.) на плотномъ грунт еее. 0,75—1,20 пул. 


для грунта уплотненнаго сваями, когда на 
квадратную сажень приходится 8—10 свай, при 
сопротивлеви каждой въ 1500 пуд. (....- 0,75—1,50 пуд. 
для грунта, уплотненнаго сваями, забитыми 
О о о ро ПО ОНЛУ 


ПовЪрка эта производится разсматривая устои, кавъ подпорныя 
стбнки (высотою оть обрёза фундамента до пересфчешя продолженя 
грани устоя еъ верхней плоекостью забутки), подверженныя напору 
насыпи, ограниченной выше кордона естественнымь откосомъ земли. 





Полагая: 
«=90°—{=55° уголь естественнаго откоса земли съ верти- 
калью, 


Ё— уголь наклонешя задней плоскости устоя къ вертикали: 
Е=1в, Е=9991'44", 


Н— высота опорной илоскости земли, 
1—ввсъ кубической сажени земли, 


получимь для призмы обрушеня давлеше земли, нормальное КЪ 
опорной плоскости: 





ВЯ — о, 


88 — 


88 
— 1 -= 


откуда горизонтальное давлен!е на ту же плоскость 


81 (*— Е) \ 


т 
(= Розе ( Е В 


Для устойчивости на вращене около наружнаго ребра С устоя 
должно быть соблюдено услоше: #@е= 1, тд Т— ввеь етвны и 


столба земли надъ нею. 


Французсюй инженеръ (обл принимаеть, что давлене земли 


на опорную плоскость иметь горизонтальное направлен!е и даеть; 











той зоо . 
Аст — —= 
ЧИ обо т © 
ри _— — своя РУ сз Ао -- 108086 (51фс5фс8о — 810) 
9 81068968 — ЗП еее . (10), 





д: 
ф=35° есль уголь естественнато откоса земли, 
®—=33040' есть уголь откоса насыпи съ горизонтальной лишей. 
Посл этого получимь ф=45040', 
0=264 И? пудовъ на пог. саж. длины устоя. 
Для опредфленйя толщины устоя опять беремъ уравненше устой- 


чивости ея противь опрокидывашя около наружнаго ребра С осно- 


ван: 


= Е д о: 00) 





тде= 


гдБ 2— искомая толщина устоя, Т—сопротивлене разрыву камен- 

ной кладки въ сопряжены устоя еъ фундаментомъ, прини- 

маемое вь 1500 пуд. на кв. саж. (0,21 пуд, ва кв. дм.). 

П—вЪеъ устол, который можно выразить чрезъ ххх 1300, 
тд 1300 есть вёсь 1 куб. саж. кладки въ пудахъ; 


/=0,70—коэффищенть трен!я земли о каменную кладку. 


Примфнен!е типа. 





Дренаж ъ. 





== 8 = 


Коэффищенть устойчивости слёдуеть принимать отъ 1,8 до 2. 


Необходимо имфть въ виду, что опредБляемая по теорш бота 
толщина 2 устоял предлатаеть его форму прямоугольной. 


Теорш Ронсе(еЁ и @ойт’а, какъ и веб вообще теор распора 
земли, имфють значеше лишь при довольно болыпихъ насыпяхь (не 
менфе 1 саж.). Поэтому при небольшихъ высотахъь насыпи предпоч- 
тительн®е руководствоватьея теомей РоисейеЁ, какъ менфе сложной, 
такь какъ толщины устоевь, опредбляемыя ВЪ нодобныхъ случаяхъ 
по какой угодно изъ ипринятыхъ теор, получаются пастолько не- 
большими, что въ силу конструктивныхь соображеншй, а главнымъ 
образомъ, желая соблюсти условме прохожденйя равнодЪйствующей изъ 
вфса устоя и давлешя земли въ средней трети основанйя, приходится 
вычисленную толщину значительно увеличивать (ло 3 разъ). 


Задавшись высотою устоял, опредвляють по типу высоту откоса 
насыши |7 надъ обрёзомь фундамента въ плоскости щеки свода; 
отыскавь на откосБ данной насыпи точку высотою ], проводать 
черезь нее вертикальную лиш, оть которой начинаютъ построеше 
трубы, заимствуя вс размБры ея изъ типа. 





При этомъ надо имфть въ виду, что для насыпей высотою надъ 
ключемь 9 до 2 саж. вЪеъ паровоза существенно в\Мяеть на сводъ, 
а потому длину среднаго кольца лучше принять 


1,15 --2(0- 0,14) 9х, гдЪ «=259— 26030". 


Лотку трубы надлежить придавать уклонъ, соотвфтствуюций до- 
пущенной скорости воды въ сооруженш, опредфляя его по формул 
Дарси-Базена: 

7172 р В 
—=а+-—. 
2 И 

Въ исключительныхь случаяхъ, когда можно расчитывать, что 

насынь надь трубой будетгь пропитана водою, слфдуегь устраивать 


Формула для подсчета 
объема кладки крыла, 


88 
ыы 


дренажъ изъ щебня, гальки и круппаго песка надъ трубой и забут- 
кой. и изъ щебня, либо гальки, по бокамъ забутки; 


























выпуски въ трубу надлежить дзлать у пять свода, располагая ихъ 
надь горизонтомь самыхъ высокихь водь по одному, либо по два въ 
устов каждаго кольца, выпуски смазывають цементом, даметръ вы- 
пусковь слфдуеть назначать отъ 1 до 3 дюймовь; при даметрв 
выпуска въ 2” и боле вь выпускахъ должны помЪщаться чугунныя 
трубы съ чугунными сЪтками у входа въ выпусвъ; толщина стЪнокь 


чугунныхь трубь около 11". 


Принятый на нормальныхъ чертежахь каменныхъ трубъ типь 


крыльевъ имфеть слфдующий видъ: 


АВ=@р=с 
РЕ=а 
ЕЕ=Ь 


ВО=а 
00= 
ОЕ=1 





— 18 = 


Плоскости А СВО и РЕЕС вертикальны и взаимно парал- 
лельны, плоскость ВЕР 0 вертикальна и наклонна въ двумь пер- 
ВЫМЬ; поверхность А ЕО [а (грань крыла со стороны насыпи) — ко- 
сая плоскость, ребро ОЁ=/ перпендикулярно къ плоскостямь 
АСВОин ВЕЕС и лежить вь горизонтальной плоскости 
ОЕСЕ (плоскости обрза фундамента). 


Объемъ кладки крыла будетъ: 
й к. 
= 5[94+26+ 86) а, (6--26--36) |. 
7 


а 1/13 и ниселиг 
с С с 


` 


За Главнато Инженера /. урдан. 


Начальпикъ Техническаго 
ОтдЪла, Инженерь В. Лата. 


Старий Инженерь И. Ефимович. 


ТАБЛИЦА 


ОВ ЪБЕМОБЕЬ Ла 


каменныхъ трубъ. 


—— реж — 


ЬХ. 




























































































































































































































































































































































Ьь. 







































































































































































































Е -- 91 — 
Рвота ` Ая ее ры _ Отверете — о ь БЫ т - ОЕ 1,50 саж. Отверете 2, 00 И _ Отверсте 2, 50 саж. о 
‚ {и объемъ й объемъ {й обы па В та о И ВЕЕТ 
от ты сои | Зи „оао м шин | ыы || | ОИ | зынт| в обои | ‘отит, 
а. на оси Е к оси Е Е оси | = и. | Длина | ры м Длина | ыы аа Длина М. бак 
мента в ть т АИ ов | и и м | И | и |} отв При При (отЪ | При При (от При | При фунда- | 
трубы | фунда- | 8054 | уни фундв- фунда- | СВОЛА. фупда- Ува фунда- Вы фу фупда- 91 90р т свода. ны | я той НЫ свода, | и м НЫ | свода. т И м ы а 
И. | мента). и | пои | мени), о | пбосая, | хента). О | АМ | мама | мото | ФУ | моша | мета | а [мита | 
| | |8 | | 0,66 саж. | 1,00 саж. 0,66 саж. 1.00 саж. ы | 0.66 саж. 1.00 важ. 
Е Е БЕ БЕ Не | О О Е В 
1,в0 10 Зо | 13,04 | 1687 — |= Е : - = = | — — — = | = = 1,60 
2,00 10 Бао | 15,50 | 19,08 а = = = т = и 227 | ры = ыы = . р зы ге с 2 200 
9,03 мы ыы о — 1,53 3,39 19,9 24,05 = а я = РАЙ р = => ыы | сы = = — — — == 2,03 
2,25 == = — = И — — — 1,15 3,95 | 25 ‚08 29,3 > Е А = гв А, = ы ыы. ПАГ тЫ 25 2,05 
2.50 | 1ло був | 1857 | 237 | 15 | Бо | Э4ив | 28 1/5 | 410 | 271 | 32 ы К сы да = => =: — 9,50 
2, 5 = т т Е м = = 212 3,86 Ро 4аие | 47 — — — — 2,83 
Зоо | 11° | ло | 228 | 289 1558 | бо | 28,2 | З4лв го. 6,20 | З4ло | 405 м, ь 
Та 1,60 1,39 22 | 4,40 4,29 | 50,63 = — — 5 Е а 5 = 3,00 
332 5 и м? а > НЫ я ма 5. 7 яр 5 — — — — 2,82 3:86 | 060,23 | 67, — и - = 3,32 
3.50 | ил 9,60 | 253 | 32,80 1,в0 8,30 | 33,58 | 39:4 | 1,88 Тло | 40,03 | 46 Зи блю | 535 | бе | 2:52 дно | 64 | 72а м ео — 3:50 
3,51 ЕР — == = = — га тыл — 22 и= и = == = = — | = = =Е 307 | 3 | ТЗюз | 824 Зувл 
4,00 ТН 110 | 297 37 ло 1,60 9,30 38л5 | 45,29 1,32 | 9,20 | 45,96 5315 22 | Тж| 61,5 70,00 98 | бло | Т5жо 84а Зо будо | Вт 95,02 400 
4,50 | 1ат | 12,60 | 32,61 Ти 10 | 110 42/1 50а | 1,82 | 1050 БТ | 60,5 Оле | 80| Т0ло | 79,5 | 2,82 740 | 861 | 97,08 8507 | бло | 100.44 | 1110 | 4,50 
5,00 17 1410 | 36,05 | 45? 1,60 | 12,39 | 4814| 56,81 1,32 12,20 | 7,81 67,21 в. 1040 | 79ит | 90,1 2,82 | Зло | 99: | 110во а 8,00 | 11456 | 126,50 Бо 
5,50 Тит | 15,60 | 39,50 | 50,03 1,60 14,30 53,07 | 62,82 на, 13,10 | 68из | 7%и р 1 | 88,55 | 100,56 ее 10ло | 111 | 1234: Зи 9,50 | 129,07 | 1428 5,50 
6,00 и | 1710 | 42,94 | 54+ о 1буво | 58,00 | 68,31 = 15,20 | 70,62 | 81,58 Зв | 1840 | 98 из | 110,51 28 | 11,0 | 123ит | 187,08 Зв | 11,00 | 48 158,08 6,00 
6,50 тв | 18,0 | 46,57 | БВ, ты | 170 | 630| 748 | 18 | 1650 | 77ло 89,37 оне | 14 |107. | 121 | 98 | 18 | 18бла | 160, в 1250 | 15:8 | 175,08 6,50 
7,00 1,3 | 2010 | 50,42 | 63,38 1,08 | 18,80 68,28 | 80,28 1,88 18,20 83,58 96,1 О в | 160 | 11640 | 181, 2,88_ | 14 |148. | 1648 т 14ло | 174,4 | 191,0 То 
о ыы бт | 1 | З0о | 786 | 8блт | Лив | 190 | 90юв 104 ов | 1Яию | 1Обт | 141 ри 160 | 161,52 | 1780 | Зо 1850 | 1892 208же | ту 
8,0 | 1,28 | 23ло | 657,28 | 72/0 1,66 | 21,80 | ТВлё | 92:07 | 1,88 | 21,20 | 9бубь | 1119 о | 19.40 | 1360 | 1535 | 2,54 | 17,0 | 1748 | 192,09 | 35 | 17,00 | 204,31 224,84 | 8,00 
Вл | 1 | 24.м | 607е | Тб | 10б | 28 | вЗн | ЭТум | Тиз | Зале | ТОВ | ПЛ она | Зо | 146 | 64а" | Эм  19ло | 1862 206 Ва | 180 | 2Э1ь | 24349 | Вию 
9,00 1,38 | 260 | 64,33 | 80, 1,66 | 24,30 | 88,69 | 10857 158 | 24,0 | 109,50 | 126,5 244 | 29,40 155,90 | 175,20 | 254 20.0 | 200,55 | 221,38 р | 20,00 | 237,9 | 260,61 9,00 
9,50 1,23 | 27,60 | 67,38 | 85,36 1,56 | 2630 ЭЗ,то | 1091 1,38 | 2510 | 115,98 13316 она | 280 165,30 | 18622 ри | 22 ло | 213,52 | 236 Зв | 21,50 | 268,8 27813 9,50 
10,00 | 1,23 29до | ТЬна | Вит | 158 | ЭТяо | Виз | 116 | 18 | З750 | 1926 |141 | о | 25 о | 17био | 197 | 245 | 2850 | 2270 | 2505 | 36 | 23,00 | эту | 295,04 | 10.0 
10,50 | 1,55 | 30,60 | 740 | 94ло | 146 | 29,0 | 108;в6 121» | 1,88 | 28,10 | 128,94 | 148,55 о | обо | 186о | 2085 | 24 | 26о | 240т | 265 | Зи 24 о | 286. | 31306 | 10,50 
11 | 13 | 32дб | 784 | 98ми | 150 | 300 | 108 | 127 ит 18 | 30.20 | 18бие | 1552 В | о; оо | 19550 |219 | 25а | 2650 253,05 | 28008 | 36 | 96,0 | 3026 | 330 | 11,00 
Ио | 1 | 330 | 82,0 |103 | 108 | 320 | 114,з | 188 188 | З1мо | 14150 | 1685 Эна | 29,0 | 20540 | 230,1 | 24 | 2840 | 266,58 | 294,68 | 8,76 27,50 3180 3480 | 11,50 
120 1,23 | Збло | 8б,вё | 107,45 1,65 | 33,30 | 119ле | 189,27 18 | 38,0 Аа и 2.44 | 31,40 | 215,30 | 24133 24 | 29,0 280,20 | 3098 3,96 | 29,00 |334 ва Эбби | 12,00 
ДЛЯ ВЫСОТЪ НАСЫПИ И БОЛЬШИХЬ 12,00 САЖ. ПОЛНЫЕ ОБЪЕМЬ| труръ › ОПРЕДЪЛЯЮТСЯ ПО СЛЕДУЮЩИМЪ ФОРМУЛ ее 
Ршт= 85, НТИ — 12) вы = 119 ла 101(Н-—12) | быв в-- 18—12) = о15лю--19 (НИ — 12) вы 980,026, Н—12) | юз З34нь + 83,8 Н— 12) 
= 107,45 8,4(И--12) 9 = 139,7 11,30(Й—12) вы 170-140 Н—12) Пр „041 в --29 05-12) = 309 лз-- 29 10(И—12) ро 8651 35 з(Н-— 12) 
ИВ бов = ло Н -{ 0,44 в = 10,1. И — 2,03 бов 126 Я—Т4 пы 19.в5 29,0 бы 96,5 380 пы=39,8Н--62 лв 


| рю в,в4 Н-Е 1 Я =11, 80 Н— 2,5 91 = 14,30 Н— 6,85 Ни 29,06 Н—28 т Фи 29 Н—4 0 д и=36,Н-- 54,5 








ОБЩЕСТВО 


РАЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖВлозной дороги. 


ПОВЗРИА 


устойчивости и прозности 


СВОДОВЪ ВЪ КАМЕННЫХЪ ТРУБАХЪ, 


отверотемъ отъ 0,50 до 2,25 саж, 


—-=-<==м>-ч.- о 


пазатовь типо слит вв звоните 









толщина свода 0,250 саж. (2 кирпича). 3. 


ы Труба отверсемъ въ 0,50 саж., 
надъ ключемъ 2.02 саж. 5 в 


Наибольшая высота насыпи 






























































| . 
| ; Аналитическое опред лен!е распора: 
рений Кривая давленйй. Против» вращеня. Противь скольуеешя. 
ь Сы б5щъ о я Е 
Высоты насыпи над» забуткой свода. = И | а ба Ум 
г Я @ г $ в 
| ; ха | З= 
| В "РЕ Е Е 1-95 5 ь и з 
| ов, 169 __ ЫО. Е "> Ц Х 
Высоты насыпи надь забуткой свода, ри у. 1 0.095 =0,078 2 з $ 
ведснныя ко матеталу ео (из). 0.452х0,045 0,027 0,175 р з 
САЛО СА = 0,194 
‚ овхоовново хол: из [11 “7 | 09 |098 
Временная назрузка, приаведениая къ ма- ь 0,181 = 0,27 Е 
зпералу свода (& = 30°); 4 0,815 0,071+0, 106%0,201 — 0317 2| 55° 0,317 0,344 
= Е ея ест 
3660 _ 83| 70| 0.287 | 05297 
(185+299) албан) ^ 5 Е =0.825 |“ | т Е 
6 охото х0,236 —0,307 4| 85° 0,071 0177 

















Ди 


Высоты над» верхней направаяющей свода 
лини, ораничиеающей науку часы 
и временную назрузку, приведенную ко ма- 


тералу свода. Распоръ свода ф=0,344. 


Дт 





















































э- э- 
8 
$ - 0888 7-х 3 [047—-0438097 0,500—0Я830зр-2 
5 |5 
15| 0.088 | 0025 |082 0,095 0,169 
30° | о167| 0045 |028 0129 075 
45° 0,238 0061 | 05288 олвь __ 0181 
60° | 0.288 001 | 04167 0,250 0,201 
76° 0322 0070088 0,381 0.218 
90°| 0,333 0.075 0 0,417 0,236 


пи —3————_ 





Повфрка устойчивости свода 
(козффишенть тремя 7=0,47). 


шштштштштштштштшвтУЗЧЪэЬЪЫЫ—®ПШл»ъУЧмЧчъьюъьюь»›д›”›окхк— 








1. Вь плоскости пять на скольжеще (9 -- Т)=ЕР: 
_ 0,47х0,998 
ЕО 





99. 





) ] ПП. Вь плоскости пять на вращеще около точки К: 
| Н \ 0,993%0,242-+0,227х 0,236 














































































































































































































Разстояше центра тяжести клита д0 ценлпра свода. | ] 
АИ в 2 ыы 500*—0,250° $17°30' В [ ] } И т= УИ =2.06. 
05=у хан хта = 8Х0,500—0,250°ако“80' == ) | | У \ [32 Со а ОО 
о -[- ОИ И || \ 
8 э- = 2 7 | 
8 Н = З | || 
Ы | | \ 
Ф 8 0,500—0,5005$| 8 фа] а | = | | | ев . ПовЪфрка прочности свода. 
а з | \ \ 
| \ 
И а [= а | 
7 1 Е | \ \ | с № | Нормальная состав- | ШТ : : 
ВАШ д я ы ола 0,032 ры ] ] \ \ №№ | ллющ. давленя. ирина АЕ на 
р НЫ 0,104 | 0,028 В у... Ч || а швов р Ро +(@—7)29 а | дюймь (въ пуд.). 
45 Я 0,146 8 о,0то 00а. К ПЕ Е ОЕ 7 И а и ее те ры 
95 } | \ 
60° | 0.250 | 0.250 | 050 |0, 0,013 Масштабъ. | | мы 0 0,344 | СВО ата 10 —051 
75° | 0,199 | 0871 |048] 6730/0859 о от Ни, М ы ахвхши * 
--— г т Е ЕЕ 
9 5 500 | 825501 0.885 ' | .\ 
ыя С "ВН ВИ | а 0,825 0250 | 22. 180 о 
| \ а ^9х4— 
| \ р: 
Г | ; 1300 
е Е ЛЪ. 6 0,998 0,250 
Таблица вертикальныхъ силъ О аВЬ, ее: 3 ,2 | = хан = 08 
192 ‘055 о р жжж——————————ыЫыЫыы— 
Ши- | Вы- | Часл-| Плечо чает- Моменть с умма, Общее илечо сумим Е ка рии 
№№ и а ная ой иаощади| частной |- = площ, а тр 57 
| чае | АЯ | пдош. до каюча | иаощади| № № Иоощ.| Мо“ У аблица горизонтальных силъ. 
” й швовь Ую Ув — № м —Ф——б—б—б—ыыы 
И В ВТ О ПИВО | 2627 | ое у Вы- Высота Произво. Давле- | Плечо ты Сумма. Плечо 
| 99 | 1. 0.206 | 0.065 0,13 р 7 №№ сота нагрузки надъ | Н | . ный | =— 1 
1 м г. я м 0001 1 | ож оды 0,061 час- | центромь деше Не | ЛОВЛИ мо | ух | Дм | Мо- 
Са № ИЕ В — — швовъ тей части | земли |до ключа мор шо леше | мент 
0,121 | 1,620 | 0.196 (9,190 3.087 ви 59 о 22 ь -% | Ти Й УГ УР 
2 | а оо 00| оо | оби 1+ о ода РИ | д=жь | ть | #18 т | 12 
вы ПР ы —|-—|—— т | 00 0.027 | 0,07 | 00% | 0 т 607 о 
8 | 0.104 | 10761 04 030 [1.43 | 0,651 Ол 0,175 — — А — | 
8 |0098| 0.250 0.025 | 0,286 О В ЕО ь 2 |050 1,620 0.091 | 000 | 0042 |0001| 1+2] 0097 0.001 
4 `о,от9 оао р о о 0,177 0,217 3 | 0.079 1,075 | 0182 | одот | 0004 1..+8| 0.060 0,005 | 0,088 
|0 250 | 0,055 7,319 — т | | ее О 
_* | 0088 = ы - о ы Е: 4 |019 1760 0,183 | 0,046 | 0198 | обо +4| 0,106 | 0.04 | 0138 
`0,050 1,870 то 94 0,458 . (04 ро | — ЕЕ =. .; зы. 
5 | 0098 0 | 405 030 | 00% 0,220 =. 5 ом 1870 = 025 | 00 оз | 0.018 1.+5| 0163 | 0.032 | 0196 
а я 7 о В $ | 012 От у 7 я к 
‚ | 0,017 1 ^о,084 0,492 0,017 6| 0993 | 0.956 0.258 6 0,129 1,995 0,257 0,064 | 0,486 | 0,028 | 1..+6 `0,227 0.060. 0,264 
в |0: 49а 1..6 | 0.998 | 0,256 , 25 | 
0.098 0,05 | 0385 0,010 НЫ НЫ ВЕС 
О и, 











Высоты насыпи надь забуткой свода, 


Высоты насыпи надь забуткой свода, при- 
воденный къ материау ел (11). 


Временная нарузта, приведенная къ ма- 
тербалу свода (& = 30°): 


риса НР 
ана) (115-254) ”`1300° —— 





Сы 


Высоты надь верхней направляющей свода 

лини, орапичивающей налрузку насыпи 

‘и временную налрузку, приведенную къ ма- 
терёал/ свода. 


Разстояще центра тяжести клина 90 иентра свода. 






































3 0,562°—0,250'_ 317°30’ 0.405 
их = 80569 0,2605 атст30' 9: а 
НН ИЕ В ки Ом х. - 
8 | С = в г. 
$| а ,562—0,562684 Фа а|ъ 
|3 | Е: В 
15° | 0,543 | 730! 0,056 
О - ТВ 006 |155 | 0.086 
30° | 0,487 | 0,075 _ 0! 0,163 и 
`0,397 |__ бу 





и 
0.416 


0,5. 


36 



















0,562 


ШВОВ” 















0,562 | 82530! 0,421 | * 





Труба отверсмемъ въ 0,50 саж. 


Наибольшая высота 














ее. 
с 
‚0 Та р м х 
Е © ры 
| 
ЙА т | 
ГА | о [22 
0 м м 4 
юм ю к ро 
ВЫ 
| 
| | 
| 
| 
о | | 
|! | 
ыы | 
к © [1 Г 
у Ф ы В] # 
ю ю ю ю ю 
я 





== 














РНЕ 3 = аа 





+ 
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навыпи 


5 





Таблица вертикальныхъ силъ. 


























„ |ментъ 
У | Уюх 


Общее плечо суммы 
илощ, до каЮЧА 


` 
200 


м 





1Ши- | Вы- | Част- Плечо част- Моменть С 
рина сот. | Г РР ые 
час- | чао- ныя ной площади частной те 
тей | тей | площ.| до ключа | площади №№ 
Г Но ия © пвовь 
0.146| 3.525 0.516] 0073 оо 
0107 0,812 | 0.088 | 0.056 0:02 
0.135 | 8.555 | 0,480 | — 0,214 0108 | 1+2) 
0,107 | 0,812 | 0,088 | 0,168 0.005 
0.16 | 8.620 0:420| 0,889 0,142 : 
0,107 3| 0.259 сю |1-+8 
| 0,0901 3 0,449 0,148 |144 
0,107 0,337 00 |“ 
| 0,056 0.520 0.112 |1.+5 
0,107 0,398 0,018 |“ 
0,019 0.558 0,042 |146 
0,107 | 0,812 | 0,088 | 0,421 0,014 |“ 





0,548] 0,040 | 














| 1,061 | 0,148 0,140 
19| 0,209 0% 3 
тва | обв ТИ 
РИ | 0,588 ых а | 
2,287 0,689 0,286 


}—_——»»..—— 





золщина свода 0,312 саж. (2\/ кирпича). 
надъ ключемъ свода 5.04 саж. р. 


Аналитическое опредфлене распора: 


Кривая давленй. 


А 


Противь врацешя. 








ТЕ 





У5х 
с (0-+25°) 


т 0,548%0,019--0:017 50.210 
Е ЯР 

И Г Э 
1.061 0,087-+0,067Х 0,2 
Е > 
‚| 155142<0,052 +0.149%0;281 
ии ОЗ : 
1,881%0.668-0. 
$ — 008 
2,129%0.068--0,387 0,261 
ГР 0,366 Е 
2.237%.0.068-+0,582%0,97 


= 0,121 








\ №№ швовъ. 


= 0,360 


==0,544 








< 0,24 


= 0.646 


=0.672 








5. 


8 


Противъ скольжешя, 























0,458 


к иДЦЩшШжШфБри————_ 


Распоръ свода 9=0,810. 





4 89 





0,354 519 х 


-с 
5. 


5 
© 


5 


354 ви 0 









0,458 —0,354 сз 0,562 — 0,354 9—й 














1о° | 0.092 | _ — бою | 0842 
30" 0197 |__ 0.07 | 0,307 


45° | 0,250 _ 0.052 | 0.250 









0,210. 














60° 0,307 _ 0.068 | 0177. 
75° 0,342. 0.068 0,092 | 





0,366 




















90° 0,354 | 0.068 0 0,458 








\ Повфрка устойчивости свола 
\ (коэффищенть трешя [=0,47). 


_ 0,472.87 _ р 
= 078 -= 





Масштабъ. 








ПП. Вь плосхости пять на вращеще около точки 
2,237%0,276-0,532Х0,276 
0,80х0,458 


РИ: 23 =2.06. 
Повфрка прочности свода. 


№№ Нормальная состав- | Ширина 






п 
Т. Вь плоскоепиь плить на скольжеще 13 9—Т)=ЕР: 


Е: 





ЕЕ ини 
Давлен1е на кв. 













































































































ляющ, давлешя обченя 
швовъ = Р8и о (9—17)с5% а дюймъ (въ пуд.). 
С) Е г : 20, 1300 
0 0,810 аа |1 — 0,06 
у ы а Хавха= 08 
27, 1300 
4 1.881 р, 
' а Хюха= 222 
7 р, 130 
6 2,23 Е = 
уе ВАР а Хахма=182 
Таблица горизонтальныхъ силъ, 
Вы- Высота . Давле- | Плечо |Ч Сумма: Плечо 
В: гота | нагрузки надъ Цронава: Давл Е ее давления 
м $ н1е давленя № т я м С 
| - центром деше . | я МО. Дав а 
швовЪ тей части земли |до ключа менть *"”” | ленте | мени 
Г Н А=Н® | Т=ЧзА # ре |ПВОоВТ У | 2.78 
1 |009 — Т бой | 00й | 000 |0 Гот | 0 
2 |6 0199 | 0050 | ом |002 0,067 | 0,002 
8 |000 3620 0,326 | 0.082 | 0120 | 0010 › 012 
4 — м5 0,108 | 0,228 | 0024 1.44 | 0.257 | 0,04 
5 Г 0130 | 0549 | 05045 [1.-+5| 0,887 | 0081 0,209 
6 |046 Во 0,45 | 0489 0071 [1.6 | 0582 | 0152 | 0,288 
Е ЕВЕ оо сии 













































































































































































































































6. Труба отверсшемъ въ 0,50 саж. В толщина свола 0,375 саж. (3 кирпича). 
$‘ 
Наибольшая высота насыпи надъ ключемъ 9.44 саж. 28 
О я т —— ь 
Пи | ] ] Аналитическое опредЪлеше распора: 
| | | 
в —ь г —[- и Кривая давлений. Против» враиеня., Противь скольжешя. 
мм м ры 4 + 5 1 
Высоты насыпи надь забуткой свода. в 5 Е в й р 1 хЯ 
А ЕН Е: т х в | эх 
| | = \-- И Е х Яо 
| | , - - 2 | а 
О АВЕ ни о 4 т |1.107%0.017+04985%0. | Е я И + 
Высоты насыпи надь забуткой свода, при- и 5 х р Я 1 — 0.138 = 0,200 2 | з зе 
веденныя к» матералу ею (°1из). ви з 6 Е 244 5 2.146 0.032-+0,189% 0,2 0507 * | $ 
>. е ——— — .5° вы ее 
| | | ] -И в ||| 199 | 195 
Временная нарузка, приведенная къ ма- | | | 8 5 ==0.981 а И Ве 
тералу свода (& = 30°): ] | | | д 3,708 0,05 +0,528% 0.280 | 188 р 1.508 1.642 
9660 1 | 0,312 Е А ЕЕ 
=0,02. | 4 9 5 а 
(1,85 29а) (116-4299) В | | | | 5 хопи аль | |3 |1 70° | 110 | мы 
$ . | | | ый 4.432 ко ООВ 00808 10з| [| 8 | 050 | 085 
Высоты надь верхней направляющей свода = Со ЗЫ м = | . 
лини, ораничивающей патрузк) насьти 8 № $ р р Ека 
1 временную назузку, приведенную кз ма- а в 
терйалу свода. о Распоръ свода @= т,642. 
| | _ьхьхььхьм 
| | | | э- | Э- 
| | | 8 В 
№ | Ф| = 5 0500—0875 сяф 0625—0375 е89 
И | З & 
| ? ИИ 02 
| 0175 0,257 
м 0,235 0.268 | 
|, | _ 0312 _ 0280 _ 
| | р 0059 _| 0.097 0403. 0,25 _ 
| \ \ .37 0.060. 0 0.500 0.308 
| | | \ 
| | | | - НА 
| | ЕАО ЗАВ \\ 
| | — ПовЪфрка устойчивости свола 
|| | 
| | | | | (кооффилиенть тренёя [=0,47). 
| | Ее 
| | \ ак = Т. Вь плоскости пить ма скольжеще т(9—Т)=ТР: 
| | | 0,47 4,432 
1 -] т= == 75 = 3,64. 
] , р 
к : я $6 ок ки К: 
Разстояще иентра тяжести клина до центра свода. СЕ И. Вь В ты лены точки 
ЕН 44320,53. Е , 
Ета ах та == аа Е 0 
` 
\ ры А 
| < | 0.625—0:625 аъ Е 
у .625—1 5 654 | х 
7 з и е З и йе Е ПовЪфрка прочности свода. 
[®] / ыы * й 
— = - =: : г 7. < уе | рн 
15° | 0,604 0,021 0162] 730 0.060 | =. ^ : х м бъ Т Е 
—— ——|— =. - 0, у > З асштаоЪ. . В Нормальная состав- | Ш | НЫ 
30? |`0,541 |__ 0084 0,313 | 28780' 077 а т | | ‹\ а № | Зиющ, довлошя —| обувыы | ры м 
45° | 0,442 0,183 | 0,442 1282 |-——— Е | швов = Ри е- т 9 О | дюймъ а пуд.). 
= = = * 0.099 | 0.057 И РА я я ИЕ О ВЫЬ К Е, 
60° | 0,313 0,312 _ | 0541 | 52530’ 0,367 56 -- 77) 
75° | 0,162 | 0,604 | 67°30'] 70428] 1.642 0,375 ами 
И ЗВ т ода 00 . - 
90° | [0.625 | 88'301| 0.459 | Масштабъ. 
Е ем: 4 | 3.818 0,375 
Таблица вертикальныхЪъ силъ. 5 
6 4,432 | одтб | харда 
Е О ии 

























































































































Ши- | Вы- | Част- Плечо част- Моментъ Сумма. Общее КО, суммы 
№№ | Рима | о | ная ной площади част ной ЕЕ О, АО ВОВ: 
ноя, чей | жей/ | ПЛОШИ | \дОлДЮА ПЛОДА № Пот ть еее Таблица горизонтальныхь силъ. 
о д 04; швовъ| Х® | Хюх Хо д Т Гм 
Е ов т р Е: сесть Высота И Част- ГА умима дечо 
. 0 0.03 С | | ‚- Давае дечо оо 
1 | и о а 1 | 15107| 0,089 0,080 №№ сота нагрузки надъ ИПроизне- Я А о ный — —  даваошя 
ых 70906! 0288 — г Е тит: т 1 ге Е еше земли |до ключа в й % хх | | до | т Ут 
р 0.996 | 0,288 0,287 м ". ивовь| те] части | А * > "ь = 
2 0043| смт | 0008 | 1421246 06 АН | Т-\НА | а [Что ут | Ут] 
0,129 0850 058 | 055 м 75 Голво | 008 | бы |0 0,085 | 0 о,0п 
8 015 0.043 | 0,282 0.012 0,871 0,220 ЧИ к ь ты 1 |‘ НЕ 
т та т ЗСТ 2 0,416 | 0,104 0.0 0006 | 1+2 |0, 139 | 0.008 | 0,043 
2,009 0,671 й 0,380 Че х : ОЕ ВН 
4 | 0115 | 008 | | обв 1+4 зла Бо 0.270 В | ово | ол | 0134 | 0022 1.8 | 0,304 0.028 0,092 
а ‹ | | 0.249 1.45 Ут и 0.303 4 |019 | оза | 029 | 028 005 |1.4-4| 0598 | 0082} 0197__ 
т т - 5 бы! тою | оз | 0,888 | 0101 0,784 | 0,188 | 0,288 
< [0,021 7,055 | 0,148 | 0,615 ОЕ о : -\- - а о 
6 |015] 075 | 0450 000 |148 44432 1895 0,315 | 0,162 1148 | 0288 | 054 | 01961.46 | 5970| 0,889 0,317 
О о — 





толщина свода 0,260 саж. (2 кирпича). 


ы Труба отверсмемъ въ 0,75 саж, 
надъ ключемъ 1,50. саж. э 8 


Наибольшая высота насыпи 





















































































































дне 
| . Аналитическое опредЪлене распора: 
Е Кривая давленй. , : 
[| о Противь врашеня. Против» скольженая, 
д Го 65 ц . 
Высоты насыпи надь забуткой свода, = м 1 1% = 
ваы | 1 Ра 
и Е 0,11 : х8 р 
Бы и | о 1 25| 
Высоты насытие надь забуткой свода, при- Я а 1 ово оо 250407072 5 =] Йй5 > & 
веденныя къ матерлалу сло (°/з). у 0,100 ет 2 | > $: 
вы Е — с | 482%0.078-+0.028 0192 0 г \+ 
| - Е 06 РО [титр 
Временная налрузка, приведенная къ ма- || | | 3 0, 6080, а х0:208 — 0,399 : | г 9 о 
зпералу свода (& = 80°): ам | у : и а 
) | | | | 0 0,82% 0, 1260, 112х0, 2 2 Е 0,366) 
3660_ 0. | | 4 — 0,818 ==0.442| | 
- =0,97. | | | ДР 
(1,86 299, (1, „15+ до) О НЕЕ | | | 0,175х0,266 38| 70| 0,254 0,317 
| | | | 0 = 0,480 -. ; 
[ 132+ 0,248%0.294 _ о 
Высоты надь верхней направляющей свода о . и ВЫ) 6 ооо т = зоо] |4 ей сот р 
дини, офаничивающей нарузку насыпи я в ре 5 ю и У НН Е ы 
и временную налрузку, приведенную къ ма- з = - = & - 
тералу свода. Е Е, я =. 
| | Распоръ свода }=0,442. 
Е А 
э- э- 
Е З 
|) Е © 0,542—0,458 50 0,625—0.458 0—1 
8 8 
‚ 0,445 | о — 
3 |059 0,192 
0106 _ 0,206 _ 
0,126 _ 0,244 
, 542 0,294 














ПовЪрка устойчивости свода 
(коэффишенть зпрешя {=0,47)- 
о 
Т. Вь плоскости пять на скольжеше т(®— Т)=ГР: 


0,47 х 1,090 
т=- дла 








=2,64. 


И. Вь плоскости пять на враене около точки К: 


Разстоище центра тяжесть кана до центра свода: 
1,090х%0,299-0,248Ж 0,294 

















2 2—3 319 2 0,6253—0,375°_ 377°30' ее = 1,66 
= енх а = 80,625 0,375 атс 730 й Е ЗЫ 720 
| иооододддд———Ь» 


























































































































































































































Е ети 
а э- ©. & 
8 Е |5 д 
$] В [0625—0657 ф @|& Я 
ГЫ ны Е | ОЙ | ПовЪфрка прочности свода. 
15 и 0:02 [9 7130" 0066 а не 1 о 
5 : 5 _0,151 | | ‚ | Нормальная соетав- Ширина | 1 } 
о | | 0,318 | 25 30". 0,195 Гол < 0.085 | № ЧЩ, дАВЗаНИЫ, | ы Давлене на кв. 
0,442 | р Е - с 0,442 7°30' 0,310 |— 0.099 | 0.027 | воз = РР 9-е # дюйм ый. пулд.). 
[вое `онз8 | ов |054 52'30” 0,404 аи * ГЫ: ее 
75° 0162! 0,463 6730" 0470 |-> и : : : о т В О [22 — 1800 р 
: р : . . , х =065 
0 | 25 2130 0,505 ок 0,006 р А у 2 4095 | ааа“ 
= к |202, 1800 
4 97 0:250 
в о” | а Хаюхыа = 
Таблица вертикальныхъ силъ за хе 
а р ал х 6 1,090 0,250 И 1800 =0.81 
Ш |: а ныые Е 
х м Вы- Част- Плечо част-| Моменимь Сумма. Общее илечо суммы 
В: ча нал ной площади! частной |—— т о, а 
тей | илощ.| до ключа | площа № | Площ.| 2 0- 02 
тей В Арно ВОО Ра ‚| менть РЕ Таблица горизонтальных силъ. 
И Е А И олд |швовь Хо | Уд У5 
Гол [1.315 [0218[ бой | 00 |. а че с Вы- зота Г давле. | Плечо | Чат Сумма Плечо 
1 | 0131 | 0250 | 0.038 0,006 0.002 1 | 0,019 0,077 №№ | сота | нагрузки и ь Про А и ный АЕ. давлешя 
и |-—-- 5 о Зы о кВ > час- центром ден!е : м0- | №№ Да»- | Мо- У17: 
ы т о и 0048 142 | 0,482 | 0,078 0,151 швовъ| тей части земли |до ключа менть| *"** | леше мень -й 
Е |088] об | 0006 | 149.0, , .1: ъ И АЕНЬ 4| 2 т; |мвов Ут’ | УТ | 
„ | 0,199| 15420 | 0,188 0,378 0,069 Е т 7 = Ека Е | : ТА |0 т 
3 04131] 0550 | 0.088 | 0310 соло |148] 0,698 0,152 0,218 от |001] 1815 |008 С О СО О К КН ИОВ 
И Бы ь И ЕННУЦЕ: и = г , ы 710088 | 
а 00% 155 оля! 042 С И ВЯ РН и ‚|008 1946 сё ол | 0058 1422 | 04028 0001 0,086 
4 са 0250 | 0088] ож 0518 |! ,888 | 0, №21 |009 1,420 0,141 | 0085 | 0134 [доб | 006 | 00% _ 
т ума ет БЕ ИЕ ; р : т | А 
0,063 | 1,655 | 0,104 0,78 0,060 р я : 
5 | 0151 0250 0088| 0.470 16 |146 | 1019 015 0,309 Г ол9т | 000 048 0,112 | 0018 ол 
ем А . ах :- то а 
0,091 | 1.810 | 0.088 | 045 И Е -05820> || `0.088 0,04 0,175 | 0042 | 0,940 
0,181 | 0,250 | 04088 | 0,505 от |1*+8| 1080 | 0,858 0,326 | 0,293 оо | 0,040 | 1.46 | 0,248 | 0,082 | 0,381 


























10. 


Труба отверсмемъ въ 





0,75 саж. 





Наибольшая высота насыпи 











о ы 
И 
|| | | 
О 1 | 
Е 9 4 я 
Высоты насыпи надь забуткой свода. ь { : р й 
++ + + + + 
м] ] х- 
Высоты насыпи пад» забуткой свода, при- #2 © = 5 а 
веденныл къ матеталу во (°|1з). бю в ю ю 
п ] | 1 
| | 
Временная налрузка, приведенная къ ма- | 
тералу свода (& = 30): | 
2660 О 
во ЖЖ 700=0:05: | 
(азб-выа) лба) 1800 — | 
| 
МЕ | | 
Высоты надъ верхней направанющей свода ВЕ - 
„пови, ораничивающей палрузку насыпи $5 в 5 
юю 5 ю к м 


и временную назрузки, приведенную ко ма- 


ТГазстолше центра тлэкести клина д0 центра свода. 


ров 
Авт 








зперпау свода, 














753 _ 877°30' 
Китс 7°30' 








4 4 15 








0,098 
| 0082 

__ 0,201 
0,348 
0,499 
0.687 






| 0,687 


Ши- 
рина 
| час- 
швовь тей 

| @ 




















1 | 0.139 


о | 0,166 | 
2 | 0,189 | 
3 
* 0,189 
- | 0,069 
? | 0,130 





0.028 | 
0,129 | 







0,178 | 




















_0,166 | 0,015 

0. 0,088 Масштабъ. 
О | м оз 
со 1. 0:109)_0:029 = 1 й 


РН нЕ не 


























0,069 | 0.019 


-| 0.028 | 0,006 
т] : ] }| 





5" 





Таблица вертикальныхЪ силъ. 


























1 г | Част- Плечо част- Момешиь Сумма. Общее илечо суммы 
от ныя ой иаощади: частной т о а В 
тей  илош.| до ключа площади И - 204 
| у Ч " ^ 
Н © а Фд о |швовь Уо | Уфа У 
—3.065 | 0546 0089 | 0.049 С 
0312 | 0048 | 0071 0.008 1 | 0,589 05052 0,085 
3.090 | 0513| 2 | Ола И не ы 
0912 0048 | 02% | 00% | 12| 1145 6146 ото 
70 0.450 0487 ея Е Р 
и ФТ [1.43] 1688 0,896 0,242 
295 (0,359 ол | а з 
15| 068 009 1-4 | 2040 0,609] 0.298 
3.480 | 0.237 | 0.630 0.119 р И 
0:12 0018 | 0501 0002 |148 3920] 04790 0,888 
8.605 0.033 | 0.676 | те 1 
0312 | 008 | 050 | оз || ВО 05 








Ха 





толщина свода 0,312 саж. (2 кирпича). 


надъ ключемъ свода 4,37 саж. 
мы 


Кривая давленй. 









































11. 


88 


Аналитическое опредфлеше распора: 


Противь скоавжюешя. 


Противь вралщещя. 








Распоръ свода 


0,479 в 


х 


0,479 с80 


] № 
1 
т О. 
| 0589%0.036-+0,01850,212 
У 5 Г С. ==0.209 
ЕЕ | 0,120 
> | 1145%0.070-50064Х 0-2 
2 0,168 = 
-\ 1,838%0,097+0,158% 0,253 
Я о 050 
2.010%0117-+0.275%0:276 
4 | — 08  =0918 
9,320%0,197-0,409 03 
О оо 
2.446%0.128--0079% 0.3: 
т ОИ =08 | 


__—_—_—_—_о_.»”»ЬцЬцЬЬ_ЬЬЬ_Ь_Ь___— 


0,583—0,479 80 





[> 
=> х Ра 
> 

8 хй | 25 
Е +25 3 <. т З 
Е я И 
2 к $ 
Я ее 
1| 40| 0702 | 0/20 
2 55° 0,802 0,866 
| 

3| 7% 0596 | ола 
4| 85| 0479 | 0.454 



























=0,919. 






0,687-- 0,479 с3)—й 



























































































































































































Масштабъ. 
№ в 5 й з 5 “ 5283 — — = — —— 
р но 0,036 | 0,468 0,120 0.212 
—_ 007%0__| 0415 0168 
поют | 0889] .244. у 
0117 | 0.240. 0,343 
0,127 | 0,124 |__ 0.459 __  б3и г 
0,128 8 0,588 0,335 
Повфрка устойчивости свода 
(коэфуфииаенть трема [=0,47). 
Е В 
1. Вь плоскости пять ма скольякеше т( 9—Т)=ГР: 
.0,47х2,46 _ 
ЖЕтОиОгт = 
И. Вь плоскость пять на вращеше около точки К: 
2,446%0,336-0,579Ж0,5 
Е ОЕ 1,91. 
0,919Ж0,585 
ПовЪрка прочности свола. 
ОН Е 
. № | Нормальная состав- | Тирина : 
№№ ляющ. давлея я Давлеше на кв. 
швов = Ранф-+(— 1)с5| а дюймь (въ шуд.). 
г О ОЕ 
< 315 р 
0 0,919 0812 | Хаза , 
2р 1300 
; 319 | — = 9.46 
| 2? . а Хава — 26 
р 1300 
б 0.319 | -— хо = 
8 и ше. а Хэ хма= 4 
О У ее 
Таблица горизонтальныхъ силъ. 
Вы- Высота ы ле- | Плечо | Чает- Сумма Плечо 
№№ | сота | нагрузки надь Произве- Павае ый | давления 
Е Ан я ше давлешя : . г МА о 
час: центромь деше ы Мо №№ В я И 
ивовъ| тей части Г земли |до каюча менть| *“”" | леше менть РА 
ь Н А=Но | Т= А # Пе вов У | У18 Ут 
т | 0028 305 | бой | обв | 00| о |1 70,013 0 04012 
2 |009 3.090 0182 | 0.046 | 0058 [0.002 1+2 0,084 | 0.002 0,081 
8 зто | 087 | 00 | ола 1 0,158 | 0,015 | 0.005 
4 325 | 0488 | ОШ | 0272 1.44 | 0,275 | 0,047 0,171 
5 — 3485 0,036 ,421 1.+5| 0409 | 0,103 | 0,252 
6 — 360 | 0,018 0598 1.46 0.579 | 0,204| 0,352 



















































толщина свода 0.375 саж. (3 кирпича). 18, 


р Труба отверсмемъ въ 0,76 саж., 
надъ ключемъ свода В/О саж. 
38 


Наибольшая высота насыпи 





















































































































































= ых 
| $ й ‹ тредзлеше распора: 
| Кривая давленйй. Аналитическое опред! ет р 
о аы а — —- Противь вриеща. Против» скольжетя. 
к ш с [о ю э 
Высоты насыпи надь забуткой свода. Я У т ы | №№ | > | 
сю © 9 ® ® Ф а 
Г | а ызыаи| ё 9,1 6х хя 
Тре | т | 1 8 я ха | 8= 
11 | Е. > | | [6-26 + | мы 
| ЕСН а а 
И ЕН 1.149 0.083-+0,085%0.288 _.„| |8 а 
Высоты насыпи падь забуткой свода, при- в ® © 5 5 Ото = -а | © <> е 
веденныя къ матергазу ео (*1з). мою 6 Ш о т и у 2,282%0,061-+0,1420,261 _| | з 
т СС о, 2 — 010 — = 0,987 о 22 
м | | | И 3.1805%0:090--0.815%< 05282 5 1| 40° | 1369 | 140 
Временная назрузка, приведенная къ ма- | | 3 `0,271 = а 
тералу свода (а = 30°): | | | й 3,941 Х0,108-+0,54 548 0,308 — 1581 3 65° 1,563 
00 х г 0,02. | | 4,4500, Е 817 Х 0,387 Е |9 
—Ж-ар= Ь | у р 57 
(я5+ ара) (бара) 19007 = м Е , о = 8| 70 1157 
| | | г т я О О А, 
Ш | | в хоиннтиехот о] [< в” | озб | 098 
Высоты надь верхней направаяющей свода Е ©. ее Е: ыы 
лич, отраничивалющей нирузку насыпи ю- [2 © г ® ® 
и временную налрузку, приведенную ка ма- 95 № 5 ю © Ге 
терта. й О т С Р-] Я РЕ тя 
пералу свода. | | | Распоръ свода @{=1,705. 
| и 
| | э- э- 
и | 8 8 | 
| | | | 2 0,500 зи - Х 8 0,625—0,500 39 0,750—0,500 с _-й 
| | = | © 
| | | Масштабъ. 2 № Мин В 
| | | ны ово и РВИИ У, 15 [| 0038 | т 0,142 0.238 
| Ро г 
| 30° 006 0433 0192. _ 0,261 
45° 0,090 0,354 0,271 0,282 
| | р к: 2 о ще ме ся т я. 
| | | 60° —_ 0108 | 0,250 0,375 0,308 
а | | | 15° 0118 | 0,159 | 0,496 .0,337 
| | 90" 0,120 о 0,625 0,367 








ПовЪфрка устойчивости свода 
(кобфищенть трешя {=0,47). 
_иоилидииииииииААААЭА‚ 
1. Вь плоскости пять на сколькеше т(9-— Т)ЕГР: 


0,47ж4,661 
=1705-1119— 








=8,74. 


ПИ. В»ь плоскости пять на вращеше охоло точки К: 
4,66150,370+1,119%0,3 


т=— 17050685 
| иди 





Разстолше центра тяжестив клина д0 целира свода. 


08= 9 1—м зпа 2 0,7503—0,3753 8.7°30’ 
= ХХ а = 3 Х0,750-=0,3758@гс7°80' 





=.2,00. 












































































дым 
= С 
® |0,750—0,750с84 
Е 8 т ПовЪрка прочности свода. 
С ЕН НИЕ Е | 
15° | 0,725 0,025 РЕК т 
ао | О Е рмальная соетав- |] ина : 
30° | 0,650. 0,100 №№ | | дающ. даваены. и Давлен!е на кв. 
45° | 0.530 0,220 0,530 | 37080’ 0.854 120 = О 0 Рзп2-+(@—Т)с8% а | дюймъ (въ пул.) 
ТЕ 0,875 0,375 | 0,650 | 59130'| 0462 |-*-_ Ее т : Е 
о 0,194 0,556 _ | 0725 | 67°30'| 0,588 а 0 1705 ‚375 — Хх ачиеьи 
т 0 0750 — | 0150] 82°80' 0.577 | № } о 7: 
5 > 3 
5 4,528 0,375 ет Хаэзая = 4,44 














1800 























































































































Таблица вертикальныхъ силъ 
ть | т анЕ 229 
Ши- | Вы- | Част- Плечо част-| Моменть| Сумма. Общее плечо суммы 
№№ | Рина | Сота | пая ной илощади| частной |— О ДО БАЮИЕ 
УВ» |. УВ Ч Плон $] Мо- УХох 
швовъ| тей | тей | площ, | до ключа | площади т с 
а Но д ®х |швовъ| Хо | Ух хо Е 
— 09а | 5.640 | 1094 | 0.097 И р жь^ ; Вы- Высота Пронове-! Давяе- | Плечо Час Плечо 
ы 0, 5 | 0,055 0.076 0,004 1 | 1149 0,110 0,096 №№ | сота | нагрузки надь Прон а ео Ый ы даваен1я 
| -| = | - Е Е - час- центромь деше "| М0 Мо- 
2 1.028 0,285 "0208 1+2| 2.282 | 0,415 а щновъ тей части земли |До КАЮЧа| мень мени 
0`055| 0.228 0'012 2,282 0410 6,186 ъ Н | д=НЬ | Т=\нА | _# Те У 
0,155 | 5,160 0,405 У Е г | В | бы | 005 | 008 || 0 
3 | 03147 | 0,875 Ооо | ЗЛА ВЮ О а | т с 46 т а 0,056 
ЕВ РЯ р :: и | | = р б 5,680 0. ( 5 ме 
1 0150 5.885 0,106 | 0.090 а ЗО | 2989 а < а |005 5 О О ее ра: - : 
0147 | 0.375 | 0055 | 0,462 0,025 |№ ь , Хо 3 0120 5,160 0691 | 0178 | 016 | 05028 1.43] 0815 | 0036 | ола — 
РИ ЕЯ ее Е — : = | а О И 
5 И РИ тЫ 088 ти 1..5 | 4,450 | 1,624 0,365 а 0,155. 5,885 0,912 0,228 0,298 | 0,068 |1..+4 | 0,548 0,104 || 0,19 
—— — |->. Я О п и - б [0,181 6.050 105 | 0.274 | 0466 0,128 [1.45 О81Т| 0,288 0254 
0,055 | 6,285 | 0,156 | 0,788 0,15 т В О О Е 
6 |ощт 0375 0055 | 0577 0.082 |1-+8| 4661 | 67 0,380 6 |6 6,235 120 | 0508 | 0,668 | 0,197 [1.46] 19| 0.429 0,388 












































т щшмЙЙЙЙЙиЙййиппипПп——ж——Ж——————— 


14. 




































































Труба отверсмемъ въ 0,75 саж., 


Наибольшая высота 






толщина свода 0,437 саж. (3 





насыпи надъ ключемъ 13,59 саж. 







































































































П 
| } ; 
|] ] а | ] Кривая давленй. 
Ю.Ю а я ты а 
Высоты насыпи наду забуткой свода. о | ее © ю й 
об ю ю ю ю Г] 
= ы х ы ее Л 
Е ЕЕ — ее. 
| ТИ о 
ыы : ева 
Высоты насыпи над» забуткой свода, при © ю < = 
деденныя къ матермалу ею (311). х м 
(52 5 у 
Временная нойрузка, приведенная къ ма- | У 
‘телалу свода (а = 30°): | | | 
| 
3660 Е. | | 
85+ ыда) (1,15 Эра) 1800 — | | 
| | 
| 
Высоты надь верхней направляющей свода --— -—- и - — 
ли, офаничивающей налрузку насыпи 5 $ | + 
и временную назрузку, зриведенную къ ма- 9 $ © Го 
тералу свода. [7 Е Е — 
| | 
| | | ] 
| 
1 
| | 
| | 
| 
| | | 
а 
ре | 
| 
, 'Масштабъ 
ый я 100 950 ри А ес 5 вс 
Зе 
НИ 
| | 
Е 
И 
К 
И 
Разстоние центра тяжести каина до центра свода. ж | з 
орк 
2 м зна 2 0,812—0,875%_ 817°30' мо 
ре те ее т =0'6: АН 
09= хех а = 3 ХОвИИ-О 75 ао но ВВ ая | 
_  Й__ЦЦЦ_Ц_ЦЦЦ_Цээ—_о_о_о мн 
а я | 
Ф| Я 0812—0,81268ф а > НИ. 
5 | И 
& ИЕ в 
= И 
о 184 028 
О И тие 0.196 | 0.053 а 
30° | 008 0109 __ 0.406 | 22730" 0,287 [65 об 
45° | 0574|__ 0:88 | 0574 | 3730/0877 [15д оз 
| 0.406 04 ‚703 | 52° |-— 
60-0408 зе СЕ 0,081 | 0,022 Масштабъ. 
ты [00| 0608 | 0784 6780 0572 ода р 25 
90| о | 0,812 0,812 | 82'30'| 0:614 |’ } -—— а ее Е 
Таблица вертикальныхъ силъ. 
Ши- Част- | Плечо част- Момени"ь Сумма. Общее плечо суммы 
№ | Рина ная |войнлощади| частной |— -- пло, Даю: 
чае Цлощ,  Мо- Уюх 
швов тей илощ.| до каюча | наощади| № № |9 не 
а ® 02 швов У& Ух 20 
ее со = и = И ЕОРЫЕ ЧЕН: ОЛЯ 
020 1,978 0,208 Са ы | Вы- Высота 
1 0,155 0,068 0,006 1 | 2046 | 0214 о №№  сотла | нагрузки иадъ 
>. . м — Е рН 2 | чае- центромь деше 
0,196 | 9,460 | 1,854 0,571 0 р | те о 
2 $ } ПА °г. | 1+2 | 3,968 | 0,801 0,202 швовъ| тей | части 
0,155 | 04487 00680. 0,016 _ с Н А й о АН 
З | 0,168 1,604 0.490 0,786 ми Е И тб тт 
8 | 0155 0'068 от | 0026 |113 5,640 1,618 0,286 1 | 0028 |_ _|_ 0.264 
0129 | 9,690 | 1250 | 0,889 0,799 а я ы : 22 |0 | 
4 |015 0068 0491 0.088 [1:4 6,958 2,445 0,351 г | 
0,081 | 9.860 | 0.799 | 0,744 0,595 а Е яя = 
5 |0 ог | 608 052 | 00% [№ 78% 8,079 0,894 У вы Е 
= ет А я = = 5 0,196 9,860 
0.028 10.055 | 0,282 9,798 0,225 ь в| 3346 мы | ре 
6 | 0155 | 0.437 | 0068| 064 ©4а |1-+6| 8175 ви 0,409 0,210 19,055 











доз —д———ы—ыы—ыыЫыы—ы—ы,— 
































кирпича). 





016 < 0,080 +001 ух 

я 0,16 

> | 3:96850.059+0.25820,307__ |. 
Е 
| 5.61050,082+-0.56605394__ 1.” 
мы 0.298 ==2,167 
и 32<0.100--0,973% 0.848 

0,405 Е 

_ | 1.895%0,109-+ 1.456 0,878 до 
Я 0531 = 
ы %0.112-+1.934 0401 __ 

6 86 =2.419 

Е 


Аналитическое опрелБлене распора: 


Противь вращеня. 



































№№ швовъ- 

















15. 
85 
С 
Протнеь спользестя. 
| я 
| | =|х 
| | Х8 | 2 
-+25” ‘5 = 
м: 
; ав 
И РЕ 
1 | 40’ | 2488 | 2504 
ВИ В 
2| 55° | 2178 
8| 70 2.058 2,619 
А 
4| 85° | 0609 | 1.582 


т 
Произве- Давле- 


не 


земли до ключа 


















































э- 
э 
8 
0521 ви -Х| = 0.686—0,521 оз 0810—0591 р —2 
а 
— 0,030 0,163 = 
0,059 _ 5 
0.082 я 
и 0.100 40, 
т 010 _ 0.581 — 0,873 
90° 051| ое [0 0.666 0.401 





Повфрка устойчивости свода 


(коэффициенть трешя [=0,47). 
ее 


Т. Вь плоскости вить на скольюжешще т( 9@—Т)=ГР: 


0,47 ж8,175 





*—=— 1058 











3,65. 


[Т. Вь плоскости плиз па вроацеше около точки К: 






"5 
Чп= 


Вх 0,408 1,984 х0,4101 
3,080%0,666 





о Е жж 


Повфрка прочности свода. 


_оджжжиииидээ——— 
Нормальная соетав- | Ширина | Давлешю на кв. 

| еБченя | 
а 





№№ | ляющ. давлешя 
и ира Рио -+(9—1)с80 
м 





| дюймъ (вь пул.)- 








‚ 1800 . 
а — 2,56 
ю 
Хюхша= 5 





Таблица горизонтальныхъ силъ, 


























Плечо аст Сумма. 
- и НЫЙ —————— 
| давяен — мо- ИИ Дав-| Мо- 
мент", я и леше | менть 
И ИЯ | УТ | УТ2 
оба |001 | 0,066 0,001 || 
0.069 | 0.013 | 1+2 0,258 | 0,014 
ода | 6054 1.48 | 0565 | 0.068 
0,322 | ол. 0,973 | 0,199 
| 0,504 | 0.248 1.456 0,442 
олот | 0,373 6 1,984 0,85 















1800 


д9хма = 344 









Плечо 
давлены 
У174 


#=ут 


0,304 
0,411 









толщина свода 0,250 саж. (2 кирпича). С 


16 Труба отверсмемъ въ 1,00 саж, 
Е: надъ ключемъ 107 саж 
88 


Наибольшая высота насыпи 












































































































































































































































































































































































| | сай< 6 
| | | | А ь : “ 
] | : ал ы р ра ; 
| | Кривая давленЁй. налитическое опредфлене распора 
— | = Противь вращешя. Лротивь скользюещи. 
в о + о с } 
Высоты насыпи надь забуткой свода. я й в ы и м > 
ее >. ее < а 1 т м 
| т т ] и Е Ч ть д & * х 
| | | И | %+ яз 
ии | | "|, 2<0.050-50907 0174 || |2 я 15 
Высоты насыпи надь забуткой свода, при- оо в й г ты 0,104 м || - з 
веденный къ мателалу ео (°]вз). 5 г ё т 0,513<0,109-+0,029Х 0,210 2 | з 
я 5 _5 2 0.162 08а] [Е 
| | ы 3 0748%047+0,067250.288 1| 40° | 0,10 | От 
Временная чалрузка, приведенная къ ма- | ООВ у“ РР 
зпелалу свода (& = 30°): | | л 0,955%0/173-+ 0,121Х0,268 527 2| 55 0,359 _0,888. 
| | 0,875 О. 
3660 1 | | | е 
5 яга) Х1800=0.88: | 5 | 112х0л84+0191%0,306 3| 70’ | 05272 | 0,889 
авбеРнда) Сыбаыа) ^ 18007 === | | | > 0516 О Е 
| | | 0,205 
Высоты надъ вертией направляющей свода к аи ь КЕ < 5 в на» 
ини, отраничивающей назрузку насыпи Е 9 х ы м 
4 времениую налрузку, приведениую къ ма- АЛЬ Е АУ 
тералу свода. ] 
а ——да—да—а— 
| э- э- 
| | 8 $ 
| 8 орви -х| в 0607058805 0,150—0,588 с —й 
| об | 0568) 010% — 
| | 010 
| | | 0,12 0147 0,412 | 
| | 60° 5 | 0,178 | 0,292 
| | Г 0484 |0 
| 0,182 0 
| 
| | ПовЪрка устойчивости свода 
| | (поздфилиеить трешя [=0,47). 
„о 
= 
| \ Т. Вь плоскости пязть на скольжешще т( 9— Т)=ЁР: 
| я | \ 0,47 Х 1,196 
о \ Е 
т = 71 | еек 
р 5 | Я И. Вь плоскости пять на вралщеще около точки К: 
Разстолшще центра зпяокестив клина д0 центра свода: “ х | ‹ 1,196%0,349--0,275Ж0,346 1,46 
2 № за 2 0,750:—0,500° вт7°30'’ | В Е `0,527х0,667 в 
05х23 Х9.7500,500*асто' 0:08. а ч р р рН ВЕБЕ Е 
—Э_еы.м.м.м.МШЙ 666060 Я а 
Е | 5- = = о а Масштабъ. 
0 а й 5 = О Г Ао 996 [И наи р 5 №6 с 
ф ы 9% о = ф “| з я А Е т Повфрка прочности свода. 
м ее =. О | о 
15° | 0,125 0.05 — | 0194] 7% з - р Нормальная состав- р 
- -: Е ВЕ 05 ! Хм я \ Ширина авлен!е на кв. 
30} | 0,650 0100 — | 0.375 | 22980" 0.242 | | Е ть 7 
45° | 0530| 0220 | 0530| 37°30/ 0,385 И т НЕ У: а 
аж ИТ “| 0,120 0,082 +4 Е = 
60° | 0,375 | 0.375 0.650 | 52030'| 0.501 | |-= | 22 1300 
75" бла 0658 |085 |610] 0584 |0 оо р г } и 050 Хахин 078 
90'| 0 0,750 0,750 | 895301] 0.657 | ^^” ий а ор 1300 
50 |= 
я о о; а Хаюха= 15? 
р 1300 
1,196 О ВО 
Таблица вертикальныхъ силъ, 9 Е а Хх — 088 
Ши- | Вы- | Част- Плечо част-| Моменимь Сум 06 
я Вы- | Ча р аст-| Мо : ма. щее плечо суммы 
ты м а нал ной площади! частной - : па, до БАНЕ 
вовз| тей | чей | илощ. до ваюча | площади | № № Илощ. м Ух Таблица горизонтальныхъ силт. 
а ул о | а швовз| У | Уюх = Е аа ен 
Г — = НЕ О Хо Уве | _ 5 № | Вы. Высоть  |Пропзво-| Давло- | Идочо Част-| Сумма Плечо 
1 а о т о о 1 | 0,260] 0,024 0,092 №№ | сота | затрузки над х не давленя НЫЙ Лав. | Мо. Е 
| 0.64 | 0, , .088 0,008 , , , час- | центром | деше | зомли [до каюча но, №№ Дав я УТ 
0181 | 1170| 0.212| 0285 | 0.000 к Е воз тей ыы а о т 
2 | 0164 0.250 00| 0249 0010 | 1+2] 0518 | 0084 0,183 Сдан | ТАА |2 Те |Швов® Ур | У7#| 71 
— 0155 120 | 0л8 ОЕ зе - 0058 | 00 | 0013 | 09 |1 [00097 | 0 0,018 
8 |0 090 ой 08 ОВ [1.43] 0748 0л98 0,285 —0088 | 0022 | 0,063 | 0001 | 1+2 04 
ВЫ Нл шота бы. 385 | 0016 _ \ ,02: , . +2 0,029 | 0,001 | 0,085 
0,120 | 1,380 | 0.166 59 у ие —|-—— -|-—— 
4 |016 095 ий о О 1.44 | 0955 | оза7 0.332 0150 | 0088 | 0160 | 0006 1.+8| 09067 | 0007 0,105 
В Готь 1545 | 0.16 638 О а - ев 0,214 0,054 0,298 | 0,016 1.44 | 0,121 0,028 0,190 
0,164 | 0,250 | 00 0584 оо |1-+8 №113 0491 0,379 0,280 | 0070 | 0,106 | 0,088 1.45 | 0,191 | 0,056 | 0,298 
= | 0055 | 1730 0.043 | 0788 0,032 Е 0,336 | 0.653 | 0.055 1.46] 0,275 | оли | 0,404 
6 | ол 0.250 | 0041 | 0,657 008 1-+6 | 1198 0479 0,401 , |6, . +275 | 0, 






























‚олщина свода 0,312 саж. (2'/ кирпича). 19. 


> Труба отверсмемъ въ 1,00 саж, 
Надъ ключемъ свода 3,73 саж. 38 


Вы высота насыпи 


} Аналитическое опредЪлен!е распора: 
Кривая давленй. : ; 
Противь вращешя. Противь спольжешщя. 


у ИХ 
| 


















36 
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Г 
к 654 3 2 4. 
Высоты насыпи надь забуткой свода. 8 Е в : : =2 === [9 
а Е т хя 
| . + 
| | | | 1 а я, 
|| | | | Е ть 
1 .. 1 В | ь Е] к» [3 
Ре насыпи над забуткой свода, при- 5 © ь $ $ 8 и 1 оон, т — 0.239 ы й $ 5% 
еденныл кз мазпера4 9]1з). Г 5 м ] 
ведени » матералу его (из). И АИ их м у 1.201х0.100-0,074Х 0,285 й # | ? 
| эр ] 2 М НИИ =0,148 = ве 
| | . | 
| б х0., 
Временная напрузка, приведенная въ ма- | | | | И 8 ВЖоонаиех 6 1015 
телалу свода (& = 80°): | | | ‚159%0.168--0,289х 0,302 
368 0,08 | 4 0408 АЕ 
(1.85 + 2вра) (116-49да) 18007 == | | 5 24650. но 348 о 
А | | | 2.6120184-=0.616%<0.890 1 35° | ол | 048 
Высоты надь верхней направляющей свода = УТС + 6 т к | . — 0108 ме ВВ Е уе: ры 
лини, офаничивающей налрузку насыпи а, ы ы о © 
временную налрузку, приведенную къ ма- АИ рю и о 
тералу свода. | ПЕ ИИ 5 ] 
у 1 
| | | | 
| | 
| | | 
и | Ре 
| | | 15° | 0,156 о 505. | 
| 30% [0302 | 0100. | 
| 45°| 04| _ 0,40_ Е 
| | 60° 0528 0163 — 10 ъ 
| | 75° `0,183 _ [0168 0552 | _ 0348 
пы 90° 0.601 | 0184 о [| 078 0,390 
ПовЪрка устойчивости свода 
(коэффищенть треши [=0,47). 
Т. Вь плоскости пять на сколокеше т(@—Т)=ГР: 
р 0,47%2,612 
‚еле зоб 0 
Разстояте центра тяэжести клина д0 цеитра свода: И. Вь плоскость пять на вралцеще около точки К: 
. 392 160,390 
2 вн а 2 0812—0,500° 1730 р „_Ябахо ва втеОо 161, 
05= эх НХ т Хоа 0,500% Хайд’ =0:667: - 186 2% <. 1,108Ж0,708 
ре 
| э- = Е > 9 
Ф| Я ово-овюер а | Фа Масштабъ А 
[2] я 2 > . дос #№с " 
[3 5 го з а ЕН Повфрка прочности свода, 
- м нЕ Е 
0,184 _ 0.028 "| 0.210 |_ |н 
А : ормальнал состав- Ширина д ь 
0,705 0,109 0,406 №№ И, далеН О Давлен!е на кв. 
0,574 | 0,238 0,574 |: бо ре "Риф 29-4 а дюймь (въ пуд.), 
60° | 0.406 0,406 708 | 5980" 5 9 ото == —= = 
0 060 0781 6130' 0416 а . 0 И 1108 оз |2 Жан 
0,812 0,812 | 82'30'| 0,661 | “^^ | | Е: 
2р 1300 
| о 0812 “пжл 2% 
о , 7 Е 1800 
Габлица вертикальныхъ силъ. й 612 | свв |-2 ты т 
Нее. 




























































































































ОЕ Вы- | Част- Илечо част- Момевиь Сумма. Общее плечо суммы 
№\ ра в ная ной паощади| частной т ион, а 
м > лощ. у Площ.| 10- - 
Вона! МО ей | МОД ЕдО вЗОмВ ПАО . К: мень В И Таблииа горизонтальных силъ, 
а Но х 0% Ую | Уюх Ую ЕЕ 
| 0,210 | 2.670 | 0561 | 01% | 009 | о: з Высота "даме | Цлено |Чао| Сумма Плечо 
1 0172] 0,812 0:04 0,087 0,0% | 1 | 0615 0,064 0;104 нагрузки надъ | Проиля и даваеня рый | Дав- Мо: Е 
-| = = - ыы ЕЕ ЕН ВЕ 5 | м ы о- ю ы ха 
о | 0196 | эт | 0,589 0,308 0,164 чаи доШе | земли до ключа менть лене | менть| у“ 
2 оз 012 ор 0255 о 1-42 вый 0,242 0,202 че И т Уд | У = 
Р К п к г ЗЕ Же зш Е ьЬ Я ВЫ = 
8 |019 500 он 3 1126 0495 0,287 2.670 отб | бою | 00м |0 |1 00| о ом _ 
: О к к > ое в | 020 | 005 | 0069 004 142) 0,074 0.004 0,054 
2,940 | 0,379 0,639 0,242 | | я а } АА Ве м - 
Е 0319 | 0,054 | 05599 0029 |1-+4| 2159 0,766 0,355 0.362 | 0001 | 0174 | 0016 1.8 о, 165 | 000 0121 
а _0,31: р (0 Е мА | № ,36 ,\ » 
Н п В они |1 © 0,987 ода | 04 || 0,322 | 00ю 1+ 4 _0,289 ] _о, ›060 __ 0408 
\\ Се - Е с е-я 
ыы т ны. 5 В 0504 | 0.077 | 1.5 | 0442 | 0187 | 0,308 
| 0,098 | 8, 0.003 0.074 ыы , : 5 0, 196. | о, _ 0504 | 0.077 й ВЕ а | Ее 
0,172 | 0)312 | 0,054 ь 0,086 0,420 5 020 0,695 тот | 0128 1.56 | 04916 | 050 | 0428 
































90. Труба отверсмемъ въ №00 саж, 


Наибольшая высота насыпи 





| 
|| | 
Иж а | 
оо |= + © ю [- 
Высоты насыпи надь забуткой свода м: С я и и 
и } мог ь [5 о © 
Е ах ЕР А 
т | | 
|| 
а. : ] 
яя о х Е 
Высоты насыпи падь забуткой свода, при- © Ро 6) 5 [7 ® ыы 
веденныя къ матемалу ео (3/1з). Е + + : ! + 
я 9 ` р Я 
| 
Временная нагрузка, приведенная къ ма- | | | 
знералу свода (а = 30°): | | | ] | 
3660 У | 
Х1во0= 0.08: 03. 
(байда) Аба) | 
о 
р ыы 1 1 Е | 
Высоты надь верхней направляющей свода чо в о о ю = 
лини, ораничивающей нарузку пасыпи МАЕ е © и 
ив о + т ы 


и временную налрузку, приведенную къ ма- “’” ой ТЫ зе 
тераалу свода. | 







Е 
1 
| 
1 х 
р 
ю 
[2 
Е 
| 
ИО 
| р 
} :} Г 
Разстояще центра тяжести клина д0 центра свода. р оо 
и 
м 


2 18—м 31% 2 0,8753—0,500'_ 817°30' 










































































| 
| 
08=ухитях- = 30875 =0500ХакР 00204: оч 
р ТЕ о Ч 
о | 8 |= вы | Е 
а а И Е | Я 
$| в 0815—0875] В аа > | а 
А В а] ый о 
0,257 | 7801 0.09 р 
15° | 0.845 0,030 р | | 2 оон ‘шт 
| 0758 0117___| 0.488 2280" 0,209 : | 
{ 9: [2 й ),42 о 1 И | 
45 0,286 а 30. 0498 Ш `одва Н ПИ 
| 0488 | 0487 | 0758 5 55 т [0098 
" 0,64 0,845 0.65 | 
т = ат 9 зо | 0.008 Масштабъ 
90 о | — 0,875 0,5975 | 8230'| 0,697 | | у нс Е 
В и 














Таблица вертикальныхЪ силъ. 
































Ши- | Вы- | Част-| Плечо част- Моменть, Сумма. Общее илечо суммы 
№№ | Рина | сота | ных |ной илощади| частной | „|; 89, КО БЗЮЗА 
час | Ч | пло о каюча | площади | №№ Площ,| Мо- Уюх 
швовъ| тей | тей Ща ЦДИ, УВ „ “| мень Х=- 
а Н| ® д %д  швовь) У® | Ух Ую 
тя 0257 | 4850 | 1094| 014 | 0125 а А 
09180 | 0,875 | 0:008| 0.092 0:006 , 
а ЕЯ 
2 | о150 0575 01068| 0209 обв | 1+2] 2257 | 049 | 0,218 
— оо [4950 | 09%5| 0580 | 0588 ув в: а я 
3 0.180 0.375 | 0068 В 0029 |1-+8| 3320 | 1,058 0,319 
0.19 5.095 | 0.606" 0.09 | 044 | т В 
4 0,180 0.875 208! быв | 0088 |17* | 84 3,518 0,380 
0.087 | 5.295 0461 0.802 0,370 Е Е 
5 | 0180 09% 00688 | 0650 0044 |178 0,427 
ЕН Е О р 
0,080 | 5,510 | 0165 | 0,860 0,142 и а с 
8 | 0150 0375 | 0,068 | 0697 омт |1-+6| 4756) 221 0,446 


























о дфдДио———_—_— 





толщина свода 0,375 саж. (3 кирпича). 


надъ ключемъ 6,90 саж. 


Кривая давлений. 


о 


и 











Масштабъ. 


1.08 5.50 © ложе 
р = 4 








Таблица гор 







Вы- Высоть 
нагрузки наду 


| 
час- центромь | 


п 


деше Я 


Произве:| Дав: 


88 


Противъь скольжешя. 


Аналитическое опредфлеше распора: 


Противь вращешя. 


мы 
ё 4.11 


№, 162>0.049-0. 0360, 256 _ 













;0 











— Ую х 
+25°)+У7 





$ 





«9 


№№ швовъ- 
В | 









257 < 0:095-+-0,142%0.271 
и 0.209 -. 
_ | 3320%0,198--0:289%0.812 __ 
- 10,308. 
,994х0161+0,545% 0,340 
0487 
4.528%0177-+0824х 0,382 
ы 0,588 
4756х0.179-1.187% 0.425 __ 
6 050 =] 


дц, ААдфж— 


| 
| 


=1,210 


Г“ 
© 
= 
Е 
= 
= 
о 








= 1,619 





1,722 


1,497 





= 1,895 


1.89Т. 70 1,208 











| ю| = 
| 


85° | 0,849 | 0,894 











Распоръ свода @= 1,897. 


| 





0,625 з®ф—Х 0,750—0,625 с 0,875—0,625 087—й 


-6 
0;625 зи 9 
0,695 с80 

















— 0,146 

_0,209_ 
0.308 
0,437 


0,256 
0,271 
0,312 
0,340 
0,588 _ 0,382 


0,750 0,425 


0,604 | 
о,541 |_ 
0,442 


0,049 
0,095_ 
__ 0,123 
0,161 0,313 
0,177 0,162 
0,179 0 


15° | 0,162 
30° | 0,318 | 
45° | 0,142 
60" | 0,541 
75° | 0,604 | 
90° | 0,625 





























ПовЪрка устойчивости свода 
(коэзффищенть тревя {=0,47). 
и 
1. Вь плоскости пять на скольжеще т(@—Т)=ЕР: 


ОЖ 
"= 0700 





. Вь плоскости пизиь иа вралщеше около почки К; 
6% 0,429--1,137Х0,495 _„) 

1,897 %0750 = 18 

О 





Повфрка прочности свода. 


‚ № | Нормальная состав- ИТирина : ; 
№ лающ. давлении. НА Давлеше на кв. 


ВОВ, Р= Ри 9+(9-Т сз а дюймьъ (въ пуд.). 











1300 


й :. са РИ 
о | 1,897 Хх 189 


4 4,135 





1300 


й 1х 19х14 406 





р, 130 
ах ха 


$ 4.756 =2,34 





изонтальныхъ силъ,. 


Плечо 
т | давленя 
0- Ух 
мент, Е 
У7е УТ 
} 0,001 | 0,015 ы 


т 

| о 
пле- | Плечо | Част- 
ный 
мо- 
мли До КлЮЧа| мент 
"АА | # Те 


)36 0,015 





1е | давлешя 















4,865. 0,428 





0,106 





0074 |`0003| 1+8 0.48 | 00% 0,063 





`0, 580. 
1 1024 


4,950 
5.095 









5,295 


5,510 











0,145 0 


2 





вит | 0279 
0,313 








0121 
о 028: 
`0.273 
0,512 








— 03зЕ_ 


0,152 
0,450 


0,239 































лшина свода 0.250 саж. (2 кирпича). 
дъ ключемъ свода_О,7! саж. 8 З 





99. Труба отперсмемь въ 1.26 саж. 


Наибольшая высота насыпи 




























































































































































т . 
| | ` т Аналитическое опредЪлеше распора: 
| | | Кривая давленй, Г 
УИ ^ Е 7 р Противь вращения. Противь скольжения, 
о 9 я 5 к г м мы 
Высоты насыпи надь забуткой свода, и б №№ [3% 
"-ЗАИЕ -ПВИ-ИРо = Е ТИ и: || КРУ 
п ] | 8 ‚ / с Я 
| Е Е ха |4 
В а | ле ри 55 | Па 
СВ Е "оао 007, 176 8 | яе | 1+ 
И - З в 5 З 018 =0,192 $ | <> 
Высоты насыпи падь забуткой свода, три- 29 с У | 2 з >= 
ведеиныя къ матералу ело (°1з). ‹ > о [2] [2 Ра 0,5410, 87-00800 о ^ з 
- ны = ——= т , Е вежиса 
| | 0,816%0,180--0,064Х 0, 255 1 40° 0,342 0,350 
- | | 3 и =0581| || ЕЕ ВЫ 
Временная нарузка, приведенная къ ма- | | с й Е Г Я 
тералу свода (@ = 80°): | а | 1301650, О ово 2| 55° | од9т | 0,429 
| | | | у 5 ,44 У . = —!————— — 
НИС хвро-0. ей | | | 5 192х048--0205х0848 05| |3 | 70°| озы | 0978 
(б-р уа) (1. 1549409) | | | 0,609 ` 
| | | о ОВО а 4| 85°| 0,098 | 0,297 
Высоты надь верзней направляющей свода ов гы у Г г м Г о х а: МИНИН Ио 
ии, отраничивающей парузку насыпи 
и временную нарузку, приведенную к ма- АИ > те Ще: ее Б 
терйалу свода. [ | Распоръ свода /=0,602. 
| | РОО 
| | | э- | э- 
| | | | 5 и 
| | | ф| < [0708 8}- Х д 0(0792—0,708 08$ 0875—0708 оф —2 
| | | ы 
| 
| | 0071 |064 — 0,108 0,176 
| | 0137 | 0.613 079 019 _ 
|| | 0,180 | 0501 0,291 | 0,255 
0,228 | 0,354 0,438 0,290 
|“ | 0,238 0,188 0.609 0,343 
] 0,234 0 0,792 0,397 

















и ——_——оо—_ 


Повфрка устойчивости свода 
(коэффичиенть трешя [Г=0,47). 


о 





| | 1. Вь плюсковти пять на скольиеете чт(@ — Т)=ГР: 





| ы 0,47х1,291 
тар —=201: 



























э— \ | 
\ 
|| | та | \ И. Вь плоскости пять на врашене около точги К: 
Разстолше центра тяжести клина д0 центра вода. в \ р Я Е | \ 291%0,399-0,300%0,397 — 18, 
2 вн 982 0875—0689, и а - | | \ = —  05608х0792 
` ум \ 
| Яя я ея 
Ло а 
И т и 
и | НА 
а / м Повфрка прочности свода. 
Г / № 
5 И 
| 





. | Нормальная состав- й Я 
№ Ширина : 
№ ляющ. давленя. И О ВА а 


я ОО а 





дюймь (въ пуд.). 















вт = Ол № 
2 0,236 | 






































45° | 0.639. 
| я 
607 0488 | 0487 о зы к о] 0.602 [| обо Ей 218 ов 
75° | 0,227 0,648 0,845 | 675 30" ео : Масштабъ. 49х44" 
что | 085 — [08168 ›30' 0,749 ее рук оо лее = —— 
: : ка ЕЕ 4 1,17 0,250 
р, 180 
6 1,29 260 |2. ее 
я 0250 ‘а Жахи 





Таблица вертикальныхъ силъ. 
ро ИОНЫ С 





















































































































Ши- | Вы- | Част- Плечо част- Моменуь Сумма. Общее плечо суммы 
№№ Рина СОТА | пая |ной илощади, частной |— —— = площ, о Нал 
ВОВ чае | Ча паощ, до каюча  изощади| №№ Площ | мо, _ Хх Таблица горизонтальныхъ силЪ 
и Ре 5 швовь У® |0 — №0 ит 
о | Н |Адь. < 4 | с ‚129 о Вы- Высота Ироизве-| Давае- | Плечо Част- Сумма. | Плечо 
| 0,227 | 0,99 | 0,114 0,026 1 | 0274 | 0.113 №№ | сота | нагрузвн над р ще давлен!я ный | ——— —| давленшя 
1 | 0196 | 0,250 | 0049 009 0.005 |0 } чьс- | центромь | доме : мо- | № | Дм | Мо. У1е 
9 ВЕ 0.07 т к. швовъ| тей части земли до ключа менть лоше мент ре 
мет МЕ Е Г вых 
\ й ` = = | 743 №. ыы РАННЕЕ | -- З 
ПВ | 020 7195 | 0,26 | 0589 0128 143 086 0.268 о | 0080 | ов |0. о о 
0.196 ‚а Ом о |060 | 08 о а у 1,085 0,090 0,074 | 0002 | 1+ `0.002 | 0,066 
в [О то о 000 ее 0 0392 8 1% | бы | оо [оков | 1.-8 0464 |008 | 0485 
БА , С | | - =. == - Ва 
[0087 |. — 08 я Зея г ? 0,255 | 0,064 0.022 1.44 | 038 | 0,030| 0,284 
2 от [ 1465 от 080 | 0108 1.45 112 ор И СОР: Е В 
о ам о4и5 068 И 2 5 02и 1,465 1.309 | 007 0.042 [1.45 | 0905 | 0072 бы 
6 "ово о Го 80 | об [146] 12| ом 0,476 6 |027] 1090 1381 | 000% | 0762 | 0.072 | 1..+6| 0800 | 0544 | 0480 
| 0.196 | 0,2 49 | 00: 


24. 


Высоты насыпи надь забуткой свода. 


Высоты насыпи мадь забуткой свода, при- 
веденныя къ матералу ео (р), 


Временная налрузка, приведенная къ ма- 
этералу свода (& = 30°): 

3660 т. 1 0,12 

(185+ ди) 5+) 1800 — 





„Высоты надъ вереней направаяющей свода 

дипи, орапичивающей налрузку насыти 

и временную налрузку, приведенную къ ма- 
териму свода. 








лей 


Разетояще центра тяжести клина 00 центра свода. 


Е а ‚937 —0,6.25'_ 8и7°30' 
таня тя Хоз ов25:анетизо" 0789: 




















































э- | ПЕ 
Е те 
Ф| Е [0937—0987 & | Фа] @а 
Ра ® 
ь НЕ В АЕ ВЕ 
15° | 09%5| _ 0.082 __| 0,248 | 7°30'| 0108. 
30° | 0,812|__ 015 | 04609. | 0,302 — 
45° | 0,663 | 0,274 0,663 | 37 0,480 












60? | 0.469 | 0468 |012 52'801] 0.696 
75° 0248 0694 — |005 67301 0729 
0’ о 0087 | 0987 8280 од8а | 


























Труба отверсмемъ въ 1.25 саж, 





















толщина свода 0,312 саж. (2'/ кирпича). 95, 


Наибольшая высота насыт, № надъ ключемъ свода 2,83 саж. р 8 











































































































| т Аналитическое опрелфлеше распора: 
Кривая давлений. ; 
не ыы —— Противь врашетя, Против» скольжешя. 
$ 5 о 
в 6 а 
неа - Е 9! | г 2 
Е а | Ха 
Мия |2 $405] 3 а 
за ЕН 0,572Х.0,068+ 0,017 0,217 __‹, Ё 7" < 
5 я О Е - =0330 | |„ з 
ы Е 1.119%0,182-0,067%0.247__3..| | 
а 2 | - о ов | 
1,618%0/184+0,151Х 0,285 (г, 1 0,700 
А 0,317 =1075| | в 
| 4 2:040%0,218+0,268% 0.381 14| |2 0,808 
| 0,468 = Е 
| 2,346%0,237- 0,415 0,887 _ т 3| 70’ | 0.604 
и 084 —- И МЕ 
2.501 0.237-0,587 Х0,449__ 4| 88 | 0488 
НИЕ о ив ие | 
Г. Е ——— 
а В Распоръ свода @= 1,140. 
ЕЕ 
| э- | э- 
| Ё вЫ) 
| ф| = [0729-х д [0838—0729 ср 05870728 р 
| я я 
Е |= 
| Е — ——= ———— —— = 
| 15° | 0,189 0.068 | 0704 0,129 орт 
0.365 | 018 |`0.681|__ 0202 и 
0,516 0.184 | 0516] Обм_— 0.285 
» | 0,631 0.218 _ | 0.365 0,468 0,331 в 
| т" 07| ом 018 064 0,387 
| | 90' | 0,729 0,237 0 0,888 |. 0.442 








ПовЪрка устойчивости свода 


\\ (козффииенть тремя [=0,47). 
НЕЕ НЕЕ 


Т. Вь плоскости вить на свольоеете т( 9—Т)=ГР: 














= 2,13, 





\ ТТ. Вь плоскости пять на вращене около точки Б: 
| \ _ 2501044905870. 
$ 1,140Х0,333 ЕЕ 





ПовЪфрка прочности свода. 
Масштабъ. 
95 я ИИ | 
` ыы | %м | Нормальная состав- Ширина | Давлеше на кв. 
ляющ. даваеня | сбчемя 


РА А АНИ Е = 
ШВОВ р=Рзпо-(9—1)с8ф Юй | дюймъ (въ пуд.). 
Зара РАЗ а 












































д 20, 1800 
= Масштабъ. 0 140 0,812 —тХвам=1 4 
ее = Е Е. 2р 300 т 
2.20: 20. „1900 
4 2,208 0,312 а < хм 4=:2.60 
: 3 | р 150 
6 2,501 0,312 а х охиа=1Т 


Таблица вертикальных силъ. 











О О сии 












































































































2 и Вы- Част-| Плечо част- Момент Сумма. Общее плечо суммы 
в к ее нал |пойплощади| частной | ЗОШ О Вана 
швовл тей | тей Идощ, до ключа | площади Пар А х— 20 Таблица горизонтальныхъ силъ. 
ИЕ ПЕ Е Зея ИН | 3 |Уох Хо и Г В | 
0.248 | 2.090 | 0,50) 92 | 0.06 | де т => Вы- Высота зле.| Давие- | Шлечо | Чае"- Сумма. Плечо 
у 0,204 0,312 М а т 1 | 0,572 | 0069 0,121 №» | сота | нагрузки надь НЫ р давленя аи Е АО 
-| — ь НР ве. ее час- центром деше Е м0" | №№ Мо- У1Т2 
2 0,226 2,185 | 0,488 0,356 0,172 й швовъ тей части земли |до ваюча менть мень у 
| 0204 | 0812 | 0.064 0.302 0019 1-2 | 1119 | 0,260 0.282 ъ И А-НЬ | ТЕЩА я Ге Вов У а ы у т 
0194 2.240 0,435| 0566 | 0.246 |. я УР — [00| 200 0067 | бой | 006 [о |1 Го 0,016 
8 | 0204 0812| 01064 | 0,480 0031 |1-+8 | 15618 | 0,587 0,332 ЗИ АВВ а ОЕ К А 
| ЕН Е - = 2 | 0,098 2,136 0109 | 0050 | 0,79 | 0004 | 1+2 0,067 0,004 | 0,060 
4 | 0149 2400 0,358 | 0188 О Е —- е ь ы ВЕР | й 
0,204 | 0,312 | 0;064| 0,626 0040 |1-+ | 5 ,841 0,412 8 | 0,149 2,240 034 | 004 | 020 | оо |148 | 00э1 |089 
0,098 | 2.600 | 0,242 859 | 02 м ы 4 |019 2400 0,466 | 0, 0,371 | 0.048 [1..4 0,064 0,289 
О 008 1.45 | 2,846 | 1,096 0,467 р 39 ы о :| 1 
а и а ы РН. 5 | 0.26 5,600 0,588 о5вЕ | 0.085 [1..5 0,149 °— 0,359 
‚ | 0.089 2.880 | 0,09 Г т Ш — — — 
6 20 0,084 1.46 2501 | 1,230 0,492 0,243 5.880 0,688 0816 |0,140|1.-+6 0.289 0492 














0,204 | 0,312 0,064 0,783 0,050 
































































толщина свода 0,375 саж. (3 кирпича). 
надъ ключемъ 5,93 саж. 8 


р. Труба отверсмемъ въ 1,26 саж, эт. 


Наибольшая высота насьли 




































































































































Ио > ых 
5 М Ане я Аналитическое опредфлеше распора: 
ОТ 8 ор тр Кривая давлений. Противъ вралцешя Ш й 
я. у 
Высоты насытие надъ забутьой свода. " й у Я въ“ = р не 
ыы ыы №№ 
ы 1 
- 9, | 
Высоты насыпи надь забуткой свода, при- ыы а е ыы ы т 1165х0,065+ 0,0855 0,246, я 
веденныя къ матерталу ело (|). #2. = + + + + ь 0,150 5 2 
ог с г 5 | 2848х01264-0440%0.279 я 
58 =1.432 
Временная налрулка, приведенная къ ма- | 3 3,222х0,176--0,812Х. 0,319 __ — 1.989 
эпербалу свода (& = 30°): | | } 
| 4,0140; 0,5440 2 
Я: а] | | а 0х мы. 9 оо | 
(вода) (115+ 2а) В | | | 4,564Х0.234+0827% 0,424 з 
| ЕЕ ЕЕ =2.088 | | 
| 581 р Вы. 
Высоты надь верхней направляющей свода Е Е м о е "АИ 6 ОВЕН а 1,980| |4 | 85° | 0361 0,895 
лиши, ораничивающей палрузку насыпи И Е А к. >: Ей а он И 
4 временную налрузку, приведенную къ ма- ВА М. ы ы ь 
тер свода. Г = Е бе 
| Распоръ свода @=2,119. 
АЕ 
# 8 
5 З 
Ф| а |0750з-х| & 0875—0760 м0 — 0750 е0—# 
| < 5 
15° | 0,194 0,065 0,725) 0,150 0,246 
`30’|` 0,375 | 0126 | 0.650 |__ 0.225 9.219 
45" | 0,530 0,176 0,580 | 0.345 0,319 
60°’ 0,650 0,214 0,375 0,500 _ 0,369 
75° | 0,725 | 0,284 0,194 0,681 0,424 

















Повфрка устойчивости свода 
(коэффилиенть трешя {=0,47). 





Т. Вь плоскости пять на скольжеше т(9—Т)=ЁР: 
> 0,47х4,818 
т=— 0972 











=2,33. 


ПП. Въ плоскости пллть на вралцеше около точки 2: 
4,812 0,486 --1, 147Ж0,482 







































































































Е: ‚6.25 й) Е ы 
ХЕХ =. ‚6258 Х = и 2,1190,875 228 
Е ати | ао ВНЕ 
8 г ф \ ь 
Ф| $ [10-10459 & у \ 
я | = \ 
НЕ | \ Повфрка прочности свода. 
004 |025] 730’ \ Е 
.- + ь-—— — == - | 
6 __ 25030] хх | Нормальная состав- Ширина | Давлеше на кв. 
от 0,293 ре ляющ. давлешя. | сфчена 
—ы ` 02 00| Я Масштабъ. . швовъ| = зо (9— Т)с8$ Я дюймь (въ пуд.). 
СА 5 о 400 
=== = т ———— 
75° 029 От `0966 67 у нии а [22 1900 
99 о | 100 Е а ь ое Хэха= 8 
а й т о ВО 
‚2 , а Хх 18 
Таблица вертикальныхЪ силъ, И) 300 
6 4,812 отб |2 хдаааее 6 





Общее илечо суммы 






















































































































































де Ши- Вы- | Чаот- Плечо част-| Момени 
№ | риа Сота | ная [ной площади, частной площ, до ключа 
ВОВ лей той | шаощ, до ключа пхощади| №№ В Хх Уох 
а, Но х ©  швовь тю ох ар” "Таблица горизонтальныхъ силъ. 
= = нии а Е == А -- Е 
4,150 | 1.075 0,130 | 0,140 | | | 
Е : \ 1 |1155| 0149 | 0,129 Вы- Высоть ни де- | Пл Част- в мма. Плечо 
0,375. 0.080 |_ 0,108 | 0,00 99| | №№ | сота | нагрузки надъ Произве ПАЯ и НЙ давлен{я 
1.013 оно | | РЖ] час- | центром ден!е Авен мо | мл Е | Дав Мо- У 
0:080 0,316 1+2 2,248 0,559 | 0,249 швовЪ тей части земли (до ключа мени" ** | лен!е | менть 
т ое п — ь Н Аз ИЬ | 1=\зА | # тр швовь “у | $2 | ^^ УТ. 
55 , 604 54 а | 2005 а Е - ее = я -- 
0.080 0,502 0,040 1.43 | 3,222 1,189 0,354 1 0,084 4150 0,141 0,085 | от | 0,0011 0,085 | 0,001 0,017 
0212| 0,187 .56 Иры а к — 6905 42 105 о рот . 
ое я 0560 |1. а ан о | 116 Я 2 | 0,100 205 од | 010 | 0084 | 0009 0,140 | 0,010 0.071 
О — я — | ——— 3 0,159 4,320 0,687 0,172 0,214 | 0,087 0,312 | 0,047 0,151 
(9,470 0,916 0,481 | Г ее а 
00| 67а | Об |1*5 | 4964 | 2948] 0,491 4 0207 4480 0957 | 0,282 0,095 об4а | 0139 | 0,256 
: 945 0,168 088 | | 5 |0,241 4.695 1132 0,288 0,176 | 1..5 | 0,887 | 0,315 
О а О О | 0088 [1е+6 | 4812 2478 овы Е ыы : ре 
Ы ы | Зв | | 6 |0,259 4.945 1,281 | 0,320 0,279 | 1..+6 | 1147 | 0,594 


28. 































































































Труба отверсмемъ въ 1,26 саж. 


Наибольшая высота насыпи 




































































































$ А д , 
| | | 
В м. | 
#5 & $ 4 з к 
Высоты насыпи надь забуткой свода. г х ое и 
= о 3 | 
е ее т ЕЕ. 
| о 8 в 
Высоты насыпи надь забуткой свода, при ы © 
веденных къ матералу ею (|). = ; ; } 
Временная нирузка, приведенная къ ма- | 
терлазу свода (& = 30°): | 
| 
5000. И, | 
авбаыоа) (албчеыа) ^1800 == | 
] 
Высоты надь верхней направаяющей свода а = т — 
лини, орапицивающей нагрузку насыпи 7% Ч Ё 5 
и временную назрузку, зриведениую къ ма- [235 = < 
тералу свода. Г] Я Ат 
Г 
у 
Г | 1 
| 
| 
| | | 
| ] 
|| | 
|| 
|| | 
|| | | 
Ты | 
МИ | 
рю | 
| | р 
| | | —й” 
| | \ 1 
| | р \ \ 
| |= ий г. м ы Е 
С р | № у \ 
= Н || РА \ 
да р \ 
й у | 
-. у, 
\ 
Разстояще центра тяжести клина д0 центра свода / \—— 
2 №—м зна 2 1,062°—0,625%_ вп7°30' \ чи 
и е > га. г. —086 * < о 
О--Жиеиха = 3 0бО,6 5 аист З0" 860: < С: 
а о ааа НОЯ о И м р З 
э- э- = о. ю / и 
| & | / кА | 
$ 8 поры & | № $ а |ъ Ив х 
5 8 ы ; , Х 
ВЕР = ©. з У % к 
15° | 106 | 0088 0,25 | 7+ 0,112 ет / 
о | аа соо 0.256 | 0,069 
30° 0,920 | 0,142 0,581 | 22°30'| 0,329 0.990 = / 
45° 07| ови 0751 8730’ 0,554 |’ О ] у 
60" 0581 | 058 00 527301 0.082 ов в | | : 
о 0,275 0,787 | 1026 67°30'| 0,795 Я о . | 
— - | — ) сы | 
90° 0 | 1,062 1.062 | 82°30' о И 5 ая - 
1 оВОНР 0858 Масштабъ. 
+ + ыы ее 
Таблица вертикальныхъ силъ, 
я щи Вы Чает- Плечо част- Моментъ Сумма. Общее плечо суммы 
ь ее | ая ОЙ изощади частной |— —| `пЖощ, ХО ВЮВ, 
швов»| тей | тей площ. до каюча | площади | № № Пзощ, | Мо- Уюл 
| мент Х=-— 
[0] од швов № Уюх Уо 
| 11.976] ак еее ое 
= 0'097 оон |1 | 2078] 0284 0,187 
5 1 855 ол | р У а Ул 
О У а |142 | 4025 1.064 | 0,264 
пеожаниния | зи ое —ы-: - -- — аа | —— 
0,290 | 7.360 | 0,641 1.098 еее тя орлу бет 
$ оз 0487 од | обы |1*+8| 5741 | 2188 ото 
| 0,836 1:06; ИЯ 
4 О БО [1.454 | Таш | 3288 0,462 
ре .3 = Ев — 
0,973 . , т 
5 И ое | Об [1.45 | вв | 4161 0,518 
,036 | 3.030 | 0,289 | 1,044 0,302 ИЕ К 
9 | 4 сои" 0888 | сова |1"+8 | В4ИТ | +0946 0,540 























и —_—д——дАд—д— 





Кривая давленй. 






































$54 5 Г А 








толщина свода 0437 саж. (3'/^ кипирча). 


надъ ключемъ свода 10,33 саж. 
= 


Аналитическое опредфлен!е распора: 


Противь вратешя. 














Противь скольженя. 














ы 
9, /з =^ хт 
а ха | > 
ини ё 6+2 3 тя 
2:073%0.082-+040655%.0,200 __ Ё яа | ИХ 
о 068 | $ |3 
40250191 +-0,257%0,895 . 3 
0.249 =2,291 НН 
5.141%0170+0.568%0.360 1| 49| 2471 | 2586 
а 
7.111х0.205+0,988Х 0,408 2| 55° | 2818 
Ан =850 
9.581 ОА ЕЕ 
8.081%0,226+1.480% 0,468 | | 2000 | 2658 
Е к ` ь 
, ме 
Я ОР бб 4| 85° | 0622 | 1,605 
ьо 




















































































ЕН 
га г. 
8 
ф| 2 От -х а 0,916 —0,771 с5$ 1.062—0,771 4—2 
01 008 [04| 010 0,300 
0885 | ол | 08667 0,249 0,325 
0,545 0170 ___| 0,545 0,371 0.360 
0,807 | 0,385 0,531 0,408 
[75° 0.744 6 | 019 017 0,463 
0,770, 0 0,916 0,519 


ПовЪрка устойчивости свода 


(кооффичиенать тремя #=0,47). 


1. Вь плоскости пить на сголькене т(4—Т)=ЕР: 


0,4 >. 
т _охвяй. = 2,69. 


ТГ. Въ плоскости пять па врашене около точки К: 





8,417%0,529--2.0370.,51 5) 
= 3,50150,916 = 


ее 


Повфрка прочности свода. 
О Е 


ты 


|шгвовЪ |2- Рэп + (9—1) О 





0 | 3,501 


ТА 


Нормальная состав- Ширина 
ляющ. давлен!а 


оЪченля | 


Давлеше на кв. 
а | дюйм (въ пуд.). 











==2,95 





= 20, 180. 
а Хохиа 





Таблица горизонтальныхъ силъ. 


_—__—_—»_»о_„.„.„_эЭ_ 


















- | Ц | 5 е Част- | ма. | 
Е 
швовъ| тей части 1 земли |до ключа мени | * ленте | мент», 

А=НЬ | Г=ЧаА| @ пе ШВОВ Ул | УТ 
| 059 || —| 0018 | 0,001 | то. | › 0.001 
Г олев | оовэ | од | 1+2 0,018 
ааа | оз | 0071 |1.+8| 0.059 
0,220 я 5 олб | бат | 0М5 44 0,983 
5 | (9,256 1,988 0,497 0,659 0,328 1+5 1,480 < ы 
6 | 0275 , 2208 | 0002 | 0925 | офи [1.46 202 1.108 






































| 0018. 









Плечо 
давленя 


УТе 
И 


= 


0,070 





0,269 
0,400 


0,548 








Разстояще центра тяжести клина 90 центра свода: 


Высоты насыпи надь забуткой свода. 


Высоты насыпи надь забуткой свода, при- 
веденныя къ матералу ео (°!з). 


Временная назрузка, триведенная къ ма- 
зперфалу свода. (а = 30°): 
3660 ИЕ 
ве аыиа) (албчьзыда) 1300 == 





Высоты надь вертней направляющей свода 

лини, ораничивеющей нагрузку пасыпи 

в временную нарузку, приведенную *ь ма- 
тералу свода. 


зт% 2 1,068—0,750% 8т7°30' 




































































08=5-Хетях- = 3106250750: атс7е30 041: 
ее ОН ВЫМЕЕАРИрНЕННЫА ВНЕ И ООС 
= 
| Е = ъ 
Я 1062—106250| а | |] а] @|ь 
з 2 я з 
я < р з 
0,036 0.275 | 7301 0,119 
ОВ 019 | оке о 
0,142 0581 | 22530" 0,349 ой о 
0,811 0,751 | 37°30' 0,5 9 ©. 
‚531 0,920 | 52°30' СА 005 
0,787 1.026 67°30'| 0,848. А В 
1.062 1.062 | 821301 05004 | *”’| 





| 


—1%* 96 


Труба отверсмемъ въ №50 саж. 


Наибольшая высота насыпи 





















77 -- 
т 


11 

















75 











Ши- | Вы- | Част-|Плечо част- Моменть 
№№ | рипа | сота | пыл |пой площади частной 








-2 


Го © © 
|=) С: к 















В: 




















толщина свода 0,312 саж. (2\/ кирпича). 


надъ ключемъ_2,31 саж. 


Кривая давленй. 


65% 5 ® А 

















| 
| \ 
| \ 
п 
Масштабъ. 
Г с 5% ол э 100 48 © 
ини 











Общее плечо суммы 
площ, до каюча 







































































А т ет паощ,| до ключа | площади х_ 0 
[о УХю 
6 Ми 0.136 
оО 0 ь 08 
оО а | ит 
ЕЕ К ыы ми 
8 0094 | 104 — Е ме о БР" 




















0,074 | 0.901 

















ее 





Высота =по-| Давле- | Плечо дс 
№№ с нагрузки надЪ Произве : : НЫЙ -- 
не | давленя | Дав. 
центромь | деше г АА И, пав 
швовЪ| тей части земли ДО ключа мешть ие 
у ВОВ У 
ь день | Тена! # | 48 [0] У, 


т | 0086 
э |010 
3 |016 






























0:064 | 0,016 
0195 | 0.09 
0,880 | 0.088. 
0468 | от 
"Г 0,608 | 0дб 
2.615 блю | 080 


85 


Аналитическое опредфлене распора: 


Противь врамюшя. 


ы 
а 0,11 
Е 
а 





1 | 0.138 





м 0.218 









- ,581 
290--0,416%0,126 
и -ЫМ 
5: 0+0.596Х 0,494 
6 | 0958 Е. 


0,562 0,085 + ( 016 0,219 


1,106 20,168 +0,065Ж0,247 





= 0,386 


=0.501 





Против» скольаюещя, 








ы 
т Мох 
а х&| 3 2 
6-25 5 + | РАВ 
т |3 э- па 
Е "| © $ 
я К 
= 
1| 40° | 0690| ото? 
о дыа — — 
2 | 55° | 0707 | 0864 
ЗОВ 
3| 70° | 0,605 | 0,754 
| 
4 | 85 | 018 0,456 





Распоръ свода @= 1,214. 



























































8 8 
8 
фз 06р-х| хо 098-08ме 1,062 - 0,854 св0—2 
а | $ 
708%! 048 | 029 
от40|__ 098 | 0,247 
— |060 08 0,300 
— 0250 |047 0581 0.359 
| 020 |020 0187 046 
0.290 . 098 0,494 





ПовЪфрка устойчивости свода 


(кооффиценть трешя 1=0,47). 
Е 
Т. Вь плоскости плань на скольжеее т(9—Т)=ЕР: 


0,47 ж2,584 
т=- == 


0,618 


=1,93. 


И. Вь плоскости пять па вращете около точки р: 


2,584 х0,497+0,596%0,494 
ше 1,2110,958 





= 1,34. 


аж 


Повфрка прочности свода. 
НЫЕ ВЫ ИН 


№№ 





Нормальная состав- 
ляющ. давлешя 





Ширина 
очешя 


Даваен!е на кв. 
| дюймъ (въ пул.). 




















Пар РЕЯ (9— Тез а 




















а у П[2р_, 130 ь 
0 1,214 0,312 9 Хахиа=13 
с аи ор, 1800 :. 
а | 2,248 ово | Ра 
т р, 1800 
9.534 р ке, 
6 2.534 | 085 |“Жахме 1.49 





| ленте 


Мо- 
менть, 


0 


Ут 


Плечо 
давлен1я 


УТ» 





0.018 





0089 | 0004 | 1+8 


0,019 1..-+8 





, +5 
0,167 | 1..6 














0018 |0 | 1 | 0,016 
В 0.004 





`0,265 
6 0,172 











0,062 


0.155 


0,272 





32, 


Высоты насыпи падь забуткой свода 


Высоты насыпи надь забуткой свода, зири- 


веденных къ матералу ел (1зз). 


Временная малрузка, приведенная къ ма- 


тералу свода (а = 30°): 


3660 д 
(1,854 20а) (115-2494) 130 





1 
о= 0.03; 


Высоты надь верхней направляющей свода 

лизйи, отраничивающей налрузку насыпи 

и времениую налрузку, приведенную къ ма- 
эперлалу свода. 


Разстозине чемпра тяжести клина д0 центра свода: 


2 ЕЮ" та 2 1,1253—0,750% 






































08= хита ВОР аттво ОНИ: ГА: 
Пе озна иВЕ ИАН ЕЕ 
-} ©. 
я 1,126—1.12565$| & > 
Е ы з 
15° | 1087 008 |0 < 
== г: 0,272 | 0,078 
30°’ 0,974 0,151 | 0,563 | 22030’ 0362 а 
а и 0,233 | 0,062 
45° 0,196 0329 — | 0,796 | 37°30' ох 
60? | 0,563 0,562 0,974 | 52°30' 
75° | 0;291|_ 088 — | 1.087 | 67630 0,875. 





о № 125 





1125 | 8230'] 0, 


Труба отверсмемъ въ 1,50 саж, 


Наибольшая высота насыпи 



















































Масштабъ. 
350. =: 

















Общее плечо суммы 
площ, до ключа 


№5 
Х=55 Хо 








0,143 








0,279 














0,398 


0,492 





0,556 








Ши- | Вы- | Част- Плечо част-| Моменимь 
мм а | бы | ная ной лощади| частной 
|мвовъ, той | чей | лоне хо каюча | илощади 
а ш | 0% 
1 | 6291 [1.087 | 0,146 0,151 
0,245 0,092 0,124 0, о 
р] 0,272 0,986 0.427 о, 42 т 
0,245 0,092 0,362 0, ‚033 
3 0,233 | 3,750 | 0,874 0,680 0.594 
0,245 | 0,375 | 0,092 0.577 0,053 
4 0,178 | 3,940 `о. 101 0,585 0,620 
0,245 | 0,375 | 0,098 0,751 0,069 
5 | 01 131 4,180 Го, 47| 1,081 0,487 
0,245 | 0,375 | 0. ,092 | | 0,875 0,081 
6 0,088 | 4.450 | 0,169 1106 0,187 
5 0,375 0,092 0,939. 0,086. 

















0,588 














риа —АА„А/—А/——”А 


толщина свода 0.375 саж. (3 кирпича). 


надъ ключемъ 5.09 саж. 


Кривая давленй. 


















































33. 


58 


Аналитическое опредфлеше распора: 
Противь скольэеи 


Е 


Противь врещешя. 





























1 = 
а 41 р 25+ 
ы Вок + 
Е Ва 518 
| 1.129; ооо, 0340, вт ооваа |, |8 Е в 
ь 0155 № м 2: 
2.207%0,158+0,1370.289 8 з 
О 1.605 у в 
г 
| 3173%.0.2414+0.304%018 1 40 | 1371 | 1408 
а жжвав] | 
3.966%0,264-+-0584%0.399 
а ЯН 0422 
4.530%0,289+0,818% 0.467 
ИЕ 88 
4,191%0,292--1142%0545 
6 О до 
















































































д 
Е В [100-08 1125—0875 8-й 
$ 5 
0,227 | 0,845 0,155. 0,261 
0% | 0.438. 0758 |__ 0242 0,289 
| 0,639 _ 0.639 0,361 ___ 0,818 
0,758 0,488 0,562 0,309 
0,815 0,289 | 0257 0173 0,467 
| 0,875 | 0.298 0 1,000 0,545 


Повфрка устойчивости свода 
(коэффищенть зпрешя [=0,47). 


Ри 
1. Вь плоскости пять ча скольжеще т(9 - Т)=УР: 
047ж4,791 


т=^ 1.980 =1,76. 


И. Вь плоскости пять ча врашене около точки К: 
_ вРихораачь142х0,545 
Е 24221,00 


Е аа 








=1,33. 


ПовЪфрка прочности свода. 
аи’ 
: Нормальшаи состаз- | Шири : 
| №№ ляющ. давления. Е Давлен!е на кв. 


Ме бы — Рае ны ти а дюймъ (въ пуд.). 
























































2р 1300 
0 2,422 | 0,375 | г Хвхаа= 7 
Ё О 
4 4,379 0,375 Е ха = 40 
РИ 1300 
6 4,791 0,575 | а Хюхаа=285 
Высота зпе.| Давяе- | Плечо Част- Сумма. Плечо 
№№ нагрузки надъ Произве и давлеши ный | давлен1я 
центром деше ь м0 | №№ 
швов части земли |до КЛЮЧА менл| *^* 
И =4д | _# 3 ШВОовЪ 
А 356 | иг 0.084 0,019 | 0,001 | 1 
2 8,625 0,095 | 0.010 | 142 
8 3.750 — 00 0,040 | 1..+38 
т 3.940 0,918 0,280 — 0,146 | 0.108 | 1..+4| 0,584 
5 4,180 1,137 0,284 0,698 | 0198 | 1,,+5| 0,818 
6 4,450 1,295 0,324 0,980 | 0,318 | 1..+6 | 1142 














































































































































































































84. Труба отверсцемь въ 1,60 саж. | толщина свода 0,437 саж. (3 кирпича). 35. 
Наибольшая высота насыпи надъ ключемъ 1,35 саж. 3 р 
Г —- == еее ея - 
| Кривая давлен!й. Аналитическое опредЪлене распора: 
де Г] = 4 Противъ врашени. Против» скольжешя. 
Высоты насыпи надь забуткой свода. = 
=” 
Е х Я = 
2 25| 3 5. | я 
3 с Е ав 
Высоты насыпи надъ забуткой свода, при- р я 
веденныя къ мателалу ео (11). ре => 
|529 1 ы га 
Т -— . 
| 7092021040: ит х0,382 1| 40’ 
Временная назрузка, приведенная къ ма- | 8 0.407 =4.295| | 
терзелу свода (@& = 30°): р. 8,688%0,259-1; 204Х0,438 ва 2| 55 
3660 т оз ==44682 [5 
5 г ‚01. 9,810% 0.286 + 1817 Ж 0,507 7 
(85а) (115-20) 1800 —— | , 5 р ВОТ авот у 70° 
10,27 2740, 291--2,494Х 0,580 = 
ыы . ,580 обо 4| 85 
Высоты надъ верхней направляющей свода в во р] / о в — = 85 
лин, офаничивающей налрузку насыпи ® мт 
и временную налрузку, приведенную къ ма- 0.03 ы 
тералу свода. | Распоръ свода 0=4,682. 
| | ии | 
Е |8 
| $| = (0869-Х © 10-088 ар 970806 0-2 
| з 
| = ее сот |088 0% | 0,296 
1 ивы. че : 
|| | 1 | 30° | 0.448 | 05а |076 0.25 | 0,329 
| ) | \ И 45° | 0.634 0,210 ___| 0.684 0,407__ 0,382 
| | у 7й | \ 60° 0,776 0,259 0.448 0,593 | 0,438, 
------=- Е - --- - ь ВА И К\ | 75| 0.566 | 0588 |022] 0809 0.507 
| | ; / | | \ | 90° | 0.896 0,291 о | 1.041 0,580) 


м О ОВО 








Повфрка устойчивости свода 
























































































































































































































































к тет а ь | 
| 1 | / || | | | \\ (коэффилиенть эпрешя [=0,47). 
ее Ще 1 | | | \ 
Кая у | | я | \\ Т Вь плоскости пять на скольэкеще т (| 9—Т)=ТР: 
ИЕ мА _ 0,47% 10,274 о 
| | И ра т=-— 0488 -21 
| | 
| Вю ) Ом } 
Разстояще центри тнокестии клина д0 центри свода: р | Е И... | + ТТ. Вь плоскости пять на вращеше около точки К: 
| ТЫ \ || | | р 2 58 
и 2 1187—0750 5730! в И |/ | | и ПВХ РОВ Рахов 30—15, 
Хи и = 8907500 Е 2. а |} Е | Кем ; 
иди | а` | Е Ы—————. 
з ; = о йа [ Н 
79| 5 1,187—1,18768Ф| 5 ф а [2 > || 1 .Я | | = | 
Е я ы Г 7 Я ПовЪфрка прочности свода. 
= — = Е ! ——. | | | р 
5° | 15147 | 0,040 | 0,307 рН | | | | у Е | \ Но | | 
р р ит ; 1 | я мальнал состав- й 
1,028. ,028 | 30 Пе 0,594 р 0,376 | И | | | \ ыы а даваен1я Пе Давлеше на кв. 
г. ег 0,338 0,849 | 37°30'] 0,598 о 0088 || Ф || \ \ нь Амина а дюймь (вь пуд.). 
|= 7’ \ 
60° 0,594: 0,598 _1.028 52°30'| 0, аь и а | | | | \ г" м, к 22. ПИ” 
75° 0,307 0880 [1147 | 67°30'| 007 р | \ о 4,682 0497 |“ Жауха= 8 
[Го 1187 тлат | 030" от | 049 год о м | \ м Ад а 
и ыы от 130 
\ 4 9,359 0,437 |9 ахикаи= =7.88 
| лы 
| 
Таблица вертикальныхъ силъ. - —————т Е. 6 10,274 0,437 1-х и 
. ——=—===—=——ы—=2&22_ 
| Ши- Вы- | Чает-| Плечо част- Моменть Общее плечо суммы Масштаб» 
№№ НЫ чот ная |нойцлощади| частной |— эхо, Ре 
швов» тей | тей | площ, до ключа площади №№ Я х. 
а ‚Но х од |швовь Ую | У0х Х ЕЕ 
| 0,307 | 7885 | 2491 | 0,154 = еси те ЖЕ Вы- | Высота | Давиез | Пде Част-| Сумма Плечо, 
НЙ 0,487 | Оли 0.128 1 0,387 0,158 №№ | сота | натрузки надь Произве- ть Ди. пый Е 
к Е, — |- нии — час- центромъ деше А мо- | Дав- | Мо- | 
2 7,945 | 2,280 0,451 1+2 | 4.993 | 1.457 0.296 швовъ| тей части земли |140 ключа менть | леше ментъ| , 
0487 оли | 0,376 у й ав ъ Т=вА| @# Те |МВовЪ] Ут | УТ 
з ая о от 1.43 | 7,092 | 8,009 0,424 1 |000 у | бот || [0.002] 1. `0,079 я оо 
ей —=——== ——==— ——— - ре г в 
4 | 8.270 1.480 0,939 а т 2 0,119 7,945 С 0,446 | 0,237 | 0,024 | 1+8. .0,316 0,086 _ 0,082 
ой о 254 0437 [от | 079 _ Е вы АО АМИ 3 |079 8.070 1446 | 0,301 0080 '1..+3 0,677 016 | ол 
в |0 уз 5 | 016] 1088 1108 | 1.5 | 910 | 5098 0.580 4 |025 8270 2109 | 0.527 , 0:46 |1..4-4 | 1.204 | 0,862 _ ов _ 
, 2 х неее : Е Е 
а 0.010 8855 0,353 > 1167 ба. ТО | сы тя У 5 _0,287 3588 | 2,450 _ 0,618. } ыы 0,452 |1. 1.45 1,817 ояа || 048 
0,254 | 0,437 | 0111 0.974 0108 |118 10, . , 0.677 6 | 2,494 | 1514 ов _ 
__—_———— 





























36. 


Высоты насыпи надь забуткой свода. 


Высоты насыпи надь забузткой свода, при- 
веденныя къ матерзалу ело (31). 


Временная назрузка, приведенная къ ма- 
тералу свода (а = ых 


3660 


и Е = 0,20, 
Срабчвиа) (164-29) %3808 Ей 


| Высоты надь верхней направляющей свода 
лиц, отраничивающей нарузку нисыпи 
и временную налрузку, приведенную въ ма- 

тералу свода. 


злее 


Разстояще центра тяжести клина д0 центра свода: увняв- 7 




































м вт 2 } 
Хаха = КО, атс 0 6: 
о а Нева ЕРННЕЕ НИНЕ 
я | | ь | 
ия “ Е | 
— = — = = ЕЕ 
15° 17| 000 | 0307 || - 
30° | 1,098 | 0159 0,594 |2 
5° | 0,889 0,343 Г 
т 05| 058 1085 Я 
75° | 0.307 |___ 0:880 Тат | 6730’ 0. | ыв т 
90° 0 1197 | 1187 | 8230/1097 | › | . 





Таблица вертикальныхъ силъ. 


| Вы- | Част- Шзечо част- Момент 











№ | риа сота пая |ной наощади частной 
о тей | тей | илош,| до ключь | площади | 
а Но 2 | 9 
| 1,510 | 0,464 0,154 0.072 
0.312 | 0,081 0,135 хо 





0.287 1.070 | 0,451 о | 
| 0270 0.312 | 0.084 
| 

















3 1705 | 0,418 тот | 0,300 
0,312 0. 0.681 0,053 

^ 0,189 | 1,900 | 0,034 0,335 
4 0270 031: 082 | 00 |114 
‚ | 0119 1,088 0,279 | 
й | 0,270 0084 0,957 | 0,080 |“ 
6 0,040 0.098 | 1,167 0,4 
с |о 270 0,084 | 1,027 (0,086 





Труба отверсмемъ въ 


1,75 саж. 


Наибольшая высота насыпи 




















ри: 
| 
| 








з® 
о 
7% — 


4 


| 
| 
| 
| 
| 


——® в0- 


———> 




















ЕЕ ЕЕ 








Масштабъ. 





во 
«5 
НРАВ ВНИИ 





Кривая лавленй. 





Масштабъ, 


2 


золщина свода 0,312 саж. (21 кирпича). 


надъ ключемъ свода 1,87 саж. 





м. 








ВОВ 

















| Общее плечо суммы 
площ. до ключа 


Ул: 
хо 


0,151 


0,295 


0,424 


0,591 


0,606 


0,641 


№№ 





Во В" 





Вы- 
сота 
час- 
тей 
[2 


0,040 | 
| 0,119 


0,180 


`0.245 


(9,287 





0,307 





| 2.550%0.388--0,602Х 0,5 









т. 


58 


Аналитическое опредфлеше распора: 


Против» врашешя. Противь скольжещя. 








Ч хй 








0,5% == а 
2363 хО,Зао+ох О, м И 
236808 я 10| |3 | 70° | 0577 | 0720 











|5 85° | 0,177 0,457 


1.088 


Распоръ свода @0=1,253. 






































































ее ен 
ы 0,979 виф-Х | = 1,088 — 0,979 с 1,187—0,979 с80—# 
8 2 
`02 0102 |0) 0.221 
Олю [— 0195 __ БР 0 
5. г 0,263 ПВ И = | 
1 — зи. 0,508; 0.385 
0840 — 0.830 0466 __ 
90” 0.979 |__ 0.388 1.083 0.542 








ПовЪфрка устойчивости свода 
(коэффицаенть зпрешя [=0,47). 


Е 


Т. Вь плоскости пять на сколькеще т(9—Т)=ЕР: 
0,47 х 2,550 
т=-^0 651 = 1,84. 
И. Вь плоскости пять на вралиеще около точки К: 
2,550 20,546+0,602Х0,542 






1.20; 





ПовЪрка прочности свода. 


о о Е ии 


№ | Нормальная состав- Ширина Даваен!е на кв. 
т ляющ. давлешя оБченя 
иновь р зи 9 н- т Тау | дюйм (въ пуд.). 














| с их 1300 
0 1,296 0,312 х. а Хван=8 

паи — 1300 
Е! 





а | 2,253 0812 |= Хихачя 
| 1300, 

рода 5 хват 50 

О 





|. 


Таблица горизонтальныхЪ силъ. 


Высота 


нагрузки надЪ 
центромь 


части 
И 


1,510 
1,570 
1,705 
1,900 
2.150 


2,445 


'Произве- 





Давле- 
ше 


 земан 


АН | Т=14 | 





0.154 
0,188 


0100 | 0,005 | 1+2 
254 О 
0,471 
Г 0787 3 
1,084 [оби 1.-+6 0,602 











чо | Чает- Сумма Плечо 
Пе о | НЫЙ давлешя 
лаваешя| уо- Дан: || Мо- Уи" 
до ключа меить деше | мент у 
в [шпон УГ | УТа УГ 
0,020 О 0 0,020 







0.005 | 0,081 
006 | 0.182 
—+4 0960 0,081 | 0,312 

з 0414 0194 | 0,469 


0,388 0.645 











38. 


Высоты насыпи надь забуткой свода. 


Высоты насыпи над» забуткой свода, при- 
веденныя къ матералу вл (°/1з). 


Временная налрузка, приведенная къ ма- 
зтералу свода (& = фе 
3660 


=0,03. 
(1,85+2%10а,) (1, 15+2и99) Жаво и 





Высоты надъ верхней направляющей свода 

димы, офаничивающей нарузку насыпи 

и временную назрузку, приведенную къ ма- 
терзалу свода. 


$ 


де” 


Разстояще центра тяжести клина 90 центра свода: 
























































Труба отверсмемъ въ 176 саж., 


Наибольшая высота насыпи 


--— -— 





надъ ключемъ 4,36 саж. 


















































Кривая давленй. 
































































































толщина свода 0,375 саж. (3 кирпича). 





39. 


38 


Аналитическое опредфлене распора: 


Противь вращетя. Противъ сколькенАя. 





















































КП [и 
1 
8 Чл & 8 
Е Ех Я 
— : — 2 9+5 э 19 
1.09750.009-+0.0335 а ма Иа 
1 0159 | З | з= 
2,142Ж0,189--0,130%0,299 > з 
А = |= ее. 
3,090%0,268--0,292Х 0.358 |0 | 1807| 1440 
и =2.104 
3.836%<0,815-+-05170,429 2 | 55° | 1500] 1.680 
ы 0.625 Е я 
4.454>034340.7990.509 о 0с| |3| 70? | 1125| лм 
ее. | | ^ ы 
6 ОН ри] 4| 85° | 0.340 0857 
125 ь 














_квкиыи_ж_и_— 


Распоръ свода @=2,314. 


ЕН пн : 



























































э- э- 

Ф : 1,000 иф—Х В 1,125— 1,000 05$ 1,250—1,000 свф—2 
ЕТ = 

15°| 0259 00% |066 0,159 0,282 

30°| 0500| 0159 | 0866 _ 0,59 0,299 

45° 0.707 0,268 |007 0418. 0,358 

60° 0,866 | 0.315 | 0,500 0,625 0,429 

т | 0066 __ 0448 |025 0,869 0,509 

90° | 1.000 |____ 0,845 р | вооон 


ини 


Повфрка устойчивости свода 
(козффищенть зпрешя {=0,47). 
Е 
1. Вь плоскости пять на скольжеще т(9—Т)ЕЕР: 


047х472 _ 
1,187 =287. 





и= 


И. Вь паоскости пизть на вралщеше около точки К: 
4732х0,595+1,127Х0,592 _ 51 














































































о ——————— 





































































2 №—п за 2 1,250*—0,875%_ 317°30' К Е. 
08=9Х та - 31.50: 08755 Хакт 30" ОТ 2.314115 
ое я | аи 
5: ЕЯ с 
> & 
Ф Е 1,250—1,25005р 8 а Е 
ВЫ. Е. = [2 Я ПовЪрка прочности свода. 
15° | 1.207 0048 [0,8524 7530] 0140 / Е о | 
- | 0,08 
30° | 1.083 0,167 а ны 1 ры №№ | Нормадьиаи соотал- | Ширина Давлен!е на кв. 
Е = ен -- О о, || -0,069 | / — И длющ. давлешя. | офчении ; 
45° | 0,884 0,366 _ | 0.884 ‚37°30' 0199 0.053 | | / Е ох м | | Масштавь швовъ| 7) = и а дюймъ (въ пуд.). 
60° 0,625 0,625 1.088 | 52130’ 0,850 Юа `0х8 И Й не еыь. ыы Ня а Е Е ——=—= 
! >—- 409 05 5 400 < 
75° | 0,324 0,926 1.207 | 67°30' 0.990 04184 и =: || НЕЕ я : о | 2.314 375 [22180 1300 от 
- 0,043 0,012 | Ве ИЗ 1% . 49144 
[о’ 0 1,250 1,250 | 82730! 1,082 | | ь . = 
: у, Масштавъ. й Е р, в. 
НЫ о } 4 49 отб |2 хх Е 
а Хех 
Таблица вертикальныхъ силъ. о =: м ЕТ 
6 4,7: , -Х == 2.82 
Дж ) ах юхна 
- Ши- | Вы- | Чаот- Иаечо част- Моменть Сумма Общее плечо сумиы 
№№ рим ода ныя |ной илощади| частной м Е Жо, ыы 
7 площ, до ключа площади | №№ | (10, : Я 
швови 19 | той | ихош А м у, мент Х=- Таблица горизонтальных силъ 
4 © д ох швов 2% |У05 
0.324 0,993 | 0.162 0,161 | = г Вы- Высота й ] Чает- Сумма Плечо. 
1 0,278 0,104 0,140 0,015 1 1,097 | 0,176 0,160 №№ | сота | нагрузки надъ Произве- Дал ре. ный ты давлон1я 
5 сай 5 ода 0415 Пот | 12| в 08| — ой. о ово] | Чи” | 298 | зонды до кзюча 2 | м У1е 
0,278 01| 0410 | 008 | ыы В ых. 4 | д тр швов ут | У 
3 в И м м 1.48 | 3.090 | 13871 0,444 1 ел 0088 | 0022 | оо |1 | 0688 | 0091 
я т ет Е - = я 0097 | 0105 |010 | 1+2 080 од 
0,199 0,692 0,984 0,681 т , , , ь 
фе |0 1 ура , 1+4 | 3,886 | 2140 Б | — 
0,278 | :375 | 0104 0850 свв |1 а и 0162 | 0267 | 0048 1..-+3 | 0282 0054 
0,124 | 3,745 | 0,464 1.145 0.581 р р : И во р. Е 56 
5 | 2124 2 ам 6000 ОВ [1+5 4454 | 2774 0,628 0,259 Зато 0225 | 0496 | из 1.44 Сы | 0166 
ЕЕ Зы ах : т 9 1.45 0,799 | 0,5 
|700 | 4.050 | ола! 29 | 024 |1 46| 4732 8.099 Е 0801 | 8140- ода | 04176 |019 1.48 0799. 088 
| 0,278 | 0.375 | 0194 | 15002 ол |” ' ! 6000 0,324 4,050 0,828 0.357 [1.46 | 127 | 0142 






толщина свода 0,437 саж. (8'/з кирпича). 41. 


отверстемъ въ 1,75 саж, 
надъ ключемъ 7,97 саж. З 8 


Наибольшая высота насыпи 


40. 






































































































































= и 
| й Аналитическое опредфлене распора: 
ИС Кривая давленй, : 
5 ь о Г | Фи р Противь врашетя. Противь скольжетя. 
Высоты насыпи надь забуткой свода. АМ 55 Г И № [5% 
= Г 1) = хм 
| =. 9, А. ь р С + 
| Е Е хам 
| ы Бе жьый В шоб + 71; 
‘Зе АА М == 2 $+25°| & 5:1 а 
дл" г 2014х0,096+0,068 0,304 к Ё я + 
Высоты насыпи надь забуткой свода, при- А 9 © 1 — олвт =114 2 з 5 5: 
веденныя къ матералу ео (°11з). ЗС р о 0 | 8.917 0,184--0,247 Х,340 ы 2 | | ? 
ГГ. В ар т 
рой вех 
СВОЯ 
ь || 3 ОТ лоу 
Временная назрузка, приведенная къ ма- || | ” | |-— 
о авадв- (в) | ГМ 2 6982%0810+0.054% 0469 5 2 2,743 2,990 
866 | Я 25 | 
-х = 0,02. |7 уе 
(1,85-- 2590) (1,1589) 1800 — 5 =в8т2| |3| 70° 2.042 | 2,589 
| = 3068| |4| 85° | 0,611 1,565 
Высоты надь верзней направаяющьей свода а # я |= В НЫЙ | 
лини, офаничивающей налрузку насыпи в в 
и временную налрузку. приведенную кз ма- Е ыы " 
тералу свода. Распоръ свода =3,981. 
ЕО 
| : | 
| г’ 
$ 1,021 32 — х Я 1166 1,021 08$ 1,312—1,021 с8ф -й 
а! 
| Ро а Ве 
| | 15° 0,096 0,985 0,181 0,304 
| 30° 0188 | 0888 02883 | 0,340 
| 45° 0,257 0,721 0,445 0,397 
| | т = | у 
| | '60° —0810__| 0510 0,656 ` 0,469 
| 75° 0,340 | 0.264 0,902 0,5550 
| 90° 0,345 0 1166 0,684 | 














рик д—доие—————_—_—_ 




















ПовЪрка устойчивости свода 


(коэффииеить трешя [=0,47). 
[6060 





1. Вь плоскости пять на скольжеще (— Т)=ЕР: 
_ 0,47 ж8,350 
И О 








ИП. Вь плоскости пять на врашеще около точки К: 
8,350%0,687+2,009Ж0,634 
и == 1,4. 

3,751Х 1,106 —= 











Разстонще центра зпяжести клина 90 центра свода: 










































































































































































2 1е—м за 2 1,312—0,8751_ 307'30' мы 
ее АВ , АЕ | < 
08=хреях-а = 9 Хто, 85 ат 30' 0, а И нА 
п КЕРНИ НИНЕ | 
8 Э = ъ | 
Е а Е | 
о & [1зю-ьзеею & | |] | а Ъ Е 
а я Е = ПовЪрка прочности свода. 
Я ы: я 
АЕ ЗА Е ВН ЕЕ 
= я 
Ей Е АН 0,316 | 0,085 хх Нормальная состав- | Ширипа’  Даваен!е на кв. 
30° 1.186 0,176 0.656 | 22'30'_ 0,423 | 5-5 о лающ. давленя. сВчешя т 
45° 0,928 034 | 0928 | 81301] 0,678 ОНТ СО швовъ Д= Рзиу-+(9—1)087 а дюймь (въ шуд.), 
- т И 0,208 | 0,056 = - Е 1 —— - 
60° | 0,656 0656 — [11861 62580 0,877 | ое Е: 
Е 18-0181 | 0.085 В я [| ода р 1300 
5. т оО 1.021 |“ у = = 3,85 
75° | 0,340 | _ 0,972 1 ее "1021 “ода Гори Е и #8 |0 и 
90| 0 1,312 1,312 | 82°30' 1,096 | рт 'Масштабъ. ВЕБЕ - 
БЕ п 4 7560 от |221 6 
——=— а Масштабъ. а ^ 49х44 > 
405 650 о ^оод8 < ь. 
$ Я 1 бъ силъ. —- —- у р, 1300 
Таблица вертикальныхъ силъ 6 8.850 07 |на 
АИ 
Ши- Вы- Чает- Плечо част- Моментз| Сумма. Общее плечо суммы рп Хр 
№№ риа ботЬ | пая ной изощади частной | - цао, аа 
швовы тей | той | Шзощ, до ваюча | площади № Ч ее Таблица горизонтальныхъ силъ, 
а Г И од швов Ую У 
И ПТ а Е а ву ЗЕ да | вы- Высота ль. | Давае- | Маечо | Чает- Сумма. Плечо ] 
1 о ‹ а ИН Е 1 | 20ы | 0,168 №№ | сота нагрузки надъ Проивве- даа даваона| МЫЙ ве еРЕ давленя 
ы ее - —— = = аа к час- | центром ден!е к мо- | м уе 
16 Й а от земли до ключа менть| *№* о 
ао В 1+2] 3.917 | 1277 0.326 швовт тей части р Е ров "т 
Жи Вы . Е БВ = Я - а 
| 0,272 1,569 аи 2 в ь 1 | 0.045 0.028 | 0002 | 1 
3 | 0.286 | 0,497 | 0,155 1..+8 | 5.611 | 2,604 0,464 , 7 Гозо | 
- то -— 2 | бл и 0020 142 
р 2 АЯ и з = —|- ее 
4 о м м 1.+4| 6.982 | 4,000 0,573 8 | 0,208 0,280 0,084 |1.-3 | 0,547 | 0,106 
Г о 6270 08 т о 4 |027 б (5 | 0520 | 0219 1.44 | 05954 | 0,818 . 
Б | мы 620 08а 1.55 | 7,998 | 5,15 0,645 4 |072 59% —_ О Е ВО Е ВО ИИ 
. и | -- ЕТ — 5 | 0,816 6.270 0,495 0,814 | 0.408 | 1.45 | 1449 | 0,721 О ес 
Е > Е 3 то >. ТР ое 
в | 0045 650 0297 1,290 088 1..6 | 8,8560 | 5,635 0,675 6 | озю 6.590 0,560 1,142 | 0,640 1.+6| 2,009 | 15361 0,678 
0,286 | 0,437 | 0,125 1,096 0,137 , , , | 












































рии 


42. 








толщина свода 0,312 саж. (2'/» кирпича). 


надъ ключемъ свода |,48 саж. 


43 


88 


Труба отверсмемъ въ 2,00 саж, 


Наибольшая высота насыпи 





Высоты насыпи падь забуткой свода. 


Высоты насыпи надъ забуткой свода, при- 
веденныя кь матералу ел (3). 


Временная назрузка, приведенная иъ ма- 
тералу свода (а = 80'): 

8660 к 1 
(85-2 ди) аб ди) `1300 





=0,28. 


Высоты надь вераней направаяющей свода 

лищи, отраничивающей парузку насыпи 

и временную палрузку, приведениую къ ма- 
тералу свода. 











Разстоянёв центра тяэкести клина 00 центра, свода: 



















































































































































































































— не 
| . Аналитическое опредЪлене распора: 
о Кривая давленй. Я р ' 
Ее ю РЕ № а й [розтивь врашешя. Противь скольэюеня. 
© -д а 
А . 7 № [7 
1 = 
Е 9,1, 5 
Е Е хи аа 
Е ана 8 
0545%0,119+0.0 8| а и+ 
ы 0,142 м $| 32 
1,030%0.225-+0,061Х 0,274 2 з 
О =1081 Е ое 
. 
1,592%0,310+0.141Х 0,840 1| 40° | 0650| 0,865 
и 51288 | 
2.051%0,365-0.260%0,418 
> 0 бб 
_ | 24120,388-- 04210, на 
8 | 028 =1,245 |. 
в | 2819ж0884+0622х0289 | |4] 85° | 0479} 0489 
1,208 ь я 
Распоръ свода @= 1,307. 
ИВ ЕЕ НН 
э. | э- | 
5 $ 
ф а |м-х д П-ына 1,819—1,104 0—2 
=] к 
= Ре лак ыы == 
15° | 0,286 | — 0119 5066 0,142 0,253 
30° | 0,552 | _ 0.225 $ 0,274 
45° | 0,7181 |___0310_ | 0.781 0,340 
60° 0,956 _ _ 0,656 | 0.418 
75° 1.066 | 0,922 14 0,503 _ 
90’ 1.104 | 9 1,208 0.589 





ПовЪфрка устойчивости свода 
(коэффиелать тремя 1=0,47). 
т 
Т. Вь плоскости, пять на скольэкеше т(9—Т)=ГР: 

0,47 ж2,612 


И, 


"= 0,685 


(И. Вь плоскости пять ма вращеще около точки К: 
2,612х0,592-0,622%0,589 
1,307 1,308 











„- = 

















































































































































































2 Юм зпх 2 1,8129 1,00% 317°30' 
09=Х веха = 31-1007 Хагс730' 110. 
Е 
соо МЕНЕЕ 
8 | ъ 
›| & 1319—1819084 Е 
о ь . Повфрка прочности свода. 
: == = 
15% | 1,267 |____ 0.045 ЕЯ р неа Еее отт, з = Е 
Е | 0,316 | 0,08: № ормальная состав- | Ширина ь 
30° | 1,186 206. 30'] 0.444 | а №№ | ал НИ на ый 
45° | 0,928 0,384 К 706. 0,208 | 0. ИНОЕ +(0— Т)оз9 а дюймъ (въ нуд.). 
» | 0,656 856 36 | 5230” 0,920 "= | Е —= —= 
| 60° | 0,656 0,656 1.186 | 521307. 0,920 же р 
75° | 0,340 0,972 1.287 | 6730” 1,079 | бра м 0 ы } 7хваа=14 
хе р Жу, Ю | = % р $ к Е с — 
90°| 0 1,812 1.812 | 825301] 1150] |’ ” : Масштабъ, Е Е 
и х Масштабъ © ` эр 1300 
. ое 156 ©. р. и 
ый Е : Е # ыы 0912 |7 ху" 
` | р, 180 
Таблица вертикальныхъ силъ. я а оо ха 
ВО Я 
Ши- | Вы- | Част- Плечо част-| Моменть Сумма, Общее илечо суммы 
эм а НИЯ ныя ной илощади частной |— : т илощ, ^ ключа 
прова 198 | 16 |иаощь до ваюча | изощади А Пао от, 500 "Таблица горизонтальныхъ силъ, 
в | Н о | 2 | 05 №0 20 |%07] — 2% 
0.310 | 1,325. 51 й Ц , у в Е -= ИЕР ". Вы- Высота _| Давае- | Плечо Част- Сумма Плечо 
т [690 паж бт 0 4 |ь | 0,545 | ор 067 Вл |8 | песо аль | Промавон Доле | Плечо | вый | — Е 
_ | 0,308 | 0,812 04 , О Г. р час- | центром дон | оыде ко кача ао №№ да ыы 
0,316 1: 0,441 ре р швовъ тей части земли | менл“ь „| 1981 от 
2 | 03308 | 0812 004 1,080 | 0,558 0,327 ъ и А я ул [швов Ул | 1 
НЕ ры [Е = ры Е т ЕЕ о 
3 | 0308 | 032 м | 0,750 0,471 Ст |005 13% — — ош |008 |0 |1 |6 и. 
Я т с. 5 : се т к й 8 | 0,181 1,395 0.046 оли | 0,0% | 1+2] 0,061 | 0,005 
208 | 1,756 | 0,365 Е р Ве В ее ЕО ВЕ КН 
4 |030 69 м 2,051 | 1218 0,591 3 0.208 1585 0.080 | 0280 |002 1.+8 | ол4й | 0027 
и ТТ а т ети = те ЕР и РЕ м ПИ ОО 
5 | аа о 2412 | 1,635 | 0.78 [4 |027 155 | бат | ом | 0500 |006 1.+4| 0560 008 
—|— “—|-— —-* Е ее 5 |016 2,040 0645 | Оле | 0814 0181 |1.+5| 0421 | 0220 
- | 0,045 | 2,360 | 0,106 | 1290 я а ы в - ее 1 
8 | 0308 0812 004| 1150 | 1,880 0,720 6 |030 2,360 0809 | 0201 | 1142 1.46 | 0.622 0,450 


































































45. 


44, Труба отверсмемъ въ 2,00 саж. | толщина свода 0,375 саж. (3 кирпича). 



































































































































































































































аиольшаЯ высота насыпи надъ ключемъ 3,77 саж. 
| у Аналитическое опредфлеше распора: 
ь Кривая давлений. : 
Е 4 ® 5 я & Ри Противь вращеши. Противь скольжетя. 
Высоты насыпи надъ забуткой свода а е к \ р м —_- 
< 4 ю м ю ю №№ [38 
у а 
а (1/3 = хм 
Е И 8 э + 
| = ЕЁ хз м> 
ЕЯ =] |2 2425 3 5. | Ч 
Высоты насыпи падь забуткой свода, при- 5% 8 3 Е ч $ 1 ОНО в| |8 и 5 . 
ведениый ко матералу езо (|1). м 6 д 7 6 ‚ РЗ — 
АНЯ а ь ь С х 2,124 0,221+0,198%0,307 2 —_ 
в 88] | . 
| , 3,075%0,307--0,289 Х 0.375 1| 40° | 1300 1,382 
Временная нагрузка, приведениая къ ма- | г НБ ———=2,318 | = 
о | }42 | я = 
тори.) свода (а = 30'): | 3.886%0,366+0.54 0.458 о| 655 | 1487 | 1615 
3660 И ОВ, | 4 — 0687 — =2418| || еее 
(аб иа) (+ 9а) Хз || | 5 ООО 000 5. 3| 70° | 1129 | 1,418 
| | | т НЕЙ 
] | 4,771% 0,398 1138 0,646 
Высоты надь верзней направляющей свода бб % г Р- в | РОВ НЕ иВ =2,107| |4| 85° | 0,450 0,964 
лини, ораничивающей нагрузку насыпи Ф® ы о о к © — А; 
и времениую назрузку, приведениую къ ма- Юю _ю ю 64 о о 
терталу свода. ] фт ый а и 
мн Г | Распоръ свода @=2,412 
| | о о аа Е именины 
| | э- э- 
5 $ 
ф З 1,125 31-Х з 1,250—1,125 с3ф 1,375—1,125 в8ф—й 
| й | = г. 
| 16° | 0291 | 0116 | 0163 0,264 
и ЕТАЙ РА г 30° 0,568 0,221_ 0,27 0,307 
| А 0,796 |____ 0,307 _0,454 0,375 
| `60° | 0.974 |__ 0,866 0,687 0,458 
| 75° | 1.097 | 0,397 0,959 0551 _ 
и 901. 0,398 1,250 0.646 
| | 
| ы ПовЪрка устойчивости свода 
[ | | (коэффищенть тремя {=0,47). 
^ -— ЖЪд———щ——_—_—_к0к0к0__ЫыъЫМЫ—_ы— 
кам: Ж х 3 ”, _ -—- _- [. Вь плоскости пять па скольэвеше т(@— Т)=ЕР: 
оз" х 0,474.71 
ии я ых | \ т=— 1274 в 1,76, 
, | 
Разстоние центра тяжести клина д0 центра свода й \ ПП. Вь плоскости тать па вралцеше около точки К: 
2 № 81а 2 15751100 в7'30' | \\ _4771ж0,648-+-1138Ж0,640 о 
05= 5 неях- а = 3 ХАТА 100% Хахо'80' М, . 3 и т 2,412%1,260 020 
= Е а 
э- Э- РА ъ | \ 
Ё = \ 
$ 8 -ьв оф а | Фа @ ъ \ 
БОЕ о ы 5 | \ Повфрка прочности свода. 
15° | 1328 0047 | 0356] 7°30' 0 8 © | | \ И 
30° пля _ 04 Ен 5 ЕЯ хх | Нормальная состав- | ирина | Давяеше на кв. 
РЯ ЕТО ВЫ ее 0,076) ли, давления. офченя 6 
45° | 0.972| _ 0,403 швов 7)= Ратф+ 4—1 28| а дюймъ (въ пуд.). 
60° | 0.688 0,687 _ вы Ач 
д а т ата ы ода7 № о 2,412 0,375 о ‘ухаая =2,37 
90°| 0 1,375 1.375 36] 1.191 Е ь и 'Масштабъ. — р 9х4 
Масштабъ. ее ВЕНУ в 1300 
о 4 0,375 
ою Пыы: чае Е и р жазаа 428 
Таблица вертикальныхъ силъ. а тя. у 1800 
6 4,771 ‘0,375 
|099 | хаха 























































































































Ши- | Вы- | Часл-|Плечо част- Моменть Сумма. Общее илечо суммы 
№№ ри ы пая |ной площади! частной |— т площ. ыы 
А Ч & № |Площ.| М9- ХО 
швовл| тей | той | иаощ./ до ключа площади № № а тыс : 
о д | ао швы со | Ход х тю Таблица горизонтальныхъ силъ. 
| 0,356 | 2710 | 0,965 | 0,178 0, 172 | к _—-: Вы- Высота ле- Част- Сумма. | Плечо 
1 оз 0, 875 0,117 | 0,156 0,018 1 | 1,082 0190 0176 №№  сота | нагрузки надъ Ивонаве- Дохе тен | ный у — | давления 
0332 2185 0,92 ПЕ УТ И Ве ПА НА р час- | центромь | деве О Мо- Ут 
2 в ат 09 06 048 078 | 0.342 В итвовъ| тей части. земли |хо ключа мень я 
ес ко С т БС ъ. —- ь Н А= НЬ «А 72 Та ру | 
а | 0,2842 0,8: 0,830 0,692 О О ен о ИН: - 
3 о и И Пе ОА 0,489 па | 60| 2710 олэт | 0.082 | 0024 | 0001 || `0,082 "00| __ 002 
тя п то | 0608 | 1082 - : 2 [0187 2,785 052 0006 | 016 [оби 1+2 0198 002 008 
* 0.875 | 0.117 0,947 0.608 а — ех - } м 
ый | 17 94 | 4 0,219 2,985 0648 | бл | 0294 |047 1..8 | 0, 289 | 0,059 0,204 
3,460 0,474 1,260 24| а | Е свете 
5 | 05 оли 1108 0,284 3.165 пов | 028 | 0546 |018 1.44 | 0,514 | 0,182 0,364 
р 0,047 | 3. 790 | 0178 1.352 3,460 ы 1149 | 0,287 | 0,858 _ 0,245 1..5 0,801 0,427 | Ро 588 
0,311 | 0,375 1,194 3,790 1,349 0,337 1197 | 0,408 | 1..+6] 1,188 | 0,830 0,729 




















46. 


Высоты насыпич надь забуткой свода. 


Высоты насыпи. надь забуткой свода, при- 
веденныя къ матеталу ею (°1зз). 


Временная нирузка, эириведенная пъ ма- 
тералу свода (5% = 30°): 


3660 _ 


1 
ни жи =0,08, 
(135-4909) (115+ За) хвоей 


Высоты надь верхней направляющей свода 

лини, отраничивающей ирузеу насыпи 

‘и временную назрузку, приведенную къ ма- 
тералу свода. 





Разстояще центра тяжестиь клина д0 центра свода: 


2 
05=Ухлненх 


В:—" 





за 2 1,437°— 100*_, 817 °30°_, а 
а = 81,4871 1,00 Хатс 30’ РТ 






































э- э- 1 5 
ФВ [1437—1437 в ф | а > 
а з 
= = з 
. | ЭТ] 7930 06| 
о оо а 0 0 0488 
т Е | 0.297 | 0,080 
45° | 1,016 | 0481 | 1016 37°301] 0.748 о 
| > к 1 
| 0.719. 0, Л 5 т 0.974 — ее 
Я О Вы 
| 0,372 к ы 70; 5 = 
а т о 0,049 | 0,018 | 
9090 | 15487 1,487 ыы 1.218 ) 





о 
< 








Юэ 
чо 


9 
Г 


| 


















Труба отверсмемъ въ 2,00 саж., 


Наибольшая высота насыпи 














Таблица вертикальныхъ силъ. 








































Шы- | Вы- | Част-| Плечо часы 
№№ а Ч ная нойцлощади 
швовь| тей | тей | илощ. до ключа 

4 И | о & 
т | 6572] 4.915 1828| 0,186 

0,819 | 0.437 | 0,189 | 0,160 

р 4,985 0,546 
0,319 | 0.437 0.470 
з | 0,297 | 5150 0.808 
? | 0,319] 0,487 0,748 
4 | 0,229 | 5,895 1181 

0,319 | 0,487 0,974 
в | 0143 5,095 1,917 

0,319 0,487 1,185 
6 | 009 6065 028 143 
> | 0,319 | 0,487 | 0,189 1,218 


частной 
площади 


ох 


_ 0,340 
0,022 


0,945 
0,065 
| 1328 
0.104 
| 1397 
| 0.185 
1,072 
0,158 


0,418 
0,169 





Моменть | 





с 
№ 
ШВОВ 


умма 


| Мо- 
ментъ 


Уют 


Площ. 
У 


1967 


| 
0,562 


3,386 1.372 


2.804 


5,505 


6.879 | 4,336 
5,566 


8,267 6,158 


| 7832 

















М 
| 
1 | 
г. ® м 
> о о 
[С м = 
Ей У | 
ТАИТ ИЗО 
о г (я 
$ $ + 
Е ЕЕ ЕЕ 1 
| | 
| 
| | 
| | | 
| | о || 
ю о 
$ й 5 
.й + + 
Т = кл ЕР 


Масштабъ 
55 


Общее илечо суммы 
площ. до ключа. 


5“ 
РГО) 
0,184 
Е 
0,509 


0,630 


оли 





0,744 


——_—— 











| Вы- | 

сота 

час- 

тей 
Й 


т | 0049] 





2 | 0,148 
3 | 0229 
4 |059 
5 [0547 
6 |072 








толщина свода 0.437 саж. (3'/ кирпича). 


надъ ключемъ свода 7.ОЗ саж. 


Кривая давленйй. 





Высота 
пагрузки н 
центром 
части 


Но 
4,915 
4,985 


Мадъ 
и 


5,150 


5,5% 








5,695 


6,045 


| 








Ироивзве-. 

дене 
А=НЬь 

ори 
0,718 
1179 
1,002 

1976 
2,249 





не 
земли 


0,295 
0,401 








1 
Давле- 
| давлешя 


Т-А 











1,146 52 





1,967 < 0.118--0:060%0.305 





5,505%0,301--0,5883 04 
6,379%0,363-0,984% 0,496 
7,832 20,396 -- 


8,267х0,402--1,990%0,689 





47. 


р 
88 
Аналитическое опредЪлене распора: 


Против» вралиешя. Против скольжешя. 








9 





= р-25" 








У°х 
19 (е-25°) 


= 1.307 


№№ швовъ- 














—=3,900 








= 4.085 











28%0,590 
= — 8.069 





_ 0,994 


| о|ы 











1.291 — 3,686 








Распоръ свода 4=4,085. 





1146 52-Х | 
| 


т 


1,291—1,146 с8%| 1,437—1,146 сзФ —# 


146 ез2 


1, 








0,297' 


0,184 0,305 





0.573 | 


0,298 0,343 





0,810 | 


0,481 Оли 





0:98 | 





0,718 0,496 





1,107 


0,396 0,994 0,590 








0 


1,146 


№№ 
швовъ 











0,402 0 1,291 0,689 
ПовЪрка устойчивости свода 


(коэффищенть тремя [=0,47). 





1. Вь плоскость пзлпь на скольжкеше т(— Т)=ТР: 


0,47ж8,267 
2,095 








т= =1,85. 


ПП, В» плоскости пять на вралщеше около точки К: 


8,2670,693-+1,990% 0,689 
4,085 1,291 





т = = 1,35. 





ПовЪ рка прочности свода. 





Нормальная состав- | Ширина | 
ляющ. давления. сфчевшя | 
Рзпр+ (@—Т)с82 а | 


Давлеше на кв. 
дюймъ (въ пуд.). 





20 1800 
дат |209. 1800 _ 
| и а Хюхма=8 4 








4.085 





ВЕ = |270. 1800 
7.533 ола |22.. 1800 5 
м а Хюха-= 684 








Плечо 


до ключа 
8 


0,055 
0,121 
— 0307 
050 
— 0892. 


1251 





^0.299 [1..4 


8,267 1300 


р 
0,4 4 
| м7 |-а Хахаа= 88 





Плечо 
очен —_ давлен1я 
Е ть Ви _ 1 
Ут 
0,002 1 |0.060 0,002 

0,092 1+2] 0,238 [ох У 
0,091 |1..+8 | 0,588 | ол15 
0,934 | 0,344 | 0,368 
1,428 | 0,785 | 0,550 


0,703 | 1..6 | 1990 | 1488 | 0748 


Част- 
ный 
мо- | ; 
мень 

12 оао 








5 
























0,441 т +5 











Разстолийе центра тяжести клина до центра свода: | 








Труба отверсмемъ въ 2,25 саж., 









Наибольшая высота насыпи 











т | ] | 
| | | 
|| | | к 
т о 9 о р 
Высоты насыпь надь забуткой свода. $ + С а З т 
Парт Чанг =] тыр - ыь ] 
| ] | | 
|| | 
От р ЕЙ -. ы 
| \ я 
Висоты насыпи надь забуткой свода, при- ь |.) г в Й Ф 
ведениын кь матералу ев (11). б 8 р 6 
т т т 





Временная назрузка, приведенная в» ма- 
тералу свода (а = 30°): 
8660 1 } 
Х-==0,83. 
(1,85 Ра) (15-2 9«) 1800 — 

















Высоты надъ верхней направаяющей свода 
ани, ораничивалощей палрузку насыпи Чо 
и временную налрузку, приведенную кз ма- чм 





тералу свода. | 


дыме 


817°30’ 














— 0049. 





0,192 























0,431 1,016 | 37°30' 0.229 0.061 
ол он 5 599 МО а он! 
05 | 1888 р 0049 о : 
1487 | 1487 [891301] 15278 | | 5 








100% 
ВЕ 


"Таблица вертикальныхъ силъ. 











Масштабъ. 
3.50 $ 





ЕЕ 


Общее илечо суммы 









































| Ши- Част- Цлеч и- М ть Сумма 
№ а ГА ао м Е Я № - ы площ, до ключа 
№ час- ная ной площади частной 'Мо- Ход 
ВОВ, ой | лей илощ. до ключа площади мень а 
4 ГС] д ГоХЯ Ух Ую ед 
0,379 | 1,145 | 0.426 | 0,188 0,079 Е 0188 
1 0835 0312 0105| 0188 | 0,018 90 | ы ОЖ Е 
0,347 | 1,215 | 0,422 | 0.546 0,280 р а 
2 | 0335 | 0,312 0105 | 049 0;052 ОВ а. ДГ 
5 | 0297 | 1380 0410 0868 | 0556 ДЕР а 
3 | 0335 0312 | 0105 0789 0,092 2. , 
г о | р 9 
1,625 0.572 18 0,41 а. 0,68 
0312 | 0105 1149 0.121 |708 . 
я | чер а ету я — 
1,925 | 0,275 1,317 0,362 | 1848 0.760 
0812 | 0105 | 1206 0157 ь, , 
ре Ви 5 
‚ | 009 1418 | 0457 а т 
6 0,335] 0 1278 0.134 2,139 , 
А ИЕ ЫВЕТЕЛЕ 


























надъ ключемъ 





толщина свода 0,312 


Ы5 саж. 





ьБ 4 





Кривая давленйй. 
































саж. (2'/» кирпича). 


















49. 


88 
Аналитическое опредБлеше распора: 


Противь врашеши. 

















53 
Е х 

5 +25 = И 
а 5 | 
я >> 
2 < < 





7-+0;058Х 0,287 












































2 0: =1.078| |- 
, 
з ИЖ 1| 40° 
2,050%0,401+0,258%0,442__ 2| 55° 
- 0.718 ыы 
2,480 0,427+ 0,425 0,538 7 
5 х т 250,588 =1,248 3| 70° 
2,646%0,491-+0,637Х0,633 4| 85° 
1,388 Е : 


Распоръ свода @=1,304. 


8 
З 

1,229 50ф-— Хх! а 1,388— 1,229 с80 1,437—1,229 80-2 
х 


1,229 зи 




















Противь скольженя, 






































5° | 0,318| 0,135 |1187 0,146 0,225 
0615 05257 (104 _ 0.269 0 | 
0869 0,350 [0.869 0,464 0,356 
1.064] 0401 [0.615 0,718 0,442 
1.187|__ 0497 .318 1.015 0,588 
1,229] 0421 |0 | 1,333 0.688 


Повфрка устойчивости свода 

















































































































РЕ (коэффицленть зпрещя [=0,47). 
| 
Т. Въ плоскости плтъ на скольэкеще т(4—=Т)=ЕР: 
- 0,47 х 2,646 
т= 0,667 =1,67. 
=> т че [Т. Вь плоскости пять на вращете около точки К: 
| 2,646Ж0,629-+0,687 Х 0,688 т 
| т 0х8 =. 
| 
| ПовЪфрка прочности свода. 
: | Нормальная соетав- ] Ш : 
| №№ ляющ. давлен!я ТР Давлон!е шо вл. 
швовь р Ри. +(9—17) 284 а дюймь (въ пуд.). 
О Е 
0 1,304 0,312 |= 
ь 1 а Хаахна= 184 
9 2р 1300 
Масштабъ, 4 | 2,298 0,312 а а 
2 : р 1300 
6 2,646 0,312 | — — 
аХв»ам=156 
Таблица горизонтальныхь силъ, 
Вы- Высота, Давле- | Плечо Чт Сумма. Плечо 
сота | нагрузки надъ : .,| ВЫ а —| давлешя 
час- центромъ м ДВАЛОНЫЕ оь №№ Дазв- | Мо- У 
тей части земли до ключа менвть| 5" г деше мень о 
5 И Т=А| в Та |Мвовь Ут | 1 Ут 
1 [0.049 1145 0,04 | 0.025 | 0,00] 1 | 0,014 0,00] 0.0% — 
2 |0,148 1,215 0,044 0,121 | 0,005 | 1+2| 0,058 0,005 0.086 
3 | 0,229 1,380 0.079 0,307 | 0,024 1..+3| 0,187 | 0,099 0,212 
4 0,297 1,625 0,121 0,570 | 0,069 | 1..-4-4 | 0,258 | 0,098 0,380 
5 | 0,347 1,925 0,167 0,892 | 0,149 1,-5| 0,495 | 0,247 0,581 
6 0,372 2,275 0,212 1,251 | 0,265 | 1..+6| 0,687 | 0,512 0,804 








51. 


5 






толщина свода 0,375 саж. (3 кирпича). 


надъ ключемъ 3,24 саж. 


50. Труба отверсмемъ въ 2,25 саж, 
Наибольшая высота насыпи 





Аналитическое опредфлеше распора: 




















































































































Кривая давлений. . Л 
я Противъ вратеняь Противъ скольжешя. 
Высоты пасыпи надь забуткой свода №№ [3% 
а 1 хм 
е | 9, / 3 у З % + 
Е ы х > 
— —- 8 +25 а 5 
1,045%0,188-0, 080%.0,967 МЕ я + 
Высоты насыпи падъ забуткой свода, при 1 0168 — = 0,875 ти | 1% > э- 
; я | 5 
ведениый къ матедлалу ею (3|!з). 2057%0,262--0,122% 0.810 т 5 | з 
тр 0,292 — 21905 —— Бы — 
2,996 0,349--0,277 0.389. к 1| 40° | 12 | 1,275 
Временная напрузка, приведенная къ ма- Е о —==98491 | 
тералу свода (& = 30°): 3.806%0.415-+-04199%0.484 _ то 2 | 55° | 1,440] 1,662 
80 я, ы 0750 Ее 
(Збеыаа) (15 9ыро) ^ 18007 == 5 О за 3| 70° | 1001| 1,368 
6) С А 
4,728 0.4471, 181Х0,694 Р 
4 | 85° | 0,338 | 0,88 
Высоты надь верхней направляющей свода е 1,875 и 3 м 
лини, офаничивающей налрузку насыпи Е 
4 временную налрузку, зриведенную кз ма- 
Ну тОаоО. Распоръ свода 0=2,428. 
э- э- 
5 8 
© 1250%0-Х| © [1315—1206 1500—1,250 0—2 
Года 0188 | 1207| 0468. "0,67 
| 0,625 | 0,252 | 1.088 |__ 0,292 0,310 
5° 0884 | 0,349 |088 0491 _ 0,389 
1,088 0,415 0,625 0,750 _ 0,484 
| _ 0,446 0,324 | 1,061 _0,588 
| \ 0,447 0 1,375 "0,694 




















| ПовЪрка устойчивости свода 


(коэффищенть тремя {=0,47, 0} 
| о ОЕ ННЕ НН 


‚аз 
44 г “ 
и | \ Т. Вь плоскости пять на сколькеще т(4—Т)=ЕР: 
0,47ж4,723 
| \ т= а =1,71. 


ИП. Въ плоскости пить иа вралцешще около точки К: 
4,723%0,697-+1,131%0,694 
ря 2428Х1,375 


а 


Разстояше центра тяэжести клина д0 центра свода: 


ев та _ 2 10—1195" зн", 
05= УЖ ях и = УБОР 195 инст 





= 1,22. 





= 1,318. 

















































































































































































































































































я 
г ра = || 
$| = 1500—1509 Ё > 
ы | "| ее | 8 ПовЪфрка прочности свода. 
15° | 1.449. 0,051 3 | п \ С => | 
_| 0,888. _7'30 7 \ ПЕ 
`30°| 1.299 | 0,201 — | 0,7 й |054 о -088 \ №№ Е Я О ра" на кв. 
48 1,061 0,802 | швовЪ р = —1' юймь (въ пуд.). 
пой и И 0,238 | 0,064 р Рзтф-+ (9 ый а " ый 
`607 | 0,750. 0,750 1.299 52780’ 1.046 |" Обо | 60 У [2 жать Ки т 
75° | 0,388 1,112 ла 6730 || _1218 |- 0 | 2,428 0,375 | -7Хюхна= 238 
и — : 0.051 | 0:014| - 49 ха 
90| о | 1500 1,500 | 82'80| 1,807 | Масштабъ. й 
129 9.50 с 100 №6. < [5р 1300 
пы | 2 р 75 = 
т $ 4201 816 ‘а Хюхиа 418 
Таблица вертикальныхЪъ силъ, | ри 1300 
6 | 4,723 | ‘0,375 И Хэаа=232 
Я В А 
ы Ши- Част- Плечо част-| Момент Сумма. Общее илечо суммы 
№№ | нае ная ной площади частной Е Те пая, т 
р д $ № | Шлощ, ы 
швовь тей площ) до каюча | паощади № Мао у 02 Таблица горизонтальныхъ силъ. 
в ® Е 2 |швовь| У® | У рут 
—- [088 916 0194 |0, м Вы- Высота т а. счо | Част-| Сумма Плечо 
у т т | И Е 1 | 15045 | 0,200 отт №№ | сота | нагрузки надъ Произве пы ин ный | ы —__| даваены 
вы Е | -- 2 р кА | ый А: час- центромъ дене ВА м0- | №№ Т Дав `Мо- У12 
р. 0,362 0,883 (),569. 0,502 1+2| 2.057 0.767 | 0,373 части земли до ключа мень!" лен!е | ментъ, 
| 0,344 0,129 | 0,504 0,065 В Я А=Нь | = А Г. Те иво т | Ут т 
031 080 — 0,906 МА СЯ ИАН о ово | |1 | 0.080 | 0,001 | 305 
$ |044 0198| 0802 | 0108 |1" +8 | 2996 | 94 0,585 ОЕ ГО : 
- --—|- _ 0,866 | 0.002 | 0126 Гоа 1+2 0122 | 0.013 
4 | 0288 | 2860 | 0.051 | 1180 0804 |1 4 8806 ы ЕН. НЕ 
0344 | 0,875 | 0129| 11046 | 0185 |1№'#* | * 0,620 ` 0155 | 0,320 0,063 
5 0450 3155 08 19а 0651 1.45 | 4418 0389 | 022 | 0,595 ..+4 я 0,195 
0,344 0,375 | 0.13 1218 0157 |1 , ны = 
а о Е тат - 1158 | 0.2988 | 0,931 | 0,268 |1..+5| 0,787 | 0,468 
‚ | 0,051 3.560 0,181 ,475 } Е а на ы 
6 |034 0975 11307 , 1.8 | 4,728 па | 05а | 806 | оао [1.46 | пл | 091 







































52. 


Высоты насыпи надь забуткой свода. 


Высоты насыпи надь забутхгой своди, при- 0 
веденныя къ маторталу ею (|). 


Временная налрузка, приведенная къ ма- 
эпералу свода (& = 80°): 
8660 1 


=0,03. 03. 
(1.85 2да) (115+ 29а) Х1800 





Высоты надъ верхней направляющей свода я 

лини, офаничивающей палрузку насыпи 

и временную назрузку, приведенную къ ма- р 
тераиу свода. | 








2 вм 375 _ 2 1,568—1,125° зи7°30’ 











1,352, 






























093 ХХ а = 31562=-1495 Хатт80 ь 
2 
5- —? 
= 8 | 
1.562—1.562082| & ъ 
— 008 0401 я 
— 0209 олв | 2280’ 0, ое 
0457 | 1105 | 37°30' 0.823 | р 
760’ | 07 о. | 1,358 | 52780'| 1.078 | о 
— и а ме "7 0158 | 0,043] | 
75° | 0,404 | 1,158 1,509 67%: 1.249. И | 
р РЕН РЕМ о 4 
900 1562 | 1562 82030] 1,340] . 


< 
ю 


© 











02| 


Г 


= 
9 


Труба 


© 


© 


о: 


'Таблипа вертикальныхъ силъ. 


























——— роны 


Масштабъ. 


: Е ЕЕ 3 




















Ши- | Вы- | Част-| Плечо част- Момент Сумма. Общее илечо суммы 
№ ина | сота у ПлОШ 
№№ р пая войнлощади| частной |——— |: Жо влючА. 
час- | час- Мо- Ую 
швовъ| тей | тей | площ.| до каюча | площади | № № |П2лощ ие, Х— {07 
а Но х Фд [швов У | Уют > 3 
Год 4805 | 1150] 0202 | 05355° Е ЕЕ 
1 | 0852 0487 0154 07 | 0,027 1 08а 0х 
Гот | 4486 | 1619 0.508 0.091 | | Ее = а 
| .6о | 0487 | 0154| от | 0080 | 1+2 | 8789 1408 0889 
, у и уе ей 
`4.610 | 1,494 | О ая 
0,352 | 0,487 | 0154 0628 СТ: | 58 ЗОВ? | 23988 0555 
0,248 | 4.870 | 11208 1220 1,485 г 
+ | 0352 0437 | 0154 | 1078 | 0165 |1°4%| 6749] 4889 0687 
5,205 0,812 1491 1.162 г 
ь оз | 05| 1299 | 0192 |198 | 7716 | 6998 р 
0,053 | 5.590 | 0,296 | 1,86 0,455 - т д 
6 | 052] 0487 | 01ы| 10 | 0506 [1-48 8166] 665 91 























_=__—_—_—_—Ш6&6&6&@&6&®&®›пшШЩЙ6Й68Ш—@6б6б6б00 


отверсмемъ въ 2,26 саж, 


Наибольшая высота насыпи 



























толщина свода 0,437 саж. (3'» кирпича). 


надъ ключемъ свода 6,22 саж. 


Кривая давлений. 





























53. 
‘ 
88 
Аналитическое опредфлене распора: 


Против» вралиешя. Противъ скольжещя. 

































































мат я 
Чита р > хя 
Е Хх А= 
—= ——ааыыиы | © (0-26 “< Е 
130, .129+0053Х0; от И Ё я ® Ц | 
— = т | ^ 9 
л 0,188 2 <>: 
3,7390,247+0,281 0 сх г $ 
ААие = || | 
,387%0,314+-0517Х0.491 40° | 2,280 2388 
0.517 ре" —= о 
34+0,912%0.596 2| 55| 268 
74.370 
0,780 Е Ы = 
и т 8 70° | 1961 2478 
Г они вхо ба |4 | 60° | од 1508 














Распоръ свода @=4,370. 

































































| | # | т. р 8 Б 
2 1-8 аб патоки 8ИТьеяХ- 
Я х я -й 
ё 
15°| 0,329 0129 | 0,188 0,307 
30° | 0.636 | 027 пал 0295 0,338 
45° | 0,809 0,344 |059 ом 0,481 
60° | 1121 | 0484 _ _— 0,780 0,526 
75° 1.228 0451. | 1097 0684 
90° | 1.271 0.456 1416 0,744 





ПовЪрка устойчивости свода 


(коэффищенть трешя }=0,47). 





1. Вь плоскости пять на скольжешще т(4—Т)=[Р: 


_ 0,47Ж8,1 
И 


И. Вь плоскости пять па вралиеше около точки К: 
5х0,747-+1, 968 х0,74& 


4,370 Х 1,416 





=1,22. 








ПовЪрка прочности свода. 





Нормальная состав- | 
лающ. даваешя. 


швовь р= Рун 


ЩО 
сВчен 
Я а 


Давлен!е на кв. 
дюймъ (въ пуд.). 

































































“А. | 
[22 1300 
37 | одзт | 22 
о в, 4,370 0,487 а Хин=868 
| 4 7,574 от |2 хан = = 688 
Масштабъ. = | 
ОВР ; Е 10. 130 
Е 6 8,16: 0,437 | Е 
ы а Жаэха= 344 
Таблица горизонтальныхъ силъ. 
Вы- Высота зле.| Давяе- | Плечо | Чает- | Сумма. Плечо 
№№ | сота | нагрузки надъ Произво ея АВА имо ] — | давленя 
час- центромъ дене х „| м0- | Мо- У7е 
ивовЪ| тей части земли |До ключа ии г д мень у“ 
Н А=Н АО вов УГ | 578 УТ 
4365 | 0,281 0,027 | 0,002 1 | 0.053| 0,002 007 _ 
4485 | 0,092 0,181 | 0,028 | 1+2 0,281| 0,025 | 0,108 
о | ь 
4,610 1,143 0,388 | 0,095 1..+8 057 0, 120| 0,232 
480 | 18 | 0805 | 0919 | 0245 1.44 002 0,400 
5,206 — 1962 | 0491 | 0.970 | 0.476 1.45 1408 0,509 
590 2505 | 0565 | 15860 | 0768 |1..+8 | 1,968 | 1609 | 0548 





__ ммымипПШЙШЙб———<—Ж—— 


89 
ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


Жвльзной дороги. 


—— 


ОПРЕДЪЛЕШЕ 


устойч ивости и прочности 


ЦИЛИНДРИЧЕСКАГО СВОДА ДЛЯ ТРУБЫ 
отверетмемъ въ 3,00 саж. 


кю 58 >—— 


Печелтано въ Октябрь 1898 лода. 





толщина свода 0,375 саж. (3 кирпича). 8. 


-- Труба отверсмемъ въ 3,00 саж, 
надъ ключемъ 2,00 саж з $) 





Наибольшая высота насыпи 

























































































“ 
г Аналитическое опредвлене распора: 
Кривая лавленй. : 
} Против» вращеня. Противь сколъэжешя, 
| Высоты иасыпи надь забуткой свода. т №№ > 
] 8 О. г | хм 
В т ь + 
Е | я З 
п Е Е Хх |= 
т —— | 40 25| 
| п |1 921050192-0098х02"_ „| |8 ме и 
Высоты насыпи над» забуткой свода, при- й м р 0,180 . 5; 2 ы ® 
| веденныя къ матералу сло (‘1из). й 1.874 ОВ г я ® 
. 0.34: р 
| м 3 | 2779%0470+-0,2480.444 о, || 
| ‚ 0.801 25% - - 
| Высоты насытие надь верхней направаяю- 4 3,005 х 0,552 +0, 
цей свода лиши, ораничивающей налрузку и ы у ты 
| пасыти и временную напрузку, приведениую АЕ ОТ | 
ко матерлалу свода. а 1,329 з ь и же АЕ 
| [Оо ть |4 | 85 | 0515 | ол7в 
их 
| Временная наруза, приведенная ко ма- Е 
| теталу свода (а = 30°): 
ы Ее Не Распоръ свода @=2,403. 
(1,595-- Руа.) (15+ ыа) `` 1300 — 
т - 
№ э- 
| $ 3 
ф 3 1,625 30-Х В 1,750 — 1,625 с80] 1,870—1,625 ев0—й 
| 2 = 
| ее ЕЕ 
15° | 0,421 0,267 
} — — 
30° |_ 0,813 ВИ 
| 45° | 1.149 0,444 
| | \ 60° 1,407 0,566 
| о ре 
] || 75° 1,570 0,696 
} Е в = Е 
| Я 907 1,625 0,828 
и \ 
ее \ ПовЪрка устойчивости свода 
\ (комбфищенть трешя [=0,47). 





- . Въ плоскости пять на сколькеше т(@— Т)= ЕР: 
Разстояще центра тяжести клина д0 цемтра свода: 1. (9—1)=Р 






















































































































































































































































| 
0,47 ж4,620 
й 2 В-№ 0_2 1875'--1500° 67780’, тоя 310, 
083 Жрыхоу = Х 1875 1500% итс7е30 189 , ее 
} т И). Бь плоскости пять ча вращене около точки К: 
> = = г 4,620%0,832-+1,35%0,828 
ф Е 1,875—1,875680 В о ЕЕ ат 2. 
Ее я = | з 
| © т '09{)" 9 
| 15° | 1,811 0,064 -0-485 |_7°801 0.221 | ое 
] 30° | 1,624 0,251 0.988 | 281801 0,647 5 ото 
| 45° | 1,326 0,5549 1.326 | 87730] 1029 оз [1.050 ПовЪрка прочности свода. 
| [60° 0,988 0997__ | 1,624 5230/1841 9 | 
75° | 0,485 1,390 УЗИ 67301 1.561 Гот № тЫ Пири | Давление нд кв. 
| 90° | 0 1,875 1,875 82°30” 1,676 | ` С Масштабъ. вов 7)— Я й дюймъ (въ нуд.). 
| | | я у а |7 Руку +9 дез _а АЕ 
ы Масштабъ. м2 реак Е 1,300 р 
о 2,408 0,375 Ее 2,31 
— о. 
4 4.090 0375 | -7Хезан=883 
у И И. 
| Таблица вертикальныхъ силъ. 6 4.620 0,375 | 7Хюхкиа==222 
р | и Част-| Плечо част- Моменть Сумма О ИНО от 
№№ рии ная |ной площади частной | х х 
час- Е . 'Площ.| Мо- Уюх Габлица горизонтальных силъ. 
| швов гей площ, до ключа | площади. №№ в рить и | 
" ГИ мы © | - Е 5 _0% ОА О 207 БЕ с в и | Вы- Высота Произве- Давае- | Цлечо Част- Сумма. Плечо 
0.4851 1.60| 0.776 0.2438 | 0.180 а. ЕЯ №№ | сота | патрузки надь я овлен{я | ПЫЙ ———_| даваешя 
МВ ИНО и ` 1 | 0,940 0,225 0,239 НЕ ь й мо- | му | Дов | Мо: о 
| 0,487 | 0,875 0164 | 02 | 0,086 | АРТИ о СВА Я т до ключа! мента, р деше | мент! › те 
Е Е ь т 
о о И 08 а | ве ов О я ВНЕ ды ыы - 
Е ЕЯ ИЕ ЕСС | и - - 1 | 0064 1.60 0,102 00| 1 
8 | 0487 0,5% | 0164 | 11029 олво [1428] 2770 | 1.887 ЗА 2 | 0487 170 0,318 | 0,080 | 0,012 | 1+2 0,128 
70.298 | 222 0.662 паб | он В 8 |028 — ^ 0569 | 0,142 057 1-2- 0,28 
а а и о т о 1..4 | 3,605 | 3,088 0,855 8 | ИИ 0569 | 0142 |0 Е +3 _ 0,282 
м у Пе - - 4 2,22 0,861 0,215 0,748 | 0,160 1...+4 0,496 
№ |0, ,718 0.84 р Е = ‚8 | | - 
5 р 0 в м о 1+5 | 45259 | 4181 0,988 5 0453 2.62 1187 | 0207 | 16 | 0846 1.45 0760 0576 | тов 
О И а АЕ 5 | 0485| 808 _ 04 | 0374 | 1638 | 06и| 1.56 1184 | 1187 | 1047 
в | 204 808 от 198 | 008 [1.46 460 | 4819 1,048 6 | 0485 3,08 144 | 0874 | 1888 | 08 8 1 
ы " Ц х '. 
























Высоты насытии над» забуткой свода 


Высоты насыпи. надь забутхжой свода, при- 


веденныя къ матералу ею (°]з). 


Высоты насыпи чадь верхней направляю- 
щей свода лини, ораничивающей нагрузку 
насити и временную нагрузку, приведсиную 


ко матералу свода. 


Временная назрузка, приведенная мь ма- 


зтербалу свода (а = зи 
3660 
паба) БРА) хавоо- 





Разстояще иснтра тяжести клина д0 центра свода: 









































ов Р-Р 2 1937—1500 з"7°30' 
Яя Х и = Х 1,987 =1,500' тот’ 
5 = 
| : авт авто @ || а 
я мк зто 5 а 
5 Г г 7°30' `0. ке 
0804—7801 086. 065 | 0,125 
| 1,678. 0259 | 0.900 227307 0.633 |0, 7 
| 1,870 | 0567 | ть9то, 87030 1,052 В Пе 
_ 0,969. 0,968 1,678 | 52730’ 1 одат : 
0,504 1,438 1,865 67530 1,596 — Е 
= < 0,072 | `0;019 
о | 1987 [15987 | 820307] 6713 ь 








0,07. 





Труба отверсмемъ въ 3,00 саж. 







Наибольшая высота насыг 




















Таблица вертикальныхъ силъ. 



























Масштабъ 


























































Ши- | Вы- | Част- Плечо част-|/ Момент, Сумма Общее плечо суммы 
№№ Ва НК И ной илощади' частной ЗЧ ДЕН о, 10, 5АЮНВ 
швозь тей | тей | щадь| ДО каюча | площади| №№ Площ. Мо х_ № 

а Но д «д |швовь | Ую | Убе — № 

0,504 | 3.078 | 1,5549 | 0 те ИО Ч та 

1 | оз 0437 | 0196 | 05226 0:04 | 1 | 1145 0,484 0,249 
0,465 | 3.180 1,479 | 05787 ЕО | к 
20448 0487 | 0196 | 0688 ола | ГЕ? | 8420 | 1648 0,482 
з | 0,401 | 8,390 | 1,359 1.170 1,590 Е т 
3 | оз дат ов Це | ба 12+ 4955 Зи 0,92 
"0,808 | 8.720 | 1146 1524 1,747 ет ` 
4 | 0448 | 0487 | 0196 | 1971 0260 | 1-44 6817 | 6.460 0,864 
ре О ВАТ УВЫ: в си: -- 
5 |8 ТВ я 1.45 | 7,296 | 7195 0,977 
- | 0,072 1901 | 0,681 а ЕЕ 
И ИО 0886 | 1..+6 ры 8,002 1,034 





мда 





адъ ключемъ свода 4,3! саж. 





Масштабъ. 
5 


и Ее 


ЕН 









Кривая давлений. 














олщина свода 0,437 саж. (3 кирпича). 
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Аналитическое опредфлен!е распора: 


Против» вращешя. Противъ скольжешя. 















































№№ ы Я 
я 
8 9,11 3 К + + 
Ё Е ха > 
— 8 +25 2 8 | | я 
1.7450477-+-0 ОБО В о ВА 
1| 002 =16м || > == 
3,420% 0,341 0,204 Х 0,380 я з з 
* 0.867 =3,300 = 
5х 0.468 +0.465 0,4 1'| 40° | 2,080 2135 
8 4,9750, ох , 88 4.065||__ .) .. 
: ° | 2,395 | 2,599 
4 | 837х061 +0888 ХО, 148 6 о9в|| 21| 55° | 25895 
0,969 ее ке 
7,296%0.613--1,319 0,760 3| 10° | 1811 | 2,276 
. 1,866 ИР 
р ны] 4| 85° | 0,553 1,391 








Распоръ свода 0=4,226. 















































э- 
ф - 1,646 и0—Х - 1,792 — 1,646 езф 1,987 —1.646 0—2 
= ый 
15°] 0,426 0,177  |1590 0,202 0,311 
80*| 0.823  озй [145 ой 0,380 
45° 1.164 _ 0.468 (1164 — 0,628 0,488 
[60° 1,425] 0,561 0.828 0,969 0,648 
75°] 1,590] __ 0,618 0,496 1,366 0,760 
0°| 1.646] 0,613 0 1.792 0,895 


Повфрка устойчивости свода 
(коэффилиенть трешя {=0,47). 





1. Вь плоскости пялпь на скольжеше т(-—Т)=ЕР: 
— 077894 


ПП. Вь плоскости пять на вращенше около почки К: 
_ 7,824Х0,908-1,901х0,895 
= 4,226%1,792 


=21,15. 





ПовЪфрка прочности свода. 



































Нормальнал состав- Ширина : 
№№ | лющ. давлеши. |сфчении, ты не — 
швовъ | 7)= Ро -+(0—Т)сз а дюймъ (въ пуд.). 
р-р (4—1) 
1,300 
Г | 4,226 0,437 — Ре зая = 8,56 
1,300 
4 7,368 0,437 2 = 608 
[Аа ЕО 
6 7,824 | 0,437 о Хюда=3, 29 





Таблица горизонтальныхъ силъ. 















































































































Высота - Част- Плечо 
№№ | сота | нагрузки надъ Продопе- Иаыо НЫ ный —| давленя 
час- центромъ ден{е мо- Ут» 

швовъ тей. части земли |до ключа менгь ее 
ь Н [ 4=Н | Т=чья | я Те | УТ 

1 | 0072 3,078 0,291 | 0,055 | 0086 | 0,002 0,836 
2 | 0,187 3,180 0,595 0,149 0,166 | 0,025 | 1+2 | 0,204 | 0,027 0,132 

3 | 0,308 3,390 1,044 0,261 0,413 Е 0,108 |1+2-31 0,465 | 0,135 0,290 
4 | 0,401 3,720 1,492 0,373 0,768 | 0,286 | 1,.-54 | 0,888, 0,421 0,502 

б | 0,465 4,185 1,928 0,481 1,201 | 0,578 | 1...+5| 1,819 | 0,991 0,751 

6 4,615 | 2,326 0,582 1,686 | 0,981 | 1..6 | 1,901 | 1,980 1,042 

















6 
й к 
Кривая | давлещи въ устов и опредьлени давления на грунтъ, ТУ 018. 3,00 6. при вызов на- 


о ИМЗ ИЕ 
Е МИНИН 


с Зы 


нору | 











Вфеъ части устоя АСЛЕ съ давящ, 
землей и врем. нагрузкой: = 

=Р, = 0,36% 5,44=4.08 кв. саж. 

Разстоян!е ел отъ А=р, = 0,43. 

Вфеъ части СОВКХ. 

р, =1,50х0,44 =0,66 кв. саж. 

Разстоян!е ея отъ А=р, = 
=1,30—0,22=1,03 саж, 

Равнод. В, = Р, + Р, =4,68+-0,66= 
=5,34 кв. саж. 

Разстолн!е ея отъ А= 

_ 4.68х0,43-+0.66Х 1.08 _2,01-+0.71 

5,34 и а 


2,72 
=5,34—0551. 











Напоръ земли на устой 
между иятами свода и 
обрёзомъ фундамента 
9= (0—1) = 
=0,167Х(5.44*—4,14°) = 
0,167 (29,59—17,14)= 
=0,167Х12,45=2,08. 





——— 














ео ь 
[58 т | 
И | 
р | | | | Плечо напора относительно реб; А 
р я 2 (№ Ь 1600 тв 
и |220, = х(в Е И 
- И-М в боя) — 


| | 
| | , м4 3 (90.01 
54 (чв) 544 —482=0,62. 























Вфеъ фупдамента 






1) перваго слол: Р, = 0,40ж1.55--0.62. &———А 
Плечо относительн, А а 

2) второг ; = . а 

) втор оо Р, = 0,40% 1,75=0,70. ; РавнодЪйств: 
= ии м дЬйствующая вефхъ силь, дЪйств. на 
| д. №, = я =0,62+0,70= 1,32. В=14 и 
| Плечо ея х, = УеЖоанотохо 8 _048-0.6 родное да води 
| о „ан, м давлеше на грунть 

Я их й 19006 


РГ 5 ВИН 
=158а-080 175х7056 — 19зав = 1554 пуд. 


аа 


| 0&— 
ее 
ввсъ о Свода съ нагру: 











кой нас 
2) —напоръ земли на полусводу, же 
оу=о’у’—ихъ равнод?Ъйств. ыы 
9 = расиоръ свода ©, 
0'2--равнодЪйств. у’ и 0'у', 


в 


0”, = 0%, 
и. - #'и=В, — вБеь уст 
, „= М к 1 вфсь устол съ давлешомь на него земли 
}‚ и — равнодЪйств. о”2, и 2'%, < 
0: №, = 0,4. 
ь и ш = 9—ванорь з 
Е ‹ Масштабъ. ых = @-вапоръ земли на устой ниже пят, 
Е 2 в Гу з тЫ з  — равнодфйств, Фи О, и. > 





0, и, = 0, №. 
", я 2х п, — воъ фундамента. 
м, р тв, вофхъ сиат, дЪйствующихь на сводъ и устои, 
лабный 
Хочальнликь и ы в 
о @мднае ЧЁ нжженорь 20. фанов». 


>= 


40 


Кь проектам» металлическихь частей чуцуиныхь трубь 


ОБЩЕСТВО 
. . и тина ихь укладки для Данковь-Смоленской и Павелець- 
РАЗАНСКО-У РАЛЬСКОЙ Московской линй, утвержденныхь Инженернымь (Сов 


ЖВлЬЗи 


ной дороги. томь, по журналу оть 7 января 1898 люда за № 20. 


== 


баРАТОВЬ, 1 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
КЪ ТИПУ ЧУГУННЫХЪ ТРУБЪ 


подъ насыпями желфзной дороги. 


роектируемыхь трубъ на, новыхь лишяхъ устраивается облег- 


Основане для вс®хь п 
й по трубамь воды, опре- 


ъ наибольшее количество протекающе 
дфленное по нормамъ Кестлима, свободно пропускается неполвымь сфченемъ (при на- 
полнен!и трубы не свыше 3/4 даметра), при скорости не боле 20' вь секунду (треб. 
оть 31 августа 1895 г. за № 14616). 

Согласно требовашя циркуляра Д--та жеж. дд. оть 18/1 мая 1894 г. за № 8831, 


ипа состоитъ изъ слоевъ плотно-утрамбованной глины ©о щеб- 
поверхность земли подъ тру- 


ченнаго типа, такъ как 


Департамента ж.ж. дол, 


основание облегченнаго т 


или грамемъ. Предварительно уетройства основан я 
земли въ неровныхь мветахъ, для приланя 


плотно-утрамбованной слоями 


немъ 
бами должна быть спланирована выну ем 


трубь соотвВтетвующаго уклона. Размфры основавя изъ 
мятой глины со щебнемъ— видны изъ проекта укладки чугунныхъ трубъ. 

Головы трубь (крайшя звенья) задьлывалотся вх бетонное кольцо, толщиною въ 
0,15 саж., на ваменномь фундамент, сложенномь на цементномь растворв и имбющемь 
переднюю стВнку толщиною 0,50 саж. и глубиною 0,75 саж, Ширина фундамента 1,00 с., 
длина по низу вм$етВ съ передней стВнкой 1,75 саж. 

Входной лотокь у трубы, & также откосы насыпи дол 
ственно скорости протекающей по нему воды. 

Нижн! (выходной) лотокъ, вслЪдстие значительной скорости вытекающей воды, 
для чего, какъ видно изъ проекта трубъ, по объимь сторонамь 
забивалотся ручной бабой два раеходянуеся ряда 5 вер. свай въ разстояши одна отъ 
другой 1 саж. При плотномъ грунт, не допускающемь ручной забивки, свам могутъ 
быть замфнены столбами, врытыми въ землю на глубину не менфе 1 саж., съ плотным 
заполнешемь ямъ строительнымь мусоромъ, щебнемь, грашемъ и проч. 
речномъ ваправлени обхватывалотся 5 вер. 
стелетел настиль изъ 11/2 вершк. 
четверть и съ прибивкою по схваткамъ 
дЬлаетея боковая обшивка лотка. 
ены торячею жид- 


жны быть укрфилены соотвЪт- 


устраивается деревянный, 


Стойки или сваи въ попе пластинными 


схзатками съ прирубомъ, поверхъ которыхъ 
плотной пригонкой кромокъ, обдфланныхь въ 
6" гвоздями, Сь внутренней стороны свай, выше пола, 
Весь лотовъ и особенно стыки досокъ должны быть хорошо проемол 
кою и густою емолою за два раза. Подъ поль лотка подбивается разный каменный стро- 


ительный мусокъ, щебень и проч. 


Ложе земляного лотка за деревянным 
въ зависимости оть скорости воды, двойной 
ъ показано на деталяхъ, желёзными коль- 


досокь СЪ 


должно быть на иЪкоторомъ протяжени вы- 
мощено, или одиночной мостовой по песку, 

Звенья чугунныхь трубъ соедипяются, как 
цами: стыкъ перекрывается кольцом шириною 8" поверхъ войлока толщиною 1/2"; дия 
предупрежденя разъединевя звеньевъ, за ближайшими къ стыку ребордами помфщаются 
два кольца шириною 4"; какъ 8", таль и 4" кольца состоять изъ двухь частей съ флян- 
цами для возможности вадфвашя ихь на трубы и взаимнаго соединеня  звеньевъ 


болтами. 


ицо-дотогР, М. 0, ковриков, 


цы: 207 аж 


Войлокъ долженъ быть плотный и проемоленный горячей густой смолой, Особенно 
должно быть обращено внимаше на то, чтобы средтйя желфзныя кольца по всей своей 
поверхности плотно прижимали войлокъ къ вакраинамъ трубы, для избфжавя Зоо 
н1я земли насыпи протекающей по трубЪ водой. Между звеньями, согласно проектамъ 
долженъ быть зазоръ вь 2". Насыпь надъ самою трубою должна сыпаться по нд 
Е =” глинистаго грунта съ основательною утрамбовкою слоями не толще 


Ч г ет 
е т трубы проектированы двух ТипОВЪ, а именно: съ толщиною ет нокъ 
т ы ВЪ " 1, № : р Г 
и и вБ 11/4", боле легая трубы укладываются подъ насыпями до 3 саж 
н о к ; 
ысоты, а болве тяжелыя подъ насыпями оть 8 до 6 саж. высоты. 


П ут ру 
а ри В чугунныхъ трубъ нужно имЪть въ виду возможность нзкоторой осадки 
о давленя насыпи; поэтому грубамь въ срединф долженъ быть приданъ подъемъ 
#3 1 

р саж. или 0,02 саж, за предфлы лиши теоретическаго уклона, сь постепеннымъ 
спускомъ этого подъема №ь оголовкамъ трубъ. 


Главный Инженерь В. Тимодеевь. 


Начальникь Техническато Отд%ла, 
Инженерь Я. Иванова. 


Кь проекту, одобренному Департаментомь жел. дор. 
по докладу 17 Сентября 1898 ода № 1695. Г) : 
Е 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСНОЙ 


ЗКЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ типовымъ проектамъ устоевъ мостовъ подъ два пути отв. 
0,50 саж., 1,00 еаж., 2.00 саж., 2,50 сазж., 3,00 саж., при выео- 
тахъ насыпи 1,00—1,50, 1,50--2,00; 2,00—2,50; 2,50—3,00 важ. 


Расчетъ устойчивости типовыхъ устоевъ мостовъ произведенъ при слЪдующихь данныхъ: 


1) Взеъ 1 кубической сажени каменной кладки . - . 1300 пуд. 

Зи а в $ р о ыы 1=19000 пуд. 

$) Уголь естественваго откоса грунта . . ф=350. 
2—2 080%. 


4) Уголъ обрушешя а=45—+. ов 


5) Напоръ на устой съ временной на ней нагрузкой опредёлялась по формул: 


9=ихУ "(45° жи 5%), 


тдь: б— ширина устоя, подвергающаясн напору, Н— высота насыпи надъ обрёзомъ фундамента: 


№%=й- 0,32 саж., 


гдЪ 0,32 саж.— толщина балластнаго слоя надъ бровкой полотна, & й— высота временной на- 
ыпи позади устоя, приведенной къ матер!алу насыпи; при 


грузви, расположенной на нас 
{ =916 пуд. на 0еь 


этомъ для опредвлен!я }— привято давлен!е оть осей паровоза въ 15 
распредфаенныхь на призм обрушешя. 


Но Н+3№ 
Плечо напора опредфлялось по формул 4=3 ХИ . 


кромВ устоя для мостика отв, 0,50 саж., при высотв насыпи 
отверст—отъ 1,00 саж. до 3,00 саж. включительно, то дав- 
принято равнымъ давленю оть пролетныхь частей моста отв. 


Такъь какъ всЪ типовые устои, 
до 1 саж., служалъ для различныхь 


лене на подферменную площадку 
3,00 саж. вмЪств съ расположенпой на нихъ временной нагрузкой. 


Расчеть устойчивости производился для одной погонной сажени передней стЪнки устоя, не 


принимая для запаса во внимаше дЪфйстве обратныхъ стёнокъ. 


1,00 саж. и 1,50 саж. предположены къ устройству каменные 


Вь мостахъ отв. 0,50 саж., 
и глубиною 


лотки, & по концамь лотковъ распорныя стЪвки между устоями толщиною 0,50 саж, 


0,50 саж. 
Повфрка устойчивости устоя моста отв, 0,50 саж. при #=1,00 саж. 


Горизонтальныя силы. 


1) Высота временной нагрузки, расположенной на насыпи позади устоя, приведенная къ ма- 
тералу насыпи, считая ея дьйетые по всей ширин® устоя 4,00 саж, при угл естественнаго от- 
вось земли б=35°, & углВ обрушешя а 46-5 =21030, 


2х 916 


= ооховотхтооо — 88. 





9) Добавляя толщину балластнаго слоя, имфемъ: 
№=0,88- 0,32=1,20. 


3) Напоръ насыпи на 1 погонную сажень устоял: 
1 К 
0=тх 56 (45 У) жи) =100х0136Х1,00,00+2Х1,20)=462 пуд. 


4) Плечо напора относительно ребра А: 
НН _ 1,00 1,00 3Х 1,20 4,60 


ее х = =0,45. 


9= 3 ХНА = 3 1,00-2%1,20 — 10,20 





Моментъ: 
01=462-0,45= 2208 пудо-саж. 


Вертикальныя силы. 


1) В№сь кладки погонной сажени передней стнки 
уетоя: 


0,25 Х 0,30 
1300 [озох а + 0,30Х0,16) — 
=1292. 


Моментъ: 
^0,95ЖО 
1300 [зо Х 1,20Х 0,40) — а 0,80 + 
+0,048х0л5)] =584. 


2) ВЪесъь земли, давящей на обрфзы: 

















0,25 Х 0,35 
ее: пуд. 
Моменть: 
0,25 0,25 
1000х— 5  Х0,80=30 пудо-саж. 
3) Давлене на подферменную площадку: 
76,50 
Поперечины 6 Х 144 Х1050Х112 Е ЕАК ВИ Ио 
90,00 
Прогоны 4Х 44 ЗК ПО, и? к САО 
49,00 
Мауэрлатн. бр. ЗХ 144 ао ра о о АЕ 
Вась рельоз 92 Ио ФНО И аа ы аб ИЗ оу поНь ЕН ВЛО 
ПО В а 4 ео ОТ 
Итого подь 2 пролета . . . = 192,06 пуд, 
Временная нагрузка на мосту 2Ж2Х916 , ‚ =36,64 пуд. 
Всего . . . 3856,00 пуд. 
На одну погонную сажень устоя при ширинё устоя 4,00 саж. приходится: 
3856 
4х2 =482 пуд. 


Плечо давлевя относительно ребра А: 
Моменть 482Х 0,15 =<\272, 


9 -— 
Равнодфйствующая всвхъ вертикальныхь силь: д И 
=1292-+38--482=1812 пуд. 
Моментъ равнодВйствующей: 
ИУи=584--30--72=686 пуд. 
Плечо ея относительно ребра А: 


Уи 686 
Я= т ==—1812 =0:38 саж. 





Коэффищенты устойчивости: 


1) на вращен!е около ребра А: 


686—72 
т = 8 =2,95; 


2) на скольжене въ илоскости фундамента: 
0,70(1812—482) 


0 


Въ плоскости основания, 


Вертикальныя силы. 


1) Вертикальная сила И=1812 пуд. 


Цлечо ея: 
0,380--0,10=0,48. 
Моментъ: 
1812Х0,48=870 пуд. 


2) В%съ фундамента: 
1,300Х 1,05 0,67=915 пуд. 


Моменть: 
915Х 0,525=480 пуд. 
3) ВЪфеъ земли, давящей на задн!е обр%зы фундамента: 
1000х 0,05Х 1,20=60 пуд. 
Моментъ: 
60Х 1,025=62 пудо-саж. 
Равнод®йствующая всЪхъ вертикальныхь силъ: 
Й, =1812-915--60=2787. 
Моментъ равнодйствующей: 
У’ и, =870-480-62 = 1412. 
Плечо ея и = саж. 
Напоръ земли 4%=0=462 пуд. 
Плечо его 0%, =0,45 + 0,67=1,12. 
Моменть 462Х 1,12 =с2517 пуд. 
Коэффищенты устойчивости: 
1) на вращен!е около ребра С: 


1262—482Х 0,25 


517 =цн: 


т = 
2) на скольжеше въ плоскости фундамента: 
0,57(2787—482) _ 


ть = Ур 2,84. 





Равнодфиствующая вертикальныхь и горизонтальныхь силъ пересЪкаеть подошву фувдамента 


въ точк№, отстоящей отъ ребра С вь разетояши: 


что 


90° 5,17 
=, — И, 20 — —5787_=0,52—0,18=0,34 саж., 


1,05 - 
равно 9 =0,34 трети основания. 





Среднее давлене на грунтъ: 








зу 2787 __ 2787 086 пуд. 
= 1057056 — 7409 — 038 дм. 
Наименьшее у ребра внутренняго: 
тит, =0. 
Наименьшее у ребра наружнаго: 
пуд. 
та =2Хи=2Х0,38=0,72 — из 


Повфрка устойчивости устоевъ моста отв. 0,50 саж. при высот насыпи Н=1,50 сан. 


Мость проектировань на сплошномь фундамент, въ 
виду чего повфрка устойчивости дфлается только въ пло- 


скости фундамента. 


Высота временной нагрузки, приведенной къ матералу 
насыпи; 


2х2х916 


А отвт х4,00х 1000 


=1,17 саж, 





№=1,17--0,32=1,49. 
Напоръ насыпи на погонную сажень устоя; 
тв (5 $) жи) =ствз пуд. 


Н Н--ЗА 
Плечо напора ЧЕХ рт-=05 саж. 


Моменть напора 04=783Ж 0,65 =<2509 пудо-саж. 
Вертикальныя силы. 


1) ВЪеь кладки погонной сажени устоя до фундамента: 


0,25% 0,30 
изо (ох 1,70— 0,15 Х 0,3 — ея) = 


—=1300(1,53 —-0,045—0,038)=<21881 пуд. 
Моментъ; 


1800(1,53Ж 0,45--0,045Х 0,15-—0,038Х 0,80) = 
—1300(0,689—0,007—0,030)==<\2848 пудо-саж. 


Давлене земли: 
1000Х 0,038 =38 пуд, 


Моменть: 





1000х0,030=30 пудо-саж. 
Равнод®Иствующая вертикальныхь силъ: 
=1881--38=1919 пуд. 
Моментъ ея: 
Уш=848--30=878 пудо-саж. 





Коэффищенты устойчивости: 


1) на вращен!е около ребра А: 


878 
т = —509_ =1,72. 
2) на скольжеше въ плоскости фундамента: 
0,70Х 1919 
т = вв =. 


Мостъ отверстемъ 0,50 саж., при 


Н=2,00 сан. 









..№0:609. 3.45Я 
\ 


Чен. \ ны 
] \ Въ виду того, что мость проектированъь на общемъ 


фундаментВ, повёрку устойчивости устоевь достаточно едВ- 
лать въ плоскости фундамента: 


2х2х916 
1,041х4Х 1000 


№%=й--0,32=1,20 саж. 


й= =0,38 саж. 


2 Напоръ насыпи на устой; 


0=11/89 (45 —ФНН+ 2%)=021197 пуд. 


Н-3й 
Плечо напора ХЕ = 085 саж. 
о 


Моментъ напора 94=1197Х 0,85 =<\21017 пудо-саж. 





я бо Вертикальныя силы. 
| ! | 
| . | 
г. Е | | 1) Всь кладки погонной сажени устоя: 
р и 0,25Х 0,3 
2 а 1300 [1,20ж2,2— 0,15Ж0,30 вх 
О | | 
72 И х 1,60) | = 18002.040—0,045—(0,038-0480)]= 
и =1300(2,640—0,045—0,518)=<22700 пуд. 
| з Моментъ: 
| & 
| | 1300[2,640Х0,60—0,045Х 0,15 —(0,088Х 0,80 
р р 0,280 1,05) |=1300(1,584—0,007—0,528) = 
р —=021364 пудо-сажк. 
в о: р 2) Весь земли, давящей на обрфзы устоя: 
а р 1000Х 0,518=518 пуд. 
© р Моментъ: 
Е 1000%528=528 пудо-саж, 


РавнодВйствующая вертикальныхъ сил: 
=2700-+518=3218 пуд. 
Моментъ ея: 
Ти = 1364--528=1892 пудо-саж. 
Коэффищенты устойчивости: 
1) на вращене около ребра А: 


И 
о о 


-Я.70 


м 


вх 
16+ \ 96 
| ` 


—_ 6 — 


2) нв скольжеше въ плоскости фундамента: 


№0609. 1. 9.609. 
\ 


0, 


т. = 





70Х 3218 
< 


Мость отверстемъ 0,50 саж., при И=2,50 саж. 


.9185 


С 


[2] 


916... 


\ 
_—НчежазоЕ-. Зы 


\ 


\ ® 
\ ох 30 









й 


7 


И 


72 


22 


77 





Вертикальныя 






` 







Устои также на общемъ фундамент и повфрка устой- 


чивости сдфлана въ плоскости фундамента: 


2Ж3х916 


й= 1,30%4Х 1000 


=1,06; 


№=й- 0,32 =1,38 саж. 
Напоръ насыпи на устои: 
0=1'/9 (45 —ФЩН-- 2) = 21788 пуд. 


Плечо напора: 
Н_, Я- 3 
о м 
Моменть: 


04=1788Х 1,05 =©21877 пудо-саж. 


силы. 
1) Кладка погонной сажени устоя: 


1800 | 1,5 Х 2,10 — 0,15 Х 0,3 — 


0,25Ж0,3 
(“а + 0,30 Х 0.50 


+0,30х20) | 13004.05— 
— 0,045 — (0,038 - 0,450 Е 
- 0,630) ] = 1300 (4,05 — 
—0,045—1,118)=<\23758 пуд. 





Моменть: 
т 1300[4,05Х 0,75 —0,045Х 0,15 — 
й — (0,038Х 0,80--0,40Ж 0,80 + 
27777 + 0,450 Х 1,05 + 0,630 Хх 
7777 Х 1,35)] = 1500 [3,088 — 





— 0,007 — (0,030- 0,473 
-{ 0,851)] = 1300 (3,038 — 
—0,007--1,354) =<22180 пд. с. 






ВЪеъ земли, давящей на обр%зы: 
1000Х 1,118=1118 пуд. 

Моменть: 

1000Х 1,354=1354 пудо-евж. 
Равнодфйствующая вертикальныхъ 

силь: 

Й!=3753-1118=4871 пуд. 
Моменть ел: 
Уш=2180--1354=3534 пудо-саж. 





Ча 
Коэффищенты устойчивости: 
1) на вращеше около ребра А: 





”. 3534 АВ 
ВИЙ ст ‚88; 
2) на скольжене въ плоскости фундамента: 
0,70Х 4871 
ея 


Расчетъ устойчивости устоевъ мостовъ 
отв. 1,00 сан. 1,50 саж. 2,00 сан., 
2,50 саж. и 3,00 сан. 





|. При #=1,50: 
РИ 2%2х916 916 _ 
—  0781х4х1000 781 — 

=1,17; 


№%=1,17--0,32=1,49 саж. 


Напоръ насыпи на одну пог. саж. 
устоя: 


О=т в? (= зи (Н= 2%) = 


=1000Х 0,136Х 1,50 (1,50 
2х 1,17) =<2783 пуд. 


Плечо напора: 


И Н+ЗЬ 1,05 
хх 


Е КИ т 
1,548Ж1,17 5,01 


тоох1 т 7708 66 9 





х 


Моменть; 


04=1783Ж 0,65 =©\2509 пудо-саж. 


Устойчивость въ плоскости фундамента. 


Вертикальныя ©илы. 


1) Взеъ кладки пог. саж. устоя: 


0,25 Х 0,30 
1300 | зложика 251.20) 0300,56 — (7 зол) = 1300 [2,083 — 


—0,168—(0,038--0,33)|=1300(2,083—0,168—0,368) =1300Х 1,547 =©22011 пуд, 
Моменть: 
1300[2,083Х 0,64—0,168Ж 0,20—(0,038Х 0,85 0,33 1,10)] = 1309[1,333 —0,034—(0,032 + 
+ 0,363) |= 1300(1,333—0,084—0,395)=1300Х 0,904=1175. 
2) Давлене земли на обрВзы: 
1000. 0,368 =368 пул. 
Моменть 1000Х 0,395 =395 пуд, 
3) Давлеше на подферменную площадку: 


4х2 


Моменть 982Х 0,20 = ©2196 пуд, 


=982 пуд. 


Равнодвйствующая вертикальныхь силъ: 
Й=2011-368 982 =3861. 


Моменть ея: 
Ти=1175--395--196 =1766. 





п. 
Плечо #= =0,53. 


Коэффижщенты устойчивости: 


: 1766 —196 
1) на вращене т: = 509 3,08: 


у 0,70(3361—982) 
2) на скольжен1е т ЕТ 


Устойчивость въ плоскости основан, 


1) Вертикальная сила И=3361 пух. 
Моменть 3361(0,538- 0,25) =3361Х 0,78=2622 пудо-саж. 
2) Кладка фундамента: 

1300Х 12 Х (1,45- 1,60)0,67=1329 пуд. 
Моменть 1329Х 0,84 = 1116 пудо-саж. 
3) Давлене земли на обр№зъ задн фундамента: 

1000х0,10Х 1,70=170 пуд, 
Моменть 170Х 1,55 =264 пудо-саж. 
РавнодЪйствующая: 
1 =3361-+1329--170=4860 пуд. 

Моменть ея: 

ИТю=2622--1116--264=:4002 пудо-саж. 


4002 


Плечо #= 1860 


= 0,82 саж. 
Напорь насыпи 0/=@0=783 пуд. 
Моменть 0.9, =783(0,65-|-0,67) =783 Х 1,32 =1034 пуд. 


Коэффищенты устойчивости: 


4002—982Х 0,45 











1) на вращене Е (= 
р 0,57(4860—982) 
2) на скольжеше = 783 =2,82; 
1034 1,60 
8= И. — че =0,83— -4аво` =0:82—0,21=0,61 > ве =0,53 саж.— треть оенованя, 


Среднее давлеше на грунтъ: 
У, 4860 4860 пуд. 


= = 180х17056 = 11290 = 48 





Наибольшее давлене: 


‚ 64 6(0,80— 0,61 3 
таза) = о) оазачнолу= оч ты 





Наименьшее: 
пуд. 
дм. 





пита, =0,43(1—0,71)=0,43.Х 0,29=0,12 


|. При Н=2,00 саж. 


Высота временной нагрузки, приведенной къ матералу насыпи: 





Е А о. 
ъ = 1041Х4,00х1000 — 1041 = 0588 сия. 
© 
а №%=й-+0,32=1,20 саж. 


Напоръ насыпи съ временной нагрузкой на ней, считая на одну 
погонную саж. по ширин устоял: 


1 
т "(4—9 ИН-+2%)=1000Х 0,136 Х 2(2-+2Х 





Х 1,20)= 21197 пуд. 


Плечо напора: 
И Н-зь 2 2321,2 _ 11,20 


9=3 Х ИЕ -3Х 242Х1,20 = 13,20 


Моменть 00=197Х 0,85 = 21017 пудо-саж. 








=0,85 саж. 


Вертикальныя силы. 
1) Вфеь кладки пог. сажени устоя: 


1300 [о (1,48 - 1,40) — 0,30 Х 0,56 — 


0,25 Х 0,30 
— и нозвжаьвоноавньто) |= 


=1300[3,168 — 0,168 — (0,038--0,300 
40,425) |=1300(3,168 — 0,168—0,763) = 
=1300х 2,237 =<\22908 пуд. 


Моменть: 
1300[3,168Х 0,76 —1,168Х 0,23 =(0,038 Х 
Х0,88 + 0,300Ж 1,105--0,425 1,455) |= 
=1300[2,408 — 0,038 — (0,033-0,332 -- 
+ 0,618)]=1300(2,408—0,038 — 0,983) = 
—=1300Х 1,387 = <21803 пудо-саж. 

2) Давлене земли на обр&зы: 

1000Х 0,763 =763 пуд, 


Моментъ: 


1000Х 0,983 =983 пудо-саж. 


3) Давленше ва подферменную площадку на 
пог. саж. 982 пуд. 


Моменть 982 Х 0,23 =226 пудо-саж. 


РавнодЬйствующая: 
И=2908--763- 982 =4653 пуд. 
Моментъ: 
Йш=1803--983--226=3012 пудо-саж. 


= ‘$0. = 


= 0,66 
Плечо = 4658 =® саж. 
Коэффищенты устойчивости: 
пр 
1) на вращеше = 1017  ==2,74; 


у 0,70(4653—982) и 
2) на скольжен!е = 197 216. 


Устойчивость въ плоскости основани. 


1) Вертикальная сила И=4653. 
Моменть 4653(0,65-- 0,25) = 24188 пудо-саж. 
2) ВВсь кладки пог. саж. фундамента. 
1300Х '!/3(1,68- 1,83) Х 0,67=1300Х 1,176 = 21529 пуд. 


Моментъ: 


1,68--1,83 
1529 [1,83 — о = 021835 пудо-саж. 


3) Давлене земли на задый обрфзъ фундамента: 


1000х0,10Х2,20=220 пуд. 


Моментъ 220Х 1,78 =392 пудо-саж. 


Равнодёйствующая: 
М, =4653- 1529 -+220=6402. 
Моментъ: 
1, =4188- 1885-392=6415 пуд, 
Плечо ея: 
== 1,00 саж. 


Напоръ насыпи на пог. саж. 
9=9=1197 пул. 
Моментъ: 
0.0 =1197(0,85--0,67)=1197Х 1,52 = ©21819. 
Коэффищенты устойчивости: 
1) на вращене: 
6415 —982Х 0,48 


те 1819 =852) 

2) на скольжеше: 
о 0,57(6402—982) — 258 
„= 1196 #4595, 


РавнодфИствующая вертикальныхь и горизонтальныхь силь пересЪкаеть подошву фундамента 


въ точкВ, отстоящей оть ребра С’ въ разстоян!и: 


1819 
6402 





в=М,- 9 -=1,00— =1,00—0,28 =0,72, 
0 


83 


1 
что боле — = =0,61 саж. =трети основан/я, 





— 11 — ва 





ЧА 
Среднее давлеше на грунт: 
гы Я, Сы 6402 ех 6402 аб пуд. 
= = 188%7056 = 12912 060 зил 


Наибольшее у ребра С: 
ва. _6(0,92 —0,72)_ пуд. 
тала, = (1+ он) = 0,50 (1+ 1,83 В 0,57(1-20,66)=0,83 Не" 


Наименьшее у ребра И: 


а 


$ 6 пуд. 
775, =9 (сн) =0,50(1—0,66)= 0,17 — 5 


ИЬ При У—2,50 сан. 


Высота временной нагрузки, приведенной къ матер!алу 
насыпи, считая ея по всей ширин 4,00 саж. устоя: 
2%3х916 5496 


в 1301Х4Х1000 = 6204 =1,06. 





Ирибавляемъ толщину балласта: 


№=й-0,32=1,38 саж. 


Напоръ насыпи съ временной нагрузкой на ней, счи- 
тая на 1 погонную саж. по ширин$ устол: 


1 
9=т5 "(4 | И(Н- 2 )=1000Х 0,136 Х 
Х2,50(2,50--2Х 1,38) = ©21788 пуд. 


Цлечо напора: 


__ $50 2.504818 _ 16,600 |, 
Ее К 





Моменть напора: 
04=1788Х 1,05=<21877 пудо-саж. 


Вертикальныя е©еилы. 


1) Весь кладки погонной сажени передней стёнки устоя: 


0,25 0,30 
1800 [ 2.70% (175 Х 1,65) —0,30Х 056 ео -нозьж зо 051704 0,25% 


хх 2,20) =1300[4,59—0,168— (0,038--0,300 + 0,425-- 0,550) ] = 1300(4,59 — 0,168 — 
—1,313)=4042 пуд 
Моменть: 

1300[4,59 Х 0,90—0,168Х 0,25 -- (0,038 0,90 0,30 Х 1,125--0,425Х 1,375--0,550 Х 
Хх 1,625)|= 1300 [4,131—0,042 — (0,034 0,338--0,584--0,894)] = 1300(4,131 — 
—0,042—1850)=1300Х 2239 = <22911 пудо-саж, 

2) Въеъ земли, давящей на обр$зы: 
1000Х 1,313 =1313 пуд. 
Моментъ: 
1000Х 1,850 =1850 пудо-саж. 
3) Давлене на подферменную площадку. 
На одну погонную сащень устоя при ширин устоя 4,00 саж. приходится: 
982 пуд. 


= -— 

| Моменть давлешя` относительно ребра А: 
982(0,15--0,10)=<2246 пудо-саж. 

РавнодЪйствующая всфхъ вертикальныхЪ силъ: 
Т=4042-- 1313 982=6337 пул. 


Моменть равнодфйствующей: 
Й’и=2911-1850--246-=5007 пудо-саж. 


| Плечо ея относительно ребра А: 


| Ти 5007 
т а 
Коэффищенты устойчивости: 
1) на вращене около ребра А: 
п — 8097 —946 _ 
1877 | 


2) на скольженше въ плоскости фундамента: 


0,70(6337—982) _ 
= 


‚ = 







©! ы 
>= Я 
< В 
: =! 
' а! 
р ел 
р р 
' -* 
‚ й 
й | 
й : 
| : 
м © 
| ен 
г $; 
| р 
| : 
| * 
8! 
} У 
| © 
| р 
1 ! 
м +- 


Въ плоскости основан/я, 


Вертикальныя силы. 


1) Вертикальная сила =6337 пуд, 
Плечо ея 0,79--0,25=1,04. 
Моменть 6337 Х 1,04=6590 пуд. 


-в- 41 


1300Х 1/(1,95--2,10)Х 0,67 =1764 пуд. 


2) В%еъ фундамента: 


Момент: 


1,95--2,10 
а, =1764 Х 1,09=1923 пудо-саж. 


1764 Х (2 
3) ВЪеъ земли, давящей на задше обрёзы фундамента: 
1000Х0,10Х2,70=270 пуд. 


Моменть 270Х 2,05=554 пуд, 
РавнодЪЙствующая всфхъ вертикальных силъ: 

Й’, = 6337-- 1764--270=8371 пуд. 
Моментъ равнодЪйствующей: 


и, =6590-1923--554=9067 пудо-саж. 


Им 9067 
Плечо ея === 8371 =1,08 саж. 
0 





Напоръ земли 9% =4=1788 пуд. 
Плечо его 9%=1,05--0,67 =1,172. 
Моменть 1788Х 1,72 =3075 пуд, 
Коэффищенты устойчивости: 


1) на вращене около ребра 0: 
9067 —982Х 0,50 
3075 


2) на скольжене въ плоскости фундамента: 
0,57(8371 —982) 
== вв =2.36. 


т, = =2,19; 


Равнодфйствующая вертикальныхь и горизонтальныхь силъ пересЪкаеть подошву фундамента 


въ точкЪ, отстоящей отъ ребра С вь разстояни: 


0.4% 3075 
в= И,— У, =1,08— 5371 =1,08 —0,37=0,71 саж., 





0 
=0,70— трети основан!я. 





что почти равно 


Среднее давлен!е на грунтъ: 











8371 _ 8871 а пуд, 
9 = 210Ж7056 — 14818 —**?' ды? 
- ЕЕ ф а: Наибольшее у ребра наружнаго: 
й | пуд. 
„4602. 1.0:002_ в ов та23, = 29=1,14 т. 


\ 
^ е я Наименьшее у ребра внутренняго: 
916» \916» 9761, 


тт, = 0. 





1\. При Н—3,00 саж, 


о еее... 





й В 

З Высота временной нагрузки, приведенной къ матералу 
К насыпи, считая ея дВйстЫе по всей ширинв 4,00 саж., 
й \ Г  тлВ естественнаго откоса грунта ф= 35° и угл обрушения: 


а=45-— #21030} 


2жзх 916 5496 
> 1,562х4Х1000 — 6248 — 0,88 саж. 


Прибавляя толщину балласта 0,32 саж., имфемъ: 


№=й-0,32=1,20 саж. 








= 


Напоръ насыпи съ временной на ней нагрузкой, считая на 1 погонную сажень по ширин% 
устоя: 


1 
9=1т5 в (45°— | ЖИ-+- 2 )=1000Х 0,136 Х 3,00(3,00--2Х 1,20) = 22203 пуд. 


Плечо напора: 





И Н+3№ 3,00 З-3Х 1,20 
8 ХИ. = ==1,22 саж, 


= Х И = в Х з2ЖЬ0 


Моментъ напора: 
00=2203Ж1,22=022688 пудо-саж. 


Устойчивость въ плоскости фундамента. 























Вертикальныя еилы. 


1) Весь погонной сажени кладки устоя до фундамента: 
9,25 Х 0,30 
1300 [ 1/(1,80 + 1,93) Х 3,20—0,30Х 0,56 о Ачновох 1,40--0,30Х 2,00- 0,30 Х 
х 2,60) |= 130[5,968 —0,168-—(0,038 -- 0,420--0,600- 0,780)|=1300(5,968—0,168— 


—1,838)=1300Ж3,962=5151 пуд. 


а Дт 


Моменть: 
1300[5,968Х (1,8 1,93)—0,168 Х 0,28 —(0,038Х 0,93 -+0,420Х 1,18-[0,600Х 1,48- 
4 0,780Х 1,78)|=1309[6,087—0,047—(0,035-- 0,496 --0,888- 1,388)]=1300(6,087— 
—0,047—2,807)=1300Х 3,233=4203 пудо-саж. 
В съ земли, давящей на обрзы устоя: 
1000Х 1,838 =1838 пуд. 
Моменть 1000Ж2,568=2807 пудо-саж. 
3) Весь пролетныхъ частей и временной на нихъ нагрузки на одну погонную саж устоя: 


2Ж264--2Ж4Х916 _ 528-7328 
4,002 ео 





=982 пуд. 


Моменть 982Х 0,28 = 0275 пудо-саж. 
Равнод®йствующая всёхЪ вертикальныхь силъ: 

1 =5151--1838--982=7971. 
Моменть ея И№=4203-2807--275=7285 пудо-саж. 


Из 
Плечо И, =— р =0,91 пуд. 


Коэффиценты устойчивости: 
1) на вращеше около ребра А: 
7285—2175 


а 


2) на скольжене въ плоскости фундамента: 
0,70(7971—982) 


= 2003 2:22. 


Устойчивость въ плоскости основания. 


1) Вфсъ кладки фундамента: 
1300Х '/з(2,13-+2,28)Х 0,67 =1300Х 1,343 =1746 пуд. 
Моменть: 


2,13 2,28 
4 


а74вх (2,28— )=ич6х 282285 пуд. 


2) Весь земли, давящей на обрёзъ: 1000Х 0,10Х 3,20=320 пуд. 
Моментъ: 
320Х 2,23 =714. 
3) Вертикальная сила: 
==7971 пуд. 
Моментъ ея: 
7971(0,91- 0,25) =7971Ж1,16=9246 пудо-саж. 
РавнодЪйствующая всзхъ вертикальных силъ: 
7, =1971--1746-320=10037 пуд. 
Моменть ея 0, =9246--2235--716=12197, 
И’ 12197 


Плечо ея у 10037 =1,22 саж. 


Напоръ насыпи 9. =@0=2203. 


Моменть напора: 
0.4%=2203(1,22--0,67) = 24164 пудо-саж. 


— 16 — 


Коэффищенты устойчивости: 


1) нь вращене около ребра С: 
вы 12197—982Х 0,58 о, 
4164 Не 
2) на скольжеше въ плоскости основан: 
0,57(10037—982) 


РавнодЪйствующая вертикальныхь и горизонтальныхь силь пересВкаеть подошву 
въ точк, отстоящей отъ ребра О на: 


0,4 4164 
ве = ва 
И 100 





=1,22—0,41=0,81 саж., 





2,28 ы з 
что больше 3 =020,76 саж.— трети основаня, 


Среднее давлене на грунтъ: 


олень 10037 __ 10037 вов 
О ое тоСо 





Наибольшее давлеше у ребра (: 





Сы 6(1,14—0,81) пуд. 
тазео= 0,62 (1 и. =0,62(1--0,87)= 1,16 тЗиЯ”. 
Наименьшее: 
тата, = 0,62(1—0,87)= 0,62 Х 0,13=0,08 а 
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къ типамъ путевыхъ знаковъ. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ типамъ путевыхъ знаковъ. 


толщиною 1 верш., въ вид прямо - 





1. Верстовые знаки. Деревянная доск: 
угольника, размфрами 0,25 Х 0,12 саж. окрмиена бЪлою краской, а № версты 
на ней сдЪланъ черною краской. Доска двумя шурупами привиичивается къ 
а окрашень 





телеграфному столбу на высоть 1,00 саж. Столбъ къ низу оть знак 
по типу почтовыхь верстовыхь столбовъ (черная спиральная лента съ красной 
каймой по бЪлому полю). 


2 Унлонные знани. ДвЪ деревянныя вершковыя доски въ вид® прямоуголь- 
ами 0,19Ж0,0Т саж. привиичены двумя шу- 





ника или параллелограмма, раз 
рупами къ верхней части столба маметромь 3 верш. Доски эти, расположен- 
ныя въ одной плоскости, периендикулярной пути, составляють два поля знака. 
Каждое правое поле знака (по ходу ноЪфзда), окрашенное бЪлой краской, имветъ 
ющаго за знакомь подъема 





наклонь вверхь или внизь въ зависимости отъ с: 
или уклона пути. На бфломь поль черною краской означена въ видь дроби, 
величина слёдующаго уклона въ тысячныхь сажени (чиелитель) и протяжеше 
ой краской, а лЪвое 
уклоновъ больших — 
оновЪ 





уклона въ саженяхь (знаменатель). Столбъ окрашенъ 01 
поле знака сь соотв’Ьтетвенной стороны — черной. Для 
0,004 саж., знаки прибиты на столбахъ высотою 1,00 саж., а для у 


меньшихь— 0,004 саж., на столбахъь выеотою 0.50 саж., считая отъ поверх- 






ности земли. Отолбы зарываютея въ землю на тлубину 2 аршинъ. 


ка въ вил прямоугольника , размЪ- 





3. Указатели кривыхъ. Вершковая д 
рами 0,15Ж0,06 саж. прибита лицомь къ пути къ 3-хь вершковому столбу, 
который въ этомь мфетв обтесань на 4 канта. Отолбъ и доски окрашены 0ъ- 
лой краской, а цифры, озиачаюния ражусь кривой, написаны на доскЪ черной 
а углублеше въ землю 0,45 





краской, высота столба падь землей 0,30 % 


саж. Знаки ставятся въ начал и конц кривой. 


4. Пограничные знаки. Вершковая доска (или двЪ) въ видф прямоугольника, 
размврами 0,10Ж0.38 с: прибита кь столбу маметромь 4 вершка. Столбъ 
и доски окрашены бЪлой краской, а буквы и цифры, указываюция назваше 
участковь, околодковь ит. п., написаны черной краской; высота столба надъ зем- 








лей 0,40 саж. и углублешю въ землю 0,50 






5. Путевые сигналы для паровозовъ. Изь вершковой доски сдфланъ для 


сигиа, „Закрой поддувало“ прямоугольникь размуврами 0,10% 0,35 
сигна, ад. Доска привинчена къ 9-х 





‚аж. а для 





окъ“ кругь даметромь 0,25 ‹ ь 


аж., врытому въ землю на 2 аршина; 


„Свис 








вершковому столбу высотою 1,40—1,50 с 
столбь и знакъ окрашены бЪлой краской, а надписи сдЪ: 





замы черной. 








6. Знаки предостереженя у перефздовъ: 2) у охрапяемыхь пере 
къ барьернымь столбамь съ правой стороны оть въбэда на высотв 0,75 саж. 
привинчена деревянная вершковая доска размбрами 0,12Ж0,17 саж., на кото- 
рой приби па металлическая таблица, съ напечатанными на ней, черными по 61- 
лому полю буквами, правилами пользоватя перев здами; Ь) К исохранясмыхъь 
пере" здовъ—кром® этихъ правилъ, къ тому же столбу, привиичентъ на высоть 
около 1,00 саж., сигнать продостереженя съ надписью: „ Берегись поЪзда <. 
опралиен- 





Сигналь состоить изь вершковой доски размфрами 0,12%0,25 са 
ной бЬлой краской съ надписью, едфланной черной краской. 


4 


7. Знави предостерененя на станщяхь. Першковая доска, Гравуфрами 
0,12 0,17 саж., еъ прибитою на ней моталлическою таблицей, привиичена 
па высотз 0,75 саж. къ 3-хь вершковому столбу, зарытому въ землю на 0,50 
саж. Столбъ и таблица окрашены бфлой, а надииеи сдфланы черной краской. 





8. Знаки границъ отчужденя. 3-хь вершковые столбики, высотой 0,25 
внизу зарытаго конца сквозь столба 






саж., зарыты въ землю на 0,40 ‹ 
пропущены поперечины, длиною 0,22 с 
релома границы отчужденя (углахъ). Иа 
краской съ коймами виизу черной и вверз 





Столбы зарываются въ точкахъ пе- 
омная часть столба окрашена бВлой 






у красной. 


Тлавный Инженерь В. Тимо06едё. 


Инженерь Я. Иванове. 





Начальникь Техническаго Отд 
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За А лимчолуь маилиасало: 
ОБЩЕСТВО 86 мироекимиу, утбероюфемичолиу 1 Цзя 1393 


РязАНСКо- УРАЛЬСКОЙ зофа за 9 663. ЭТодилисале 45. об. Чыснеклмора, 
Я ловочерь $. бан». Зихрно: И 58 Делек- 


ЖЕльзной дороги. И” 
4: мора, локонов (подилисая») 65. Эубаме, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ типамъ деревянныхЪ ледорЪзовъ. 


ами. — 


2 изданче. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ типамъ деревянныхЪ ледорззовЪ. 





Ледор№зы, которые предполагается ставить ва рЪкахъ 
съ ледоходомъ, для ограждешя опоръ мостовъ, въ зависи- 
мости оть глубины воды, большей или меньшей силы ле- 
дохода и конструкщи опоръ моста, — проектируются сл}- 
дующихь МЯТИ типовъ, причемъ должно присовокупить, 
что, во всявомь случа, ледорфзы помщаются отдЬльно 
оть деревянныхь быковъ, въ разстольи не менЪе 0,50 саж., 


съ цблью оградить мостовое сооружеше отъ ударовъ льдинъ, 


Г) При значительной глубин воды, болзе 2,00 саж. 
и значительномъ ледоходь спроектированъ, для мостовъ си- 
стемы Гау, тить деревяннаго ледорЪза, состояний изъ 14 
свай, забитыхъ до различной высоты; на уровн® низкаго 
горизонта, сваи связаны продольными схватками и попе- 


речными; выше этого горизонта, по среднимъ сваямъ, по- 





ложены наклонно три упорныхь бруса съ желфзной оков- 
кой изь уголка 3"Ж3"Х 3/5", составляющихь острую грань 
ледорЪза, укрЪиленные и связанные подкосами изъ ми 6=: 
лЪеса съ другими сваями. 

Для связи и жесткости подводной части свай забить 
вокругь ледорфза сплошной ограждающ рядъ изъ свай 6": 
лЪеа (который, въ случаб необходимости, можеть быть за- 
мфнень шпунтовымъь рядомъ изъ пластин 8—9 вершк. 
л№са), по направляющимъ схвалкамь на уровнз низкихъ 
водДЪ, Огражденное пространство, <ъ промежутками между 
свалми, забрасывается камнемъ. Съ боковь остовь ледорЪза 
общить досками, толщиною 1/2— 2". 

Типь этого ледор%за быль представлень на утвержде- 
ше вмВстЪ съ проекломъ деревянныхь опорь для мостовь 
системы Гау 19 Февраля 93 г. № 1580. 


1) При моегахъ балочной и подкоеной системъ, для 





ай | |! ©. быковъ, состоящихь изъ 12 основныхь свай (подъ одинъ 

8? ® м т путь), проектировань облегченный ледорЪзь, безь ограж- 
|-.--045...4....080: | бр | дающихъ рядовъ и заброски камнемъ. Онъ состоить изъ 11 
ные 9 г свай 6” лВеа, забитыхь до различной высоты, 
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На уровнЪ низкаго горизонта сваи, для жесткости, 
связываются продольными и поперечными схватками изъ 
пластинъ 6" л№са (6% Х 3"). Выше этого горизонта, по сред- 
нимь 7 сваямъ, положены, подъ уклономъ около полутор- 
наго, три упорныхъ бруса (верхнй— изъ 6*:, два нижнихь — 
изь 5": лЪса), составляющихь острую трань ледорфза, ук- 
р®пленные и связанные подкосами изъ 6: льеь съ 4 боко- 


выми сваями. 
Боковыя грани ледорфза общиты 1'/з вершк. досками. 


Острая трань ледорёза укрфилена брусковымъ желв- 
зомь 2"Ж 2", прикр»иленнымь къ тремь вышеупомянутымь 
бревнамъ желВзными хомутами З"Ж 2", стянутыми болтами, 


ПЛ) Для быковь, состоящихь изъ 8 основныхь свай 
(подъ одинъ путь), проектировант, сходный, въ общихъ 
чертахъ, съ предъидущимъ, ледорЪзъ изъ 7 свай, срЪзан- 
ныхь подь одинь общ уклонъ, около полуторнаго. На 
уровнв низкаго горизонта—сваи связаны продольными и 
поперечными схватками изъ пластинь 6* лёеа (6 ЖЗ”). 
Выше этого горизонта по сваямь положены три упорные 
бревна (верхнее изъ 6, два нижнихь изъ 5": леса), со- 
ставляющихь острую грань ледорвза, укр$иленные и свя- 
занные подкосами изъ 5” лфса со сваями ледорзза. Боко- 
выя грани ледорфза общиты 1'/› вершк. досками; острое 
ребро ледорёза прикрыто брусковымъ желзомь 2"Ж?2", 
прикрфиленнымь къ вышеупомянутымь тремъ бревнамь хо- 
мутами изъ желЪза 3"Х Уз", стянутыми болтами. 


Т\) На рЬкахъ, гдВ вЪть основан опасаться значи- 
тельнаго ледохода, проектируется, для быковь изъ 12 основ- 
ныхь свай (подь одинъ путь), ледорЪзь по образцу, примЪ- 
нявшатося на постройкв Раненбургъ-Данковской и Лебе- 
динской втвей Общества Рязанско-Уральской жел. дороги. 


ЛедорЪзь состоить изъ 6 свай, забитыхъ до различной 
высоты. На уровнф низкаго горизонта сваи связаны попе- 
речными схватками изъ пластинъ 6“ лЪеа, а также двумя 
продольными схвалками изь брусьевь 101/2"Х 83". Выше 
этого горизонта, по чегыремъь среднимь сваямъ, положено, 
подъ уклономъ около полуторнаго, бревно 6" лбеа, состав- 
ляющее острую грань ледорЪза, укрёиленное и связанное 
5 подкосами изъ 5" и 6": леса со сваями ледорёза. Острая 
грань ледорёза укрфилена брусковымъ желфзомь 2"Ж2", 
прикрвиленнымьъ къ бревну и сваямь съ подкосами желз- 


ными хомутами 5"Х и. 
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\) На рЪкахъ съ самымь незначительнымь ледоходомъ, 
проектируется для быковь изъ 3 основныхь свай (подъ 
одинъ путь), ледорЪзъ, состоя изъ 5 свай, срфзанныхь 
подь одинъ общий, около полуторнаго, уклонъ. ДвВ крайшя 
пары свай удалены отъ средней сваи на разстоянйя по 
1,25 саж. Съ боковь ледорбаъ обшить 2“ досками и за- 
полнень камнемъ. Упорное бревно, образующее острую 
грань ледорЪза, укрфилено брусковымь желфвомъ 2"Ж2", 
прикрзиленнымь къ бревну и сваямь желёзными хомутами 
5" И?2", стянутыми болтами. Упорное бревно связано дву- 
мя подкосами изъ 5" лЪеа со сваями опоры. 

Ве пять типовъ ледорВзовъ спроектированы такимъ 
образомь, что ширина обращенной къ быку стороны ихъ 
равна ширин® быка. 
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За Главнаго Инженера 0. Журдан. 


За Начальнака Техническаго 
Отдфла, Инженеръ И. „Ляпунов. 


Старший Инженерь И. Ифимович. 
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ОГЛАВЛЕШЕ 


ПОЯСНИТЕЛЬНЫЯ ЗАПИСКИ 
КЪ ПРОЕКТАМЪ МОСТОВЪ. 












№ 





(Площадь бассейна болЪфе 50 кв. вер.). 


НАИМЕНОВАНИЕ 


|. Ширококолейныя линии, 











































|по по- охвым А Лрим$чания. 
рядку р3ки или оврага. 
| 
А. Тамбово-Камышинская линия. 
| ть, { Дер. м. 4 прол. по С 
| 1 | р. Перикса на 5 вер. | 2 но 
(Испол. 12 прол. по 1 с.). 
я Жел. м. 2 прол. по 15 с. (Лил. жел.). 
Впюь 1 прол. 3956 пуд. | 
2 р. Цна на 23 вер. Дер. м. 12 про. по 2 с. 
ИАА: 
Основаше быка на отуски. Колодин, | 
в- 2-5 
ыы ТАТА та вата Дер. м. 5 прол. по 4 с. 
ы ТЫ 22 22 2052205 772 В РО 
3 р. Осиновка на 53 вер. й Я ПЕ 
9:56.68.5% И 1 ще Фильм. 9 4 1е 
2. _ Дер. а". 3 прол. по 4 с. 
4 р. Савала на 69 вер. ИУ 1 ба че 
44%7567 нано Фильма» 79.85 й й 
= ы. т, ох. 











р. Уваровская-Подгор- 
ная на 98 вер. 


3 прол. по 4 с. 
о в 
о 1, 4 


Дер. м. 





р. Моисеевская-Подгор- 
ная на 112 вер. 








Дер. м. 23 прол. по 1 с. | 














ел. м. 2 прол. по 25 с. (Лит. жел.) 
Вись | прол. 9094 тд. 
Дер. м. 5 прол. по 1 с. 
Основашя. на кессонать. 








р. Мучкапъ на 128 вер. 


4.64.1887 


5206 





Дер. м. 14 прол, по 2 с. 
И 7, 








овр. Березовсий 
на 131 вер. 


9 
овр. Баклушинъ - Ба к! Жел. м. 1 проа, 90 с. (Лит. жел). 
на 149 вер. $ хе Юнит, 65:25 Вись 1 рол. 5822 пд. 


5%. _=— 008 Мн, вЫ 
г* — & юм» 555 А 
$8. мо ти и 7 





Жел. м. 2 про. по 5 с. (Лит. жел.). 


Въеь 1 прол. 567 пуд. 





98.5650 
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№ . | НАИМЕНОВАНИЕ у 
О НАИМЕНОВАНЕ схевемляа Лрим%чания. по по- ар а © 23а Е А. ЛримЪчания. 
, ядК у 
ядну р%ки или оврага рядку 
— - Жел. м. 1 прол. 95 в. (Лит. эжеа.). 
| ие . Ре ( Свар, жел.). ак. Виеь 1 про. 9094 пуд. 
| 90 - 'сь 1 прол. 606 ./0. 9 ь ОЕ к 5 УЗ т с. 
р Карай на 156 вер. р Дер. м. 83 прол. по 1 с. 24 | р. Иловля на 425 вер. ак Дер. м 6 Кен ‚. й 
О а” Основашя на кессональ. $} бити 0 ое 
_ вдвое, №] Же. м. 2 прол. по 30 с. (Свар. жел). д. Ма 5 — х 
т ть рой, 25 пуд. й 75) 799 [|795 ел. М, продл. по г с, (Шит, жел), 
ТИ Г. На ›5 | вр. Фальберочный РТ? м9 7. (1 ) 
в }. Дер. м. 34 прол. по д 2 ы Е > — ы : 
| мое Основанёя на кессоналл. на 433 вер. $ 18.9978 д нема 88 ы Въсь 1 прол. 986 туд. 
= з Дер. м. 5 прол. по 4 с. | . 
РЗРАРЕИТ 3 р Я, ре Я 
| 1 р. Елань на 210 вер. м” а5 РУ я а 58 ИА Оо У Жел.м. 2 прол. по 20е. (Лит. жег.). 
| 5 у пы 16 | и р. 544.730 ей” ОНО Виь 1 прол. 56822 пуд. 
| Е # у ы Е | 
ЕЕ | | 
| ИЕ! — тан АА) Дер. м. 10 прол. по 2 с. , 
14 р. Красавка на 228 вер. м 2: р ыы Б. Лебедянь-Елецкая лин!я. 
| $5. в28 Озилимол.6958 ОЖ ь | 
| = ея Е - —- = ОВИИОЕ | > 5 | | 
Г | к | В Жел. м. 1 прол. 15 с. (Лит. жел.). 
| | г : ? Дер. м. 11 прод. то 4 с. | ь Е СЕИНЕ-, ы | 
| | ‹ 3 же | о ПРООЖИНЬ ив, 88 В РИ — Е —— ма В 56 Внса 1 прол. 3956 туд. 
| 15 | р. Терса на 250 вер. * т Ра | Ян но 
3.6.5862 Оилииал 918 &, 3 Неве 
: | р : Е 
НЯ. % Дер: и, 10 род. по: 2. с, | я | Б Ди т" Би р. т ух _6 Щел. м. 8 прол. по 95 с. (Лит. жел). 
16 | р О ЕО <. $ бааьы — —брьмииом 566 Внеь 1 прол. 9094 пуд. 
к = _ = = ь Жел. м. 2 прол. по 156. (Лиз. жел.). 
. Дер. м. 4 прол. по 2 с. >. Е сорититчеие7 г «ве А | 
| } 4506 |^ 1500 > 
| 17 р. Березовна на 269 вер. 92 , 29 овр. Корытный на 138 вер. у ] | Е Внеь 15 с. прол. 9163 ®4д. 
р 1 2 ноя 16 564 6500 — Фпрлилом.1594 
бо 36 Вись 10 с. прол. 1685 пуд. 
м. 5 { з Дер. м. 7 про. по 2 с, а АИ р ИР А `Жел. м. 8 прол. по 10 с. (Лит. жег.). 
. вка на 285 вер. й В . 30 р. 3 вер. ко У 
18 р. Вязо р а о 30 (р. Талица на 148 вер а оС Внюь 1 прол. 1635 пуд. 
| ъ = > = = _ 
р т БА | и 5 
Дер. м. 10 прол. по 1 с. —ЕуИИР м. 1 прол. 15 с. (Лит. жел.). 
19 |р. Березовна на 288 вер. Е РН а 31 р. Пальна на 150 вер. хо В 3163 
бл 59.00 ых те съ 1 прол. 3163 п3д. 
р Дер. м. 21 прол. по 2 с. 
20 |р. Щелканъ на 324 вер. тии, 3 С 158 ВИ Е 8 Же, м, 3 про. по 256, (Лит. жез.). 
6 прол. по 1 с. 32 | р. Сосна на 158 вер. тей | И в ое Ни 
5. о ий 
Жел. м. 2 прол. по 30 с, (Свар. жеа.). 
Е - Втсь 1 прол. 14755 п4д. #: 
21 Дер. м. 10 прол. то 1 с. В. Ртищево-Сердобская линия, 
Основашя па кеоссонать. 
Е — - — —— >, "| с | Дер. м. 6 прол. по 4 с. 
р ; зА.зо К в. Дер. м. 3 прол, по 4 в. ] 
НИ ых и } 4 с | 33 | р. Ольшанка на 5 вер. 9» п 960. 
22 р. Бурлукъ на 356 вер. я я» эс | 
5.4%. 59.55 7 онъмтол вай Е | 5 6 и ы 10. 
2 = ин - т? _ = = 
| д ЖКТ Жел.м. 2 прод. по 95 с. (Личи. жел.). 
30.0. } и 4509» |+-- 25.004, 
Я а, = ЕЕ #.. бы р и аи са Викь 1 прод. 9094 пуд, 
93 р. Сухая-Ольховка Е 19 % Дер. м. 20 про. по 1 с. 34 р. Сердоба на 44 вер. НРУ 5) 58 НИЕ Я 
на 411 вер, заят ТТ Мими мно. 947 | а Оль ман 69 5% Дер. м. ры ки 
ь й ” ” . 











АЕ => АА 
ЕЕ ЕЯ ани 
НАИМЕНОВАНЕ 


























































































схевем ^. Лрим$чан!я. 
р%ки или оврага. 
м ЕЕ к = $8.00 1 а 
р К в а 
р ыы едвьдиц ИТ ПЕ | НИ Дер. м. 28 прол. по 1 с. 
на 94 вер. и рА : ПА ыы | 
90.68. 9279 бун.м мол. 9355 
Дер м 9 прод те р М Е 25 реет ей У нате вы = 
Я Я И 45.00 +в 
=> ыы ВИ 48 ‚р. Яблонка на 174 вер. ИЕ Г. ди Дер. м. 18 прол. по 1 с. 
< «Г 
т : [2 Дер. м. 18 прол. по 2 с. 3.6.6. 2930 ь мил. мол. 33.69 
| Е ЖИ 7457477757 А 71 АЗ РА 7 = р ыы к ыы = 
36 |р. Вишневая на 23 вер. - | а. 
| баваы № били ном 6.09 (Ио типу мости чрез» р. Иова). ^. АИЗИИЛИХИХИУКИХИЧИЛИЧИХИ\ - ра & Щел, м. 2 прол. по 25 с. (Лит. жег.), 
$ : р 
| пы НИ 49 |р. Терешка на 183 вер. = ] = == Въеь 1 прол. 9094 пуд. 
| 5: дв.06. яе $784. 1847 Оу тол, 48.40 
м —` дагууутурууфруртутууутутУУ _ Дер. м. 22 проа. по 2 с. 
| р. ЛБеной-Воронежъ Г] "ТЕ ГЕЯ р. г ор на тыы* — БИЧ ЕЕ. 





> 


| нон ЗЕр Е. Аткарскъ-Баландинская лин/я. 

















Дер. м. 15 прол. по 2 с. ...28.0% 


2! д. ке 









_&._ Дер. м. 12 прол. по 2 с, 


р. Пальной-Воронежъ | Е 
й 9‘ ж % 1 

















| на 50 вер. (По титу моста ирезь р. Илова4). ЭА.620 93°} 20.51 Отльнал 6855 
ь 50 р. Осиновка на 16 вер. = т 
54а поблинь в де бньдлы, | 
Дер. м. 4 прол. по 4 с. | “А Е о 5 Дер. м. 9 прол. то 2 с. 





2 2. 


ан © 


4 ›» › 16 


Ча 














Жел. м. 1 прол. 20 с. (Лир. жел.). | 


А. 
51 | р. Идолга на 31 вер. И ИМ ИМИ г Веь 1 прол. 6037 50. 





Е Дер. м. 13 про. по 2 с, 
# ин = 1 






































40 | р. Ламна на 74 вер. и АТИ, ее , 
$ 44.59.08° я ва (По типу мость чрезь р. Иловам). Зе. 3.8. 64.0 2: А а Основашя на кессонагь. 
с ев Е 
Д. Аткарскъ-Вольская лин!я. е р. Милая-Рельня а. -& Дер. м. 8 прол. по 2, 
ЕЕ ЗАЕМ г на 45 вер. р чи И и 
ру 2 3%.48.61.50 ЕЕ Футьм тим 6.78, 
5 «5ФоФФООФОФь _ 2 |404 м 1 про, 30 ©. (Лит, жел). Е Я ь р Ё ? + м = | 
41 |р. Медвфдица на 13 вер. ьй 30 09 Вись 1 прол. 15034 пд. м и ] 
Основаиён на кессонать. ей. КИХИХИ\ ДИИХИЗИХИХИХ _ м Щел. м. 2 про. по 25 с. (Лиап. жечь.). 






„Вьсь 1 прол. 9094 туд. 


Оспованя на кессонаха. 











Дер. м. 18 прол. по 1 с, 


42 | р. Хорошевка на 19 вер. 


об /АИХИХИХИХ я а. Вел. м. 1 прол. 20 с. (Лит. жел.). | 
СЕ. о.0д ор 

















Г т р === _ — —— — | Е и Внеь 1 прол. 6037 =уд. 
| ь в .$.6$80 ом. мочь 
Дер. м. 6 прол. по 8 с. 54 р. Баланда на 76 вер. ре Эбомои аа мы - 
43 Гр. Березовка на 27 вер. р. а | = ВЕ ИИ Е 


Дер. м. 14 прол. по 2 с. 











эисо ыы в ао 





Зе ваз" 











Дер. м. 6 прол. по 8 с. 





44 р. Сосновка на 45 вер. Е 


№. Соединительная вфтвь Саратовъ-Переправа. 


























И ОЕ __® и к = ; Дер, м. 10 прол. по 2 с, 
45 р. Козачна на 48 вер. ПВАНЕЕЕЕОИТ Дер. м. 16 прол. по 16. 55 р. Князевна на 431 вер. *) а Ла 
584.84 в9 „й а | Оньмииыь 89.56 
ЕТ рр и ыы каж: [вс Е ЗС. , 9700 ` 
= 28 во >= 5% . 
„ зд-оЗВ & ой &_ И == Дер. м. 12 прол. по 2,00 в. 
- Дер. м. 11 прол. по 8 в. ь р ‘ ы у 
46 р. Таволожна па 78 вер. ИНН НН" 6 16 о ооаныы «58 я 8 „ „1506 
Яеввви яя * "Отимоль8598 МА Ь Табл Фолл цао 94 инемо мм, 6.55 

















+) Паощадь басвейиа менъе 50 кв. вер. 






№ 
по по- 
рядк: 














НАИМЕНОВАНЕ 


у рЪки или оврага. 


на 5-й вер. 





на 2-й вер. ] 





Лрим$чания. 


схнвм ^^. 









а) Участокъ Пенза-Сердобекъ. 





Жел. м. 2 прол. по 85 с. (Лизп. жеел.). 
Вто» 1 пол. 9094 пуд. 
Дер. м. 9 прол. по 2 в. 
“я $20: 
Основаше быка на кессон 


3. Пензенская линия. | 
| 










Жел. м. 2 прол. по 25 с. (Лит. жел), 


ИМ/ЛИИИЦИИИ 
С ИИА Вьсь 1 прол. 9094 пуд. 





Дер. м, 7 прол. по 2 с, 
Я в Чо 















65 





66 











р. Пенза на 10 вер. 


Жел. м. 3 прол. по 10 с. (Лит. жел). 
Впиеь 1 прол. 1658 140. 
Дер. м. 2 прол. по 4 в. 

#й в 8070; 

к уда 

















| р. Крутецъ на 41 ве 









Ще. м. 

ь В. 1 м. 1658 й 
60 |р. Колышлей на 70 вер. И 29 | 
| ь Дер. м. 6 прод. по 4 с. | 
135.6 24.03 6 „ „1,336. 

6) Участокъ Ртищево-Таволжанка. 
= Дер. м. 8 прол. по 6 с. 
тих рр 
27 И” <? 
61 |р. Изнаиръ на 10 вер. ры ЖИ 
@- > Зо 








Дер. м. 9 прол. по 3 в. 
я $96. 


р. 





А ] 


67 


НАИМЕНОВАНИЕ 


р$ки или оврага. 











Жел. м. 3 прол. по 15 с. (Лиз. жел.). 


Въсь 1 прол. 8495 пуд. 












руч. Сухая-Полотемна 
на 49 вер. *) 


руч. Мокрая-Полотемна. 
на 57 вер. *) 





3. 






Жел. м. 2 прол. по 6 с. (Лить. жеел.). 





1 





8 с. $ в 





Вто» 6 с. прол. 800 пуд. 





Висз $ с. прол. 1283 пуд. 








, 
| 






Жел. м. 2 прол. по 6 с. (Лит. же), 





Аа 


Виоь 6 с. прол. 800 пуд. 


Въсь 8 с. прол. 1983 пуд. 











< Жел.м. 2 про. по 10 с, (Лии. жел). 
р. Ягодная-Ряса па 20 вер. ое: = 
(ВБтви на Астапово). #5 Вись 10 с. прол. 1872 пуд. 
36%. 6.08 Вись 15 с, прол. 3495 пуд. 
















1 прол. 10 с. (Лит. жел.). 



























р. Малый-Кистендей 
на 31 вер. 





Дер. м. 2 прол. по 6 с. 





ТЖ т = = хр Г 
ака = й а 
6. ло 











Жел. м. 2 прол. по 10. (Лил. жел.). 
Втиюь 1 прол. 1658 пуд, 
Дер. м. 4 проа. то 3 с. 

г и аа, 

4 1. 


Отильми. юм, 57 29 











| 
Жел. м. 1 прол. 50 в. (Лит. эвел.). 





Втъз 1 прол. 31091 туд. 


Оеноваши па кесвонать. 











П. Узкоколейныя линии, 


А. Покровско-Уральсная линия. 

























































; де Г ны ы М» Дер. м. 3 прол. по 8,50 с. 
Сухой оврагъ на 6 вер. м \ к ` ИВ . 
Ява АИТ Г Е 20 Оли нал 00 Я сы В. 
: || 
де 3100 -— м Же. м. 1 прол. 10 с, (Лит. жел.). | 
Я $255 | 
70 | р. Нахой на 64 вер. 475 о им | [+425 Ар д оро ОНВИ | 
ыы р | НТИ Дер. м. 3 прол. то 3,50 с. 
\ У 350 т : 5 осы 000 
й: . за =о ы т, СРП 
ы р. Малый-Узень $66. — Г + Дер. м. 2 прол. по 5,25 с. 
ит к : р 
на 156 вер. Е Е Н5 ЧЕ лнцыноммой ат 
| == 
| 4 9.35. х Щел. м. 2 прол. по 10 с, (Лит. жел.), 
- Г е Е ы м) и | 
то р. Большой-Узень Г. 7? Вьсь 1 прол. 1040 пд. 
яя 75 ме й 9 л 350 
на 177 вер. ь 1] Дер. м. 2 прол. по 8,50 с. 
$.56.95.05 13 50 Олмос 988 1756 
| хе 
| 
91 
А бе о 
73 р. Вамышляйна ай Г ии т Я [лэ5 Дер. м. 12 прол. по 1,75 с. 
на 195 вер, Вт — т а Фили, у. 38 
И 5 А ЭКел. м.4 прол. по 9,40 с. (Лит, жел ). 


74 


р. Алтата на 201 вер. 





Втсь 1 продл. 1040 пуд. 
Дер. м. 1 прол. по 8,50 е. 











р. Алтата на 220 вер, 





























Я свв овло Стинол АЯ Е | 
о тя ое | 
т | т И т ] | ] Ао Дер. м. 24 прол. по 1,75 с. 

5 в Я Онтьити 








*) Площадь бассейна менпе 50 кв, 





вер. 






НАИМЕНОВАНИЕ 
рЪки или оврага. 









СЕМ А. 


И И 


Е 


56% 35.09 








Лримз$чангя. 


Дер. м. 12 про. по 1,75 с. 





77 |р. Провалъ на 277 вер. 





Дер. м, 14 прол. по 1,95 с. 











овр. Большая-Солянна 
на 305 вер. 


ме Е 
5446.35.87 
-81. 9, мелочь 005 р 
‚500 7.00. 5.00 
х 
Зи лье < :й Он жи 





79 р. Чеганъ на 398 вер. 











ПИ Ить 


Б. Ершовъ-Николаевская лингя. 















Жел, м. 2 прол. по 5 с. (Лит. жел.). 
О Г. я 

Вись 7 с. прол. 986 пуд. 

„Въ 5 с. прол. 567 пуд, 












#3 
бить» издал. 1449 








ел. м. 5 прол. по 10 с. (Лит. жел.), 

Ви» 1 прол. 1040 пуд. 

Дер. м. 2 прол. по 3,50 с. 
О 
аки „ 1,00 с. 








овр. Бленснйй на 79 вер. 





ПЕ ПРЕ ры а Дер. м. 5 прол. по 3,50 с. 
| 30 р. Толстовка на 74 в. и ТЕЕЕРЕУТ. 4 „ 1,756, 
4<: + 6 —“ + 
Г - Е 
| хи" 1 Е. Я 9 800: 
50.00 : 
ЗВ Пе ЕАрЫИИ Дер. м. 6 прол. по 3,50 с. 












= 


3.5 ми м но. 13.15 





# + 5 о 
И » 2109:06: 


| 


| 





р. Большой-Иргизъ 
на 83 вер. *) 








р. Мидкая-Солянка 
на 48 вер. 


р. Малый-Узень 
на 81 вер. 








84.8. 35 
>— 


В. Урбахъ-Аленсандровъ-Гайская лин!я. 





Щел.м. 2 прол. по 10 с. (Лит. жел.). 

„ 6. Е ” 

Виж» 30 с. прод. 8800 пуд, | 

Вльсъ 10 с. прод. 1040 пуд, 

ДЕр. м. 2 прол. по 8,50 с. 
Ее ОИ 

Основашя на, вессонахь» 







Жел. м. 4 про, по 10с. (Лит. жел), 

„Вись 1 прол. 1040 п. 

Дер. м. 2 зрол. по 3,50 с. 
И 52 ПИОО 








Отиль ол, 9148 Ия 
тееЕЬ с = == Р—- Е. 
м 89.76 я, Шел. м. 1 про. 10 с. (Лит. экел.), 







475* 





3.50 
Ютимих мои 919 


Виь 1 про». 1040 пуд. 
Дер. м. 6 прол. по 3,50 с. 
И 0. 














р. Солянка на 95 вер. 








*) ь этой запискь приложено расчеть и повирка прочностие поперечныхь балокь и костылей кессона, 





а ОО 


175* 





Жел. м. 3 прол. по 106. (Лит. экее.1.). 


Вико 1 прол, 1040 пд. 


Дер. м. 6 прол. по 1,75 с. 











ел. м. 1 прод. 10 с. (Лили. жел.), 
Внеь 1 прол. 1040 п. | 
Дер. м. 4 прол. по } 

И а Я 





Жо подимининомь лижимиса но: 


ЭТроежииируеов олиВерсли4е Вь 4.36 саж, мо ди дай илос- 


ОБЩЕСТВО та лррезь р. р 
Р мочной  мосмобой— признаю  досмлалиомниы иль, нвара 18 дмя 
РяЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ р 3 


КЕЛВЗНОЙ ДОРОГИ. 


ре 


ЭТериюсу—ири услои уюрмиаения русаа оди- 


1893 года за 92 302. бодиисааь: Фр мси. об. Ёненеклмора, 
Ёносомерь $. Яубамь 
ЯЁновенерь (моалииеал») № Эбань 


Ярно! р. мон. 68° ЯРномемииора, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСИА 


КБ проекту деревяннаго моста 
чрезъ р. ПЕРИКСУ, 
на 5 верстЪ 


Гамбово-Камышинской лини, 


——=———=.—> 


Ка ироекимь осина ‘наилиесино: 
Зазлиьры Больмь маслилиуь луослма Фудузиь муриданию согаасно 9Вуса- 


овонмом} ироежиии) бъ улибероюфемицольь ммьииь иожосниихь мостовь. 


паралевь типе слинк, © в знонемнонь 


Обиий видь поста фрез р. Ферийсл, 
на 5=й вор. Татдово-Жалышинсйой лини. 


Ясиытииь- 


* 


о И Е Ве ИС 


29% 






























































: 
н 


50 





50 








03 


2 Е 
Изоньтен. 






ъ 


В 


5$ 100 


Билиьванае. Мость чрезь р. Пернкс выстроень балочный, 





25 12 иролетами по 1,00 саж. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ расчету отверет!я моста чрезъ 
р. ПЕРИНКСУ, 


на 5 веретЪ, пик. №. 403, при высотЪ насыпи 2,38 важ. 


Въ виду того, что р. Перикса представляеть сухое болото, на- 
блюден!я надъ проходомъ весенней воды дВлаемо не было и уклонъ 
ея не опредёленъ. На полверсты ниже нашего перехода Периксы 
существуеть на Тамбово-Саратовской желёзной дорог каменная тру- 
ба отв. 1,25 саж. 


—— 





ЭПолибово-@ мои вожоьи дно Фороиеио ве 


Ще .$) «Мои. 700% 
и 








По свфдвнйямъ, собраннымь у мЪстнаго Начальника участка, вы- 
сота подпорнаго горизонта весенней воды надъ лоткомъ доходить 
до 1,47 саж. (шахииаю)), при высот подпора въ 0,60 саж., поче- 
му глубина весенней воды при свободном проход принята равной 


0,87 саж. 





На основаши этихъ данныхъ, расходь во время весеннихъ водъ 
опредЪлится по формул6: 


— ее Ра 
0=0, +4, =ЗЫВУ 39% 4+ вбч/ 39 = ыУ 29% (и) г 


дЪ (: есть количество воды, протекающей слоемь й, 0;— количество 
воды, протекающей слоемь &, 

Ширина съуженной части живого сфчешя: 

р=1,25 саж. — (отверсте трубы) 


373 2 
4=0,9 Хх 55ху эх хо,вх (ужово+ 0,1) = 


=3,357 куб. саж. 


< 


О 5 


Допуская скорость по дну русла, стфененнаго сооруженемъ, 
Т=7=1 саж., 
при уврВплени его одиночной мостовой, соотвЪтствующая средняя 


скорость, 
У, =1,17 саж. 


Необходимая площадь живого сЪфченйя: 


0 3,357 
РИ 09х т кв. саж., 

Площадь бассейна опредЪлена въ 53 кв. версты. По циркуляру 
Техническо-Иненекторскаго Комитета площадь живого сфчешя подь 
мостомь должна быть равна: 


('=53Х 0,07 =3,71 кв. саж., 





(сд 0,07 коэффищенть для площадей оть 50 до100 кв. вереть). 


Принимая послёднюю величину площади живого сБченя какъ 
большую, отверсте при вертикальныхь стЗикахь устоевъ и паиболь- 
шей допускаемой глубин —@=0,37: 


саж. 





а дал деревянныхъ мостовъ: 
Я=4,27—1,5Ж0,87-Н5Х 0,125 =3,59 саж. 

Длина моста: 
[=3Х2,38-0,50-- 


принятая длина 12 саж., такъ что дБйетвительное отверсл1е выйдеть 





9=11,23. саж. 


4,36 саж. 
Какъ сказано выше, па Тамбово-Саратовской желфзной дорог 
‘я, на полверсты ниже нашего перехода, каменная труба от- 





имВ 
верег 
шомь Астраханскомь трактЪ, существуеть деревянный мость отвер- 
стемь 7,00 саж., который, не будучи ничВмь укрфилень, про- 
пускаетъ весенюю воду безь веякаго подмыва. 

Принимая чистое отвереме моста по дну 4,36 саж. и предпо- 
лагая укр$иить русло одиночной мостовой, илощадь живого свченя 





емъ 1,25 саж., а на версту ниже того же перехода, на боль- 





будегъ: 
9=[4,36-- 1,5 Х 0,87—5 Х 0,125 Х 0,87=4,385 кв. саж., 
а расходъ, который отверсте способно пропускать безъ подпора 
'=ьоТ,=0,9 Х 4,335 Х 1,17=4,716 куб. саж, 
что значительно больше расхода, опредЪленнаго на основани наблю- 
дей надъ подпоромь весенней воды у искусственнаго сооружен! 
Тамбово-Сараловекой желЪзной дороги, который составляеть только: 
) * 


0=3,357 куб. саж. 


` ЕН 





(62 полисы и. 


( 


За Главнаго Инженера И. бурда. 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженерь И. Ляпунов. 


За Старшаго Инженера А. 1004. 


Ка модллинномь намлисано: 46 


Эасчемь — отберсния, уроежуыь оморь 1 обицаго расиоло- 


08 ЖЕСТ З0 осенйя мосма лерезь р, “Ц ну на 93 Вер ЭЛальбово-Жалинлимнежой 
а аль, а ис домладу о эк. та вить 
РязАНСКО- УРАЛЬСКОЙ $ Оновню ВМ О ЧИТ, ор пимвы мобы онотьвь ЗИ 


бима заложена ОИ опорь мосимх быам окончательно 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


. оиредилениы — лунемежлыею Во Время пирмемииа жь рабоммалуь, 


\ир\ь $ллижа блмель Быясмениль родо кр сВойслива зрунма. За и, 
ремтеро К Ф, о Зелиинь, Ярно: 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
къ проекту моста чрезъ р. ЦЫУ, 


отверетемъ 30,00 сажень (1 пролетъ), 
на 98 верст 
Гамбово-Кам ышинской линии, 


- --* Жми — 


Примфчание. ‹омь зрезь р Жну перв фоназеьеыно оыль спраевлиировень 
пролетонь 65 ЗОла саж, кокодай правкить оыль дутвержеуень по уакчауу 


9 


сте оказабщижся затрфууненай бь заготойкль и исполтенеи шетеллитескиь 





Эенерииьщениие о. ож. дофаеь ат 94 Октлфря 1599 2397; по делту- 





оберь ря такого пролета, соотаблень новый правкть сева „постиг ок ов пуля 
пролепньйи, по (бд саж. нажфый. Этоть паг мтуний прое утё овуень на 
уаначуу Эенарташенте эк. 96, дорогь оть ЗО Ящберя 1893 сауе Э@ 901. 


о 
ИС фанам немле). 


оитыи ть тп анзог®_ п. в чноконтовь 





Общий вид тоста срезе р. О[ыяу, 


отб 30,00 саж., 


на 25 форстть Палбово» Яальлиинсйой лиии. 


боленлиленль. 


р 





ыиаХ 2а% ао, Фа 2.05 орви, 









39:59. 








555 





| 


в 











к: 














ЕР 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ опредфленю отверет1я и повфрк$ уетой- 
чивости быковъ моста чрезъ р. ЦНУ. 


При проходв весеннихъ водъ 1892 тода р. Цны были наблюдены 
и получены слЗдующя данныя: 


1) Скорость на поверхности русла, наблюденная поплавкомъ, 
при горизонт высокой воды, соотвфтствующемь отмёткВ 53,90: 


(= 0°,75=5,25 фут. 


2) Уклонъ высокой воды, наблюденный непосредственно нивелли- 
ровкой: 
#=0,000118; 
принять #=0,00012. 
3) Отм№тка самой высокой воды, найденная по справкамъ, но 
безь обозначеня года, соотв тетвуеть 54,19. 
4) Высокая вода на поймв ие иметь течешя велфдетве гус- 
тыхъ значительныхь зарослей. 


5) Площадь бассейна р. Цны, у мета перехода, опредфленная 
по 10 верстной картВ: 


0=2308 кв. вер. 
Для опредЪленя расхода воды въ руслБ при торизонив воды, 
соотвётетвующемь отмтк® 538,90, имземъ; 
1) Живое с5чеше русла: 
1 
5((0,05--0,76)1,00-(0,76--2,46)7,30-+ (2,465 3,01)5,00-- 
+ (8,01-2,60)5,00--(2,60-2,09)5,00-5(2,09-{ 1,56)5,00- 
+ (1,56--0,76)5,00-- (0,76-50,04)1,50] 67,10 кв, важ. 


© 
р 





2) Средняя скорость, по УГезвсй’у отъ наблюденной на по- 
верхности будеть: 
==0,83 Х (=0,83Х 0°,75=0,622 саж. 


и расходъ: 
0=67,10Х0,622==41,7862 куб. саж. 


—_ о — 


Для того, чтобы опредфлить в$роятный расходъ воды при са- 
момъ высокомъ горизонт воды, соотвётетвующемь отмВтк® 54,19 и 
утерянномь для наблюден, необходимо связать данныя, относящяся 
кь бытовому состоянйо р®ки еъ эмпирическими. 


Такимь  образомъь, площадь живого сфчешя при горизонт 
воды 54,19: 
=, 34--1,05)1,00 + (1,05-Е2,75)7, ут, 3-Е (2,75--3,30)5,00-Е 
--(3,30--2,89) )5,00--(2,89--2,38)5,00- (2,38 -- 1,85)5,00-- 
--а,85+1,05)5,00--(1,05-[0,33)1,50] = 77,20 кв. саж. 





Вроятная средняя скорость при томъ же горизонт по @бал- 
у и КиНеу 
у „. 
У, =(У Ав; 
0,00155 
28-- _ ие. 
Е } п 
8 УК 
при чемъ # величина, зависящая отъ бытовато состоянйя р%ки, кото- 


рую и можно опредфлить, пользуясь наблюденными данными. ДЪй- 
ствительно, при наблюденномь торизонтв 53,90 средняя скорость: 


1+ (28+ 








я ТЕ У !=1,396 тв’ 
0, т 
+ (з+ ТЕ" т р 


откуда и опредфлимь #. Вставивъ соотвЪтетвующия значения 1=0,00012 
о ЕЕ Е 
и |= р › тДЪ смоченный периметрь ]2=0,05 --И 0,71? + 1,00 


Е 3+ 0,55? -— 5,00 -- У0,412 + +6,007+ 


ИБ + 5,00 + 0,53 -- 5,003 + У0,80* -- 5,00*-- 
+072" -[ 1,50*--0,04=35,64 саж. 





й раду ты О вв =4,01 т" 
подводный радусъ =7—35,64 саж. ‚01 тй"., 
найдемъ 

И= 0,021. 


Принимал для самаго высокаго горизонта 54,19 тоть самый 
бытовый коэффищенть #=0,021 и наблюденный уклонъ #=0,00012 
будемъ имЪть для этого горизонта: 


Площадь живого еЪчешя: 
9=77,20 кв. саж, 
Подводный периметрь: 


р=35,64--2Ж0,29=36,22. 


ыы 
=> 


ыыы 
Подводный ражуеъ: 
© 77,20 
т - 36. 05=3,13 саж. =4,54 тй’. 


и среднюю взроятную скорость 
0,00155 1 
мА ПРЕ 


Я Е 
а ты - 
1+ (5 ЕЯ п У№ 
те УЁ 
Тогда расходь при самомь выеокомь горизонт 0 =9Х ТИ, 
=52,19 куб. саж. 





Е 








0,676 саж. 





Перекрывая руело р№ки для пропуска главной массы весеннихъ 
водъ и ледохода, металлическими фермами пролетомъ въ 30,00 саж. 
на каменныхъ бычкахъ, будемъ имть для этого пролета: 


Живое сЗчене 


9—=72,615 кв. саж. 


и среднюю скорость 


„_9 


‘= 0 15.615Х 0,96 








=0,799 со 0,80 саж. 
Посл размыва живое сВчеше русла, соотв$тствующее первона- 
чальной бытовой средней скорости 
У, =0,676 саж. 
по закону сохранешя расхода будеть 


а. я 
0900:678—°°’°/” 389% 





И, 
Для опредфленя глубины размыва, можно положить безъ оео- 
бой погрЬшности, что отношеше средней глубины къ наибольшей 
сохранится и послЪ размыва. Тажимъ образомъ отношене средней 
глубины къ наибольшей до размыва будетъ 
№. о 72,615 


2330 — 30х3,30= 0,733, 


Ф 
откуда наибольшая глубина въ руслЪ посл размыва будетъ 


85,78 


30%0.733 — > 





Такимъ образомь величина паибольшаго размыва, соотв тетвую- 
щая наибольшей глубин по срединф русла будеть: 
Ж=Й 


у быковь, конечно, размывъ будеть значительно мене. Далфе, въ 
виду значительной поймы, покрытой густыми и значительными зарос- 


=3,90—3,30=0,60 саж.; 


шах 


— 4 


лями хотя и не имфющей теченя, но, при спад® воды, дающей 
нфкоторый излишекь расхода противъ расчетнато, для обезпеченя 
пропуска этого излишка, положено построить еще два береговых 
отверст!я по 10 саж., перекрытыхь деревянными мостами подкосной 
системы съ 9-хъ саженными пролетами на деревянныхь бычкахъ, съ 
такими-же ледор%зами. Подъ каждымъ изъ нихъ русло углублено до гори- 
зонта меженнихъ водъ на протяжени 3-хъ пролетовъ, что, увеличи- 
вая живое сфчене, будеть служить и профздами. Русла эти предпо- 
лагаетея укр®иить мостовой, Такимъ образомъ, кромВ главнаго мосто- 
вого отверсмя надъ руеломъ, будемь имфть для пропуска излишней, 
противъ расчета, массы весенней воды съ поймы, еще живое сБчеше 


подъ береговыми пролетами: 
©, -+0.=8,99--8,936 =17,926 кв. саж. 
Повфряя по Министерскимь даннымъ, имфемъ площадь бассейна 
до мета перехода Р=2308 кв. верстъ. 


Необходимая площадь живого сЪченя для пропуска воды подъ 


моетомъ 


О—=2308Х 0,035 =80,78 вв. саж. 
Наибольшая глубина высокой воды и. — 3:30. 
Наибольшая глубина въ межень №=1,92 
и необходимое отверете 


=83,7Т5 саж. 


а 1.99 


к) 0,903.30 — =] 


Имъетея-же 30 Е 2Х 10 —10Х 0,375 = 47,25 саж. чиетаго 
отверстйя за вычетомъ опорныхъ частей. 


Въ дфйствительности, на Козлово-Саратовской дорог, перес$- 
кающей р. Цну ниже на 20 в., существуеть мость пролетомъ въ 
38,00 саж., практика котораго показала достаточность его отверетя, 
при этомъ площадь бассейна у перехода ‘увеличиваетея еъ прито- 
комь р. Тамбова на 1400 кв. вер. Посл прохода первыхъ весен- 
НИХ ВОДЪ, происшедиий размывъ болфе не увеличивался и теперь 
вода проходить спокойно. 


Опредфлен!е прочности быковъ. 


Вфеъ быка: 





2х 1,50? 5х 1,70 
о ы ыввжао + ("55 ав жало )|:2х 


Е у ®х1,95* 

15352,68 Х 1,50% 0,08 ("4 +3,68х 1,5 Ж1,00+ 
0,93--2,25 - 

+( и Ж6,65 243,68 Х2,25) 3:20 | 1300=51432,7 пуд. 
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и за вычетом веса объема бетона, занимаемаго еваями 


| 0,195? 
4 


х1,30Х т) 1300 =1534,6. 
Опреджлимъ дФйствительный вфсъ кладки: 
51432,7—1534,6 =49998,1 со 50028 пуд. 
Уобственный вфсъ фермы подвижной нагрузки и профзжей части: 


(68 — 96)216 
2 


=17712,6. 
Давлене на подферменные камни; 
Нагрузка на камень 
17712:2=8856. 
Площадь 


0,60 0,70=0,4200%7056=2963,59 кв. д. 


На квадратный дюймъ 


‚_8856 
2? —=5964 


=2,99 п. 


Давлене на бетонный фундаменть составитея изъ: 


1) Собственнаго вфса желфзнаго моста и подвиж- 


ной нагрузки на нем. уе + . 11112 пуд. 
2) Собственнаго вфса деревяннато моста и подвиж- 

ной нагрузки на немъ оть паровоза... - х 8100 

3) ВЪса части устоя до бетоннато фундамента . . 30144 „ 

= ——————— 

Итого. . 49956 пуд. 


Площадь основаня 


тх1,95 


4 + 2,68Х 1,95 =8,2124 Х 7056=57947 кв. дюйм. 


и на 1 квадратный дюймъ 


49956 


= 5т947=0,86 пуд. 


величина безопасно допускаемая. 


Давлеше на каждую сваю основанйя (всего ихъ 74) будеть: 
49998 -{- 17712--2100 


Р=—— та — = 943,4 с® 950 пуд. 


Напряжене матерала сваи 


_ 943,4 
— 86,59 


=10,90 пуд. 


— 6 — 


Отказь оть поел®дняго залога @ опред®лится по формул 


ий (9 


2— - = 1’ 
Р= иво И 
{—ввеъ бабы, принятый. еее. 30 пуд. 
]— высота подъема бабы: 
при машинномь копрф. еее 1,50 саж., 
„ ручном Я ХИ 2 


®— число ударовъ въ залог%: 


при машинномь копрё еее: 10, 
„ ручномь г ея ро ЧЕ 
4—вВеъ сваи. еее Во АУ 


т — коэффищенть: 
при машинномъ копрз. еее 8, 


„ ручномъ С. лы. 


и получимъ: 


ири машинномь копръ 


м со О: — 
7 - ка 30-25 шо 
(Р “Н т 9-59) (9434—^ + ")хвх (0+5) 


= 0,033 саж.; 


при ручномъ воп рь 


нь ЖИ ища 
в= 30-25 = 0,0109 саж. 
(543 — 20 )х20ж(30+ 25) 


Размфры частей деревянныхь пролетовъ взяты по утвержден- 
нымъ типамъ деревянныхъ мостовъ. 





За Главнаго Инженера //. Ийурдаив. 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженерь Н. Ляпунов. 


За Старшато Инженера 7. Викторова. 


Дополнение. 16 


ЗСь мроеним], лливераеденмоли| мо дожлад\ 


Фенармамениия 09. ав. дороёь омъ 30 Ям. 


ОБЩЕСТВО Баря 1898 ода, 9@ 301 


РЯЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ 


=. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р. ЦЫУ, 


отверст!емъ 30,00 сажень (2 пролета по 15,00 сажень}, 


на 28 верстЪ 


Тамбово-Камышинской линти, 


—= - ан +———— 


Обии видь моста през р. ну, 


об 30,00 саою., 


на 93 борстиь ФПалбобо- Жалиышинсвой лиши. 


2.5556 








Камышинь. 


$» 


учел 2.004 2.005 зоо а.00 2.00 оао, 





25-558 






































Опредфлене глубины зало- 
женя быка. 
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„Дополиенте. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р. ЦНУ. 


Взамвнъ утвержденнаго Департаментомь жел. дор. 24 Октября 
1892 г. за № 2397 проекта моста чрезъ р. Цну, составленъ новый 
проектъ, въ когоромь чистое отверсме и деревянныя береговыя ча- 
сти моста оставлены такими-же, какъ и въ первоначальномъ проек- 
ТБ; различе-же этихъ проектовъ заключается въ томъ, что 80 са- 
женный пролеть перваго разбить на два 15 саженные пролета во 
второмъ, причемъ спроектирована средняя опора, основане которой 
предположено заложить съ помощью опускного колодца. Такая замЪ- 
на однопролетнаго моста друхпролетнымъ, вызвана тфмъ обстоятель- 
ствомъ, ч1т0, при настоящемъ состояни желфзодвлательной завод- 
ской промышленности, не оказалось возможнымъ заказать (при сколь- 
ко нибудь возможныхъ срокахъ изготовленя) 30-ти саженныя фер- 
мы моста, такъ какъ веЪ заводы, будучи завалены заказами, отказа- 
лись изготовить тая фермы въ сроки, необходимые для постройки 
и указанные Строительной Конторой. При этомъ отъь нЪкоторыхъ за- 
водовъ поступили заявленя, что ими могугь быть изготовлены въ 
тЪ-же сроки фермы 15 саж. моста для двухъ пролетовь по типу, 
утвержденному для Общества Рязанско-Уральской жел. дороги, или- 
же по типу верхняго строешя 15 саж. моста Новоселицкихь вфтвей 
Общества Юго-Западныхъ жел. дорогъ. 


Фундаменть бычка устраивается помощью опускныхъ колодцевъ, 


РазмВры колодцевъь показаны на чертежЪ, а глубина заложеня 
основашя оправдывается слфдующимь расчетомъ. 


Опредблимъ глубину заложеня основашя по формул Лаукера, 
считая глубину заложешя отъ самой низкой точки предполагаемаго 
размыва; 


50,89—0,60=50,29. 
По формулв /аукера глубина заложения должна быть: 
90—$\ 
> 5 ) а 
Йй — глубина заложен; 


|’ — высота песчанаго слоя эквивалентнаго въсу клади и нагрузки; 


ф— уголь естественнаго откоса, который принимаемь= 26934". 


Дополненге. й 6 


ОБЩЕСТВО На основанм донесеня Г. Начальника участка, 


(3 юля 1893 года № 55], 
РязАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 
ы. и нвкоторыхъ передфлокь, формула Паукера видоизмнит- ВОЙ ДОБОЬИ, 
я такъ: 


‚001 Р < 
= -о +0,298 А, 
9,14 


тдЪ Р составляется изъ: 
1) вфса фермы 


у ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ 
ВЕ САН ага ОК = 3915 пуд. 
2) 


„ профзжей чаети 15х%7хХ10. 


о аа а ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
3) „ подвижной нагрузки на желфзныхь частяхъ - 
моста р ; й В ое = 19075. „ ыы ет т ль р®ку ЦНУ, 
Е на 23-й вереть 
Всего. . 17040 пуд. 


И— высота бычка отъ начала заложеня и до верхней грани 


'Тамбово-Камышинской лини, 
54,69—50,29=4,40. 


9 — площадь основашя опуекного колодца; 4=1,270; р=20,00 


Для опредфленыя расхода воды р. Цны нивеллировкой и пром%- 
рами, при проходв весеннихь водъ 1893 года и отмёткз 54.15 
ь [11 157940'--= 0292 РИ 2Х9,20% 3,68 „, получены слфдующЁя данныя: 
3| 4х 360 = р] =6,79 кв. саж. 


Живое сЪъчене р. Цны по оси моста послЪ размыва, 
и глубина заложеня 


по обмЪру 6 Апрьля 1893 г. 
0, м Х 1704 


#—- о О .208х4.40= 1,46; 





мы-же опускаемъ на глубину 






































50,29—48,36=1,93 саж., 




















что и слфдуетъ считать достаточной. 


























За Главнаго инженера /7. ИЖурдино. 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженеръ И. Ляпунов. 








а 
2 
5 
к * 53 я оао Е аа 
2 = 5 & 2 5 аа 2 её? 
За Старшаго Инженера Вниторовё. 700 























р ' Е 
о 4.09 ‘4159 109 1.9 зоо} м0 |109 ео. 100! оо |100! 14.96! 1.09.09 |1.0о! оо 00! во 0 ‚нос! 00 ‘оо! оо м оо.00, ооо! Ноа 


Плуниеилиролиь моказано русло мо облуру олиубмиия руки 8 ОЙаруиа 1893 +. 


Площадь живого сфчен!я: 








0,59 3,44 $ 4,48 09 
о = т. 5х1 Хэ- о Хх 4+ 
3,89 2,88 м 2,91 3 ыз 
ит $ и жа, Хз 
3,04 2,39 т 
- > х4- о ЖЗ я Х2 я 53 — 105,88 кв. саж. 





Поверхностный уквлонъ #=0,00019. 


—_о 

Наибольшая паблюденная скорость по средин® русла при отит 

кв 54,15 
{пах =7Т ф.=1,00 саж. 

Каковой скорости по И’е#яфасй”у соотвЪтетвуеть средняя скорость: 

6, =0,837 Жишах =0,837Х 1,00=0,837 саж. =1,78 а", 
и расходъ: 

()=105,83Х 0,837 =83,58 куб. саж. 


Для опредфленя наибольшаго расхода, соотвфтетвующаго, по 
показашю старожиловъ, наивысшему торизонту водъ при отмфткЪ 
54,19, имЪемъ: 


Площадь живого с$ченя: 
9 =105,83--0,04 Ж34= 107,19 кв. саж. 
Смоченный периметръ: 

Р=0,63 Х2-+ 7? 2,853 -- И 6 0,15? -- УЗ? 0,298 -- 
И + 0,39°-- УЗ 0,208 И 10-28 0,912 
УИ 0,18°-- И 1-Е 0,293 2 0,099 Из 

1,488 У! 0,378=36,91 саж. 


























Средняя скорость при горизонт 54,19 по АнНеу 
9'=СИ ДЕ, тд 
1 0,00155 
ое 
98-- я НЕ : 
О 0,00155 ) 
1+ (23+ 00 . п 
ь Й У В 
при чемъ 7 — величина, вавиеящая отъ бытоваго состояня р%ки, ко- 
торую слфдуеть опредФлить, пользуясь наблюденными данными при 
отмткв 54,15; именно, полагая въ формул вышеприведенной: 
9, =1,78 т#"., р=36,83 саж. 
р © 105,83 
69633 
и {=0,00012, 





=2,873 саж.=6,12 тй“. 


получимь для опредфленя # слфдующее квадратное уравнеше: 
#*--0,0312 #—0,00105=0, 
откуда #=0,020. 








Принимая для самаго высокаго горизонта 5419, #=0,020 и 
наблюденный уклонъ #=0,00012, находимъ среднюю скорость для 
того-же горизонта изь формулы Аи еа: 


в=СУИ В г 
с=66,67 и, =66,67У №1 =66,67Х 0,027 =1,80 жи". = 09,845 саж. 
Тогда раеходъ при самомъ высокомъ горизонт: 


=9Жи,=107,19Х 0,845=90,58 куб. саж. 


И 


Опредфлене отвер- Для пропуска исчисленной массы воды предполагается устроить 
спя моста. желфзный мость о двухъ пролетахъ въ 15,00 саж. каждый, на каменныхь 
бычкахь. Кром того, въ виду значительной поймы, покрытой густыми 

и значительными зарослями, хотя и неимфющей теченя, но, при 

спад$ воды, дающей нЪкоторый излишекъ расхода противъ исчиелен- 

наго, то, для пропуска этого излишка, полезно построить еще два 

береговыхъ отверсфя по 10 саж., перекрытыхь деревянными мостами 

подкоеной системы съ двухъ-саженными пролетами на деревяиныхь 

сваяхъ, съ такими же ледорфзами. Подъ каждымь изъ нихъ русло 

углублено до горизонта межени на протяжени 3-хъ пролетовъ. Русла 

эти предполагается укрёиить мостовой. Такимь образом, кромв 

тлавнаго мостового отверемя надъ русломъ, будемь имфть для про- 

пуска излишней, противъ расчета, массы весеннихъ водъ съ поймы, 

еще живое сЪчеше подъ береговыми пролетами и 0, = 17,926 кв. саж. 


Полученную такимь образомъ площадь пропускного отверстйя 
можно считать вполнф достаточной, что подтверждается и данными 
Министерства Путей Сообщеня, именно, по таблиц ДБюлинскаго, 
необходимая площадь пропускного отверетя при площади бассейна 
р. Цны, найденной по десятиверетной картЪ, равной 2308 кв. верстъ: 


9=2308Х 0,035=80,78 кв. саж. 
и необходимое отверете; 


80,78 80,78 
у = я Е ——— = 0526 саж. 
1 3,14 
(в —5%) 0,90( 4,52—— -) 








© 


Имфется же 30-22 Х 10 —10Х 0,375 = 47,25 саж. чистаго 
отверстия. 


Опредфлене глуби- Глубину размыва дна паходимъ изъ условя, что отношеше наи- 
ны размыва дна. большей глубины къ средней до и иосл® размыва есть величина по- 
стоянная и равна: 
Лнлах _ Йных _ [С ных __ 30Ж4,52 _ 135,60 33 а сопз 
ва 98,15 98,15 › а 
йе 


Такимь образомь наибольшая тлубина русла посл размыва: 








0х 1,38 90,58 Х 1,38 
‚ И Е, 2 К ж. 
Их и, 30 0,90% 0,345 Х 30 В 








Слфдовательно величина наибольшато размыва, соотьфтствующая 
наибольшей глубин® по ерединф русла, будетъ: 


#=5,48—4,52=0,96 саж. 


Опредфлене глуби- Глубину заложешя быка паходниь по формуд® /Гаунери: 
ны заложения быка. 
900—100 
= к ее }, гд% 


ф=300; 


и высота пеечанаго столба, замфияющато собою сооружеше, 


24 = 


При предполагаемой глубин® заложеншя быка въ 5,70 саж. отъ 
торизонта межениихь водъ, или на 1,60 саж. ниже горизонта раз- 
мытаго дна, будемъ имЪть: 


|) Весь подвижной нагрузки 15Х7Ж115. . . = 12075 пуд. 


2) ‚ Профзжей части 15Ж7Х10.....= 1050[„ 
3) ‚ 2-хь фермъ желфзныхь. ..... = 8956, 
4) ‚ каменной кладки быка съ ледорфзомь . = 61214 „ 





Веего .. . 78295 пуд. 


Вычитая вЪеъ вытВсненной воды при меженнемъ 


ПОИВОНЕ 3-е сы И 22961 „ 


Остается . . 05334 пуд. 


Высота Й песчанато столба, эквивалентнаго вЪсу быка съ про- 
летной частью и подвижнымъь грузомъ будеть: 
55334 
6.79% 333х 833 — 


Дале #9 =) —*30°=0;11. 


и 


7,14 саж. 


Слфдовательно, расчетная тлубина заложения быка будеть: 

й=ИХ Е =7,14Х 0,11=0,79 саж. 

При вфроятномъ размывЪ грунта въ 0,96 саж., полная глубина 
заложешя =0,79Х 0,96=1,75 саж. или 4,89 саж. отъ горизонта 
межени. 

Мы же опускаемъ на глубину 5,70 саж. отъ горизонта межени 


или на 1,60 саж. ниже торизонта размытаго дна, что и слЪдуетъ 
считать достаточной, такъ вавъ: 


Коэффищенть устойчивости до размыва. . т тд=3,24 
, 


и а г послф размыва ‚т = И 2,03. 
, 





И. д. Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженеръ Н. Ефимович. 


Инженерь А. Сирдаровв. 


м) 
{а модаиимомь намивано: И ( 


УТроекильруемае оиберсии Бь 10.00 саж. ио дыл} даж ало- 


ОБЩЕСТВО оный зрьь рыму ФумньБь. ры фалов уоаблниа оуицотнву 


й Аб вема : Бысокльхь Водь м ук. 
лиафо русла на 1.46 саою. отиь горизонииа 9 у 
РЯЗАНСКО УРАлЬОко рииленйм русла одиночной мослиовой, признаю феслиа помнили. 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. Октября 5 фня 1898 +, 3 906. Зодииеааь: &Вр, мен. об Ч 
ФЗр. иси, 5. немок: 


сиокшора, Ябиженерь 58. Фубань З®ирно: Жр 


лиора, Ф(носемерь (нподиисаяь) $. Яцбань 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту деревяннаго моста 


чрезъ р. ОСИНОВКУ, 


на 53 верстЪ 
Тамбово-Камышинской линии. 


Е Е 


а паки 





вид поста трезв р. Осинов ву 
на 53 вер. Талбово-бамьниинсвой лини 


ОХА 


©& 


5 еще мыс. 73,12 


ЯР 
ет 





ЕЕ: 


ТЕ 
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5.09 
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уса 


РАСЧЕЕ В 


отверет!я моста чрезъ р. ОСИНОВКУ 
на 53 верст 


Гамбово-Камышинокой линии. 


ДАННЫ Я: 
Площадь бассейна. . 0=109 кв. вер. 
. 9=15 вер. 


(г =0,00071. 


Длина бассейна . 

Уклонь 

Площадь живаго сфчешя по профили при горизонт высокихъ 

водъ 68,52: 

0,41 0,41--0,10.__ 0,10 -0,60 о 
> дз) о +: О - 


(0,60 1,46) . (1,46--0,20) 
- х 10.00 } + к. х6,00 ) |- 


,20--0,5Т) а 
а 11.00 } э Х+4.60=29,83 вв, саж. 


Подводный периметрь: 
Р=У 0,41? 1,08 0,312+7,00°--У0,50°--20,003 
Ио. 867 10,00°-- И 1,26? [6,003 / 0,37 | 11,002 -- 


У 0,572--4,60°=59,98 саж. 











Подводный радусь: 
0: 29.83 
== -=0,497 саж 
И Р=59.98 0,497 саж. 
Коэффищенть с по Базену 


1 -- 
АВ 


АНУ = 
‚ 0.00035 
у 0,0005974 | р 
и скорость 


в—У @=9э7,79У 0,497 Х 0,00071=0,521 саж. 


-> 


Тогда расходь: 


0=9х0=99,83Х 0,521=15,541 куб. саж. 





Допуская далЪе скорость по дну И/- 
соотвЪтственномь укрФилеши ето одиночной мостовой, будемь имЪть 


57 фуг.=1,00 саж, при 


среднюю скорость въ отверети моста 2 =1,170 саж. и необходимую 
площадь живаго сбченя: 





9. == =-- 7 =13,28 кв саж. 
Углубляя русло на 1,46 саж. оть горизонта высокихъ водъ, 
ограничивая русло откосами ЗУ опред ляемъ ширину по’ низу и 


О О.Н 


1,46 Х 2-1 | р] 0 кв. саж. 


&=17,32 саж. 





Тогда полная длина моста: 
7,82--0,375Жз-- 5,06 Ж3- 0,5 Ж2=25,125 саж., 
принято 28 саж.; 


и ширина по дну будеть, принимая вь расчеть уменьшен!е 
Живаго сфчешя потока опорными сваями, 


Ё=7,82- 0,375 Х 38,945 саж. 


принято 10 саж. 


Эр геинииюеа подниселих 
ея й й С т < 


За Главнаго Инженера /. урданг. 


Начальниюь Техническаго ОтдЪла, 
Инженерь В. Хата. 


ОБЩЕСТВО 


РАЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬВЗНОЙ ДОРОГИ. 


сне 


18 


№ воров зутбероеделиномиу $. А немежлто- 


роль 11 Октября 1899 вода, 9 94. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСНА 


къ проекту деревяннаго моста 


чрезь р. САВАЛУ, 


на 70 верстЪ 


Тамбово-Камышинской линии, 


На проектиь моста написано: 
На подлинном написано; 


——_:а-—-_ - ас 


„Проектируемое отверстие въ 6,50 саж. по дну для моста черезь 
г : . 
рльку Савалу, при усаоти улубленя русла на 1,830 саж. оть зоризонта 
высокихь в00ь и упрьплени русла двойной мостовой, признило достаточ- 


нымь. Октября 17 дня 1892 ода № 241.“ 


Подъисаль: „Вр. исн. об. Инспектора, Инженер» В. Рубанъ“. 
Върно: Вр. иеп. 06. Инспектора, Инженерь В. Рубань. 


заатокь тыо литоги. п.о эножимтьма, 


Сабалл , 


на 70 Ёер. Палбово-Яалышинсвйой лиши. 


Обиии вид люостьа срез р. 


Язаышимь 





ЕЕ 
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ик иоиня ку жк каяртккияйяьи: 


= 








УДеледавь 
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_Исмныа 


958 
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2 > 


отверст!я моста чрезъ р. САВАЛУ, 


на 70 веротЪ 


Тамбово-Аамышинской лин, 


ДАННЫЯ: 


Горизонтъ выеокихъ водь 75,67. 
Уклонь потока #=0,0015. 


Паощадь живого сфченшя: 
































> 
- ? 
| и 
= = [- = 5 = 5 = 
ы ы = Еее 2 ы 
| 
ЛЬЪ+ Но ен 464440 Лоц+9ъ 163 3С 
0,06% 0,25 0,06--0,48 0,48-- 0,74 
а аа р Я х рбо+ 
0,74--1,04 1,04--1,56 1,56--1,80 
а 
2 2 
1,80- 1,56 ° 1.56-.0,60 
т х ов о 
0,60Х 4,08 ] 
ет" =26,209 (саж.)® 


Подводный перимегрь /=37,72 саж. 
Подводный ражусь 


© 26,209 


А= р = 37,12 =0,695 саж. 
‚72 


= 9 = 


и средняя скорость для земляного ложа по Вазену 
о=су 1. 
По таблиц № 2 бланковь для опредфленя отверетя моетовъ 
с, для ланнаго д=0,695 находим: 
6=30,14; 
в=сУ №=30,14У0,695Х 0,0015=0,973. 


Тогда расходъ: 
0=9=26,209Х 0,973 =25,50 к. важ. 
Допуская далзе скорость по дну русла, стЪененнаго сооруже- 
шемь И=10 ф.==1,43 саж. при соотвётетвенномь укрфилени его 


двойной мостовой, будемь имфть среднюю скорость въ отверсти 
сооружешя ®=1,63 саж. 


И едполагая усло искусственно привести къ профилю 
у 











придавъ глубину 1,80 саж., опредфлимь ширину по дну 2: 


о Ох 95,50 ___ 
1,80 2—0. 875 Хо = уз =16,64. 





4=6,40<\26,50 саж. 
и длина моста по верху, при высот насыпи въ 5,98 саж., будеть: 
6,50-5,98Ж3--0,25Ж2=24,94. 
Принята длина по верху вь 26,00 саж. 
Производя повфрку по циркуляру Министерства Путей Сообще- 
ыя № 11230, опредфлимь площадь живого сЪчешя 


09=0А=53,50Ж0,07=4,10 кв. саж. и 


отверете моста 
4,10 


$ 0,24 
сэ 440--—= ) 


=9,65 саж. 





Го 
Ур нина подрРнисели.: 


‹ ‹ 


Главный Инженерь Б. Ринпасв. 


Начальникъ Техническаго ОтдЪла, 
Инженерь В. Лета. 
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5 
(а пофаличинолуе ноиилесино: 


, З ко 
реа 93. ©) 
ууу бе ржаемнелиу 9-го ФеВраля 


ОБЩЕСТВО 5%. и роекии у, 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 1893 е., за 9 439, Зоаилисала: МИ об, Я -спекмора, 


тым 


д ® $ 9 
ЖЕлЪаной дороги. Ч жеморь 58. Я чба не. Верне: и 55, Я аеиеклиора, 


= Я неволе ре (модинсаль) 58, $. бам, 
|. 9 у] 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту деревяннаго моста чрезъ 
р. ПОДГОРНУЮ (Уваровекую) 
на 98 верстЪ 


Тамбово-Камышинской линии. 


река —— 


Ж= мировом мос ормииссиню: 
Хх» побалининомиь леиичесяино : 
Уи вержюдаль, Фебраля 23 днл 1893 +. Э@ 469. 
ЯТофьмоваь: 4. об. Абномалинора Ябножонерь, &. бубань, 
Зырно 94, 56. монете Абноюжняр» (подмгаль) > Чуб 


типо-вытогь, п.с зножеитова, 











Оби бибь поста ерезё р. ЗФарове пук=бЙодгорнаию 


=оальлиинсвой линии, 


на 95 бер. Жамбово 


и 





«ь 








ара Бара 
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ОПРЕДЪЛЕНЕ 


отверст!1я деревяннаго моста чрезъ 
р. ПОДГОРНУЮ (Уваровскую) 


на 98-й веретВ 


'Гамбово-Камышинской линии, 


РЪка Подгорная въ лВтнее время пересыхаетъь и данныхъ отно- 
сительно горизонта высокихь водъ, за отсутстнемъ какихъ либо при- 
знаковъ, найти нельзл. Поэтому опредфлен1е отверстя произведено 
согласно циркуляра Министерства Путей Сообщеня, за № 11230, 
отъ 11 Ноября 1877 года, по площади бассейна. 


Площадь бассейна, опредВленная планиметромь Амелера по 10 
верстной картв, получается 87,40 квад, верст.; при соотвфтетвую- 
щемъ коэффищентВ 0,07, требуемая площадь живаго с5ченя подъ 
мостомъ для пропуска весенних водъ будет: 


Ф=9Жи=87,40Х 0,07=6,12 кв. саж. 


За отсутетьемь данныхъ горизонта самыхъ высокихъ водъ, про- 
изводя подборъь требуемаго живаго сфчешя по имфющейся профили, 
найдемъ необходимую площадь живаго сБчешя при горизонт», соот- 
вБтствующемь отмЪткВ 57,69. 














ы 
$ 8 $ $ м 
—ь —_ 
1200 |140 | фо | 29 |289 | 20 | п, . 


ДЪйствительно, 
" г 
в = ,0,67х 0,16 | (0,16-0,69)4,00--(0,69--0,78)3,50---(0,78-- 
-0,49)2,50-{ 0,49Х 0,98|=6,15 кв. саж. 











= 0 — 


Отверсе моста въ 12,00 саж. на уровнб найденнаго горизонта 
перекрытое 3 пролетами 3 типа (при высотЪ насыпи до 6,00 саж.) 
будеть удовлетворять требуемому пропускному сфченйо по пормамъ 
Министерства Путей Сообщеня. Длина по верху моста, соглаено 
прилагаемой при семъ схем», опредЪлится въ 28,00 саж. 


с 
` Подлинт 70 пофписалиг 
д 
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За Главнаго Инженера //. Журдань. 


Начальникъ Техническаго Отдфла, 
Инженерь В. Лена. 


За Старшаго Инженера Г. Викторов. 


Ха Не ААА лфалиия само: | Г 
; Л {) 
ЖЖ ААА А бе росделимольу 98-о ФрВе Ь ра ля. 
139$ ,. за [Е 468. ЭТодииеале: Ч. об. АЁнемеклто ра, 
94 новь ме Р® 68. 9 бам. Вихрно. 9. об. “че иекуиора, 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


Яновенорь (иодимсаае) вы Э’ бал, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСНА 


къ проекту деревяннаго моста чрезъ р. 


МОИСЕЕВСКУЮ-ПОДГОРНУЮ, 


на 112 верст 


Гамбово-Камышинской линти, 


---——5>8<=—=— 


На проектиь моста написано: 
На подлинномь написано: 
Утверждаю съ эьмь, чтобы: 

а)— русло было укрьтаено одиночной мостовой, и 

6)—предполалаемая по проекту сризка зрунта подь мостомъ д0 отлит- 
ки 48,40 была продолжена на протяжении 10,00 саж. выше и ниэее моста 
по теченио. Февраля 28 дня 1893 юда № 468. 

Подписаль: И. об. Инспектора, Инженер В, Рубань. 

Бърно: И. 06. Инспектора, Инженерь (подписал) В. Рубинь. 


закатожь зиро-вытогю р, ©. зножытовь, 














Эгорн дую 
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Оби биз поста трезв р. оИоисоовсйую 


<Талилиинсйсй лини. 


Па лбовс 


ма 12 бер. 


Желыиолонль. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ опредзленю отверстя моста чрезъ р. 
МОИСЕЕВСНУЮ-ПОДГОРНУЮ 


на 112 верстЪ, пик. №. 61, 


Тамбово-Камышинской лиши. 


ДАННЫЯ: 


1) Уклонъ главнаго руела, полученный нивелли- 


о: АА ВИО И ры о с ьО . =0,0014. 


2) Горизонтъ самыхъ высокихь водъ, по указа- 
вямъ старожиловъ, соотвзтствуеть отмётк8. . . . =49,05. 


3) Площадь бассейна р$ки Моисеевской-Подгорной 
до перехода лини жел. дороги ........ .=198 вв. В 


4) ЛЪтомъ р. Моисеевская-Подгорная совершенно 
пересыхает. 


5) Живое сфчеше. 


блыниени, 


Г 
$3 8 Коль 
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Разбивая живое сЪчен!е на главное русло и дв поймы, полу- 
чим: : 


1) Для первой поймы. 


Живое сфчене: 


0,26 0,26 
1 =16,25Х—5—^+10,83Х—5 —=16,25Х 0,13 10,83 Х 0,13 = 


=8,52 (саж.)?. 

















Подводный периметрь: 





: 0,0338 0,0338 

=И16,25*-- 0,26*--/ 10,83? 2—07 ВИ А 
р =У16,252--0,262--/10,833-Е0,268=97,08-- 1606 +1088 = 
=97,09 саж. 


Подводный радусъ: 


2) Для главнаго русла. 


Живое сЪчене (5: 











0,22 0,22-+0,48 0,48+0,65 55 
ОВ ООО 
0,46-- 0,30 0,30 
+ 10,50 г. ——--1,36Х с =7,86 Х 0,11 8Х 0,35 


+13 11 19,50 Х 0,38 - 1,36 Х 0,15 = 0,86 + 2,80 + 
= 113-111 3,99--0,20=10,09 (саж.)®. 
Подводный периметрь а: 
р:=У7,863-0,22--/ 82 0,263-- У 0.178-- И 0,192 
И 10,508 - 0,163 1,36 0,308 = 94,50 риа СЕ 
0,0338 0,01445  0,01805 0,0128 0,045 
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8 р о 10,50 "136 —24552 2 
+0,003--0,004+0,007--0,009+ 0,001 0,083 — 31.72 
--0,06=31,78 саж. 





Подводный радлусъ: 


‚— № 1009 а 
= — 31.78 = 092 


3) Для второй поймы. 
Живое сБчене=6,: 

т . 1 
@=1,75Ж 0,11 30% 0,11--0,95Х 0,11 Ж5=0,11(1,35-30) = 
=0,11Ж31,35=3,45 (саж.)?. 

Подводный периметрь /л: 
2в=У1/752-0,118+ У30?--У0,953--0,119=1,75--30--0,95-Ё 
+0,003--0,006=32,71 важ. 
Подводный рад! усь: 


Е 
т ТА - 
Средняя скорость опредфлитея по формул банд ее и КиНег, 
для чего имЪемь: 
п =0,135.= 0,28: 
7.=0,39% — 0,681. 
7=0,11°. = 0,23". 
Ут, =0,53 ; У», =0,82 ; УР =0,48 


—_3 — 
Для первой поймы: 
р Вань ва о, 
т ое — 1-51,14 914“ 
а 0,530 


и скорость: 


7 =30Х0,53Х 0,037417=0,59т.=0,28 саж. 


Для главнаго русла: 


лы 64,11 64,11 
НЕ 0,025 1,739 — 


а: 
2611550 


37 





и скорость; 


Т,=з7Х 0,82Х 0,037417=1,135".=0,53 саж. 


Для второй поймы: 


а аа 
г 025 025 = 


124,11 480 


28 





и скорость: 


ТУ.=28Х0,48Х 0,037417Х 0,47=0,24 саж. 


Общий расходъ: 


=, о, в, =3,52Х 0,28--10,09Х 0,53-- 3,45 Х 0,24 = 
=0,99--5,35--0,88=7,17 (саж.)?. 


Полагая коэффищенть сжатя струи подъ мостомъ въ 0,9 и 
допуская скорость по дну русла 7 фут.=1,00 саж. при укрБилени 
его одиночной мостовой, найдемь необходимую площадь живого езче- 
шя подь моетомъ въ 
т 


= 0,9 1,00 


= 7,97 кв. саж. 

ОпредЪляя по бассейну, согласно нормь Министерства Путей 
Сообщеня, необходимую площадь живого сфчешя, при нормальныхъ 
бытовыхъ условяхь грунта русла найдемь: 

9—=167Х 0,067=11,20 (саж.)®. 

Полагая перекрыть отверсте односаженными пролетами по ут- 
вержденному типу № 2, ипроизводимь выемку трунта вь руелЪ до 
самой пониженной точки и, принявь отвереме по низу 14,35, полу- 
чимъ рабочее живое еБчен!е: 


14,35-- 14,35 --3Х 0,65 
зав. 661х065 =0,65Х (14,35-- 


= 0,975) —15Х 0,117=0,65 Х 15,325—15Х 0,117= 


0,65Х 


=9,96—1,76=8,20 кв. саж. 





в = 
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Окончательно принятое отверсме моста 15,00 саж. по низу и 
длина моста: 
2,41% 3-0,50-[.15,00=22,73. 


Принятая длина моста 23,00, при замощенйг русла одиночной 
мостовой. 








Зоя. Й аа ОН и. 


За Главваго Инженера Д. урдан. 


Начальникъ Техническаго Отдла, 
Инженерь В. Лата. 


За Старшаго Инженера А. Моржов5. 


5 и роежлил, ум Воровден ному ие журналу 
ЧЁ уонермазо @обита ошмь 9, 10 и ШТ Февраля 


ОВЩЕСТВО ы 
1898 в за 8 18. 


РАЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


ЭЙноть утбвержуенея праенте сль въ концы записки. 
у у. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р. Ри. 
на 120 веретЪ 


Тамбово-Камышинской линти, 


о есь 


Наеломь типе выние пр звена 





Обииле видъ поста трезь р. Ворону. 


на 120 вер. Памбовбо-Ралиниинсвой лини. 
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Обишай 6идь тоста трезь р. Ворону, 


изтьменный согласмо требованиям Э/наренернагс обьтае. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р. ВОРОНУ, 
на 120 вёретЪ 


Гамбово-Камышинокой ливи, 


Для опредблен!я расхода воды р$ки Вороны, 6 Апрёля 
1892 года были произведены наблюденя надъ скоростью 
воды при горизонтВ воды, соотвбтетвующемь отмётк% 
48,61. 


При этомъ горизонт пойма была едва покрыта водою, 
а такъ какъ вся она поросла лБсомъ и кустами, то судить 
0 скорости воды по поймБ не представилось возможнымъ. 
Такимъ образомь единственнымь способомь опредфлить 
отверсл!е, необходимое для пропуска воды при наивысшемь 
горизонт, соотвтетвующемь отмфткВ 49,90, является 
пользоваше коэффищентами 6/4 искаго, предложенными, 
для этой цфли, въ подобныхь случаяхъ, Министерствомъ 
Путей Сообщешя циркуляромъ за № 11230. 


Площадь бассейна р. Вороны до оси предполагаемаго 
моста по карт опредфлена въ 9465 кв. верстъ, каковой 
площади соотвфтетвуеть коэффищенть 


10000 —9465 
#=0,030--0,005 об” 





=0,0305, 


который опредВляегь необходимую площадь живого сфчения: 
@=4Ж 9465 =238,6802289 кв. саж. 


Полученная такимъ образомь площадь не только впол- 
нВ достаточна, но и представляеть большой излишекъ— 
противъ необходимой, что видно изъ того, что подъ мос- 
томь Грязе-Царицынской ж. д. черезь ту-же р. Ворону, 
дЪйствительная площадь живого сЪченя при наивысшемь, 
наблюденномь съ 1875 года, горизонт составляеть 294,01 
кв. саж., т. е. немногимь только превосходить исчислен- 
ную, какъ необходимую для моста на Тамбово-Камышин- 
ской ж. д., а между тВмь соотвётствующая площадь бас- 
сейна есть 11150,78 кв, вер. и кромВ того ниже Тамбово- 
Камышинекой ж. д. р. Ворона принимаеть въ себя прито- 
ви: Мучкашь, Исань съ Ольшанкой, Б. Алабушку, М. Ала- 
бушку и Баклушу. 
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Изъ произведеннато, на мЪетЪ предполатаемаго моста, 
бурев!я видно, чго грунть дна на глубину свыше 12 саж, 
состоитъ изъ песку, почему основаше опоръ предположено 
опустить при помощи кессоновъ. 


Для доставлешя исчисленной площади предполагается 
устроить моетъ о четырехъ пролетахъ, изъ которыхъ два 
перекрыты желфзными {фермами пролетомъ 25,00 саж., а 
два другихь: одинъ длиною 5,00 саж., другой длиною 
25,00 саж. деревянными свайными мостами. 


З 
(НЯ ШОС. 








Подъ деревянными частями предположено сдЪлать ср%з- 
ву грунта внз предЪловь ледохода до отмфтки 47,92 и 
такимъ образомъ получить за вычетомь проецкьй свай и 
сопрягающихъ откосовъ площадь 


30,00 0,875 Х 1,24—1,5Х 1,24=30,69 кв, саж. 


Остальную площадь 289—30,69=9258,31 кв. саж. 
положено доставить ерфзкою трунта до уровня меженней 
воды и размывомъ дна до глубины, считая отъ межени, 
опредфляемой изъ условя, чтобы: 


50,00Х 2,55--50,00%#—1,542—1,04*=958,31, 
или: 2,54" —50,00%- 130,81 =0, 


откуда: 





ъ_50—И2500—4Х 2,5 Х 130,81 


=3,09 саж. 
2х 2,5 


При этомъь ожидаемый размивъ будеть: 


3,09 —1,06=2,03 саж, 


Основаше опоръ предиоложено заложить на глубин% 
4,50 саж. отъ горизонта межени, или на 4,50—3,09 = 
=1,41 саж. ниже горизонта размытато два, что вполн% 
досталочно, какъ то видно изъ ел6дующато. 


96... ---= -Ябетмопо 


Збыйз сь ледорльзоше, 


х 





к 
а 
я 
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р | Г $85615] 
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Фбыйе безь дедорьза. 
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+ 287, 





2.93 


-#+59 


= 
=> 


—_93 — 
В8сь быка съ ледорЁзомь: 


10,27--9,58 
Р= 130] о 12629,58 3,288 + (1,в0х | 


п(1,60) (1,50)? | 
жало 9+ (3/10х1,50+ и о 





УЕ Е НОО 


"7 75 ыыы 
2,70 Х 1,54+ г г 


Н 1-х 
г 1,60 | = 


= 1300148551 18,308 --4.тЗ--115] 71715 пуд. | 


Наибольшая нагрузка на основанйе составитея изъ: 


ВЪса пролетныхь частей: 
9305 +10Х 25,81 Ж7=11111 пуд. | 


ВФеа подвижного состава: 
25,81 7Х 102=18428 ,„ 


ВЪфса каменной кладки. ТЫ 





Всего. .. . 101254 пуд. 


Необходимая глубина заложеня по ПШаукеру при 
@=26934' 





ыых вЫ = 
1097х 1000 = 9,86 =1,40 саж. 


Подобнымъ же образомъ для крайнихъ быковъ. 
Вёсъ быка безъ ледорёза: 


9,14- 8,52 
раз ИА : 1,269--8,59% 3,28 (зто (зо 


2 т 2 р 
Чань" ВВ охот 


= 
=69693 пуд. 








Наибольшая нагрузка на основанйе соетавляетея изъ: 


11111 
Вфса пролетныхь частей. .. И 5555 пуд. 





ВЪса подвижного состава на металл. 
18428 


ЗО о ЮЛ: В о = 9214 , 


ВЪса каменной кладки быка . =69693 , 


ВЪеа подвижного состава на деревян. 
862Х7 


Пн о о = 1617 пуд. 





Всего, . . , 86079 пуд. 


Нл. 2 таты 
Необходимая глубина заложешя по /аукеру—ири 
Ф=26034' 
1 86079 
= = ИХ 9,418 =1,34 саж. 


ТХ 914х100 


Предиоложено заложить основан! е глубже, на гори- 
зонтв отмВтки 42,11. 


Сь цБлью достигнуть возможно болфе равномфрнаго 
размыва русла, положено сдВлать показанное на планЪ 
спрямлене русла р. Вороны. 


` я А оао (27/4 


За Главнаго Инженера 7. УВурдань. 


За Начальника Техническато ОтдЪла, 
Инженерь Н. Ляиумов. 


За Отаршаго Инженера Д. Головнин. 


Котя съ нопм. 
На проектзь моста написано: 
На подлинионь написано: 

По журналу Инженернаю Совьта оть 3, 10 и 17 Февраля 1898 1. за № 18, постановлено саъдующее рилиеще: 

7. Отверстие моста черезь р. Ворону на 120 вереть Тамбово-Камышиненой ж. дорош4 опредьлить въ 50 саж, сь 
раздьлещемь село отверстия на два пролета то 95 саж. каждый, съ тъмь, чтобы: 

)—каменныя опоры моста были. заложены на вессонахь, опушенныхь иа лубину не мению 6,5 саж. для среднязо быка 
2ъ ледорьзомь и дли крайней опоры со стороны разлива, и не мение 6. саж. для крайней опоры со стороны непорнало береза; 

2) —0д04ь низменнаею (со стороны разлива) беречь рьки, какъ выше, такь и ниже моста, устроены были струвна- 
праванющий дамбы, проскть кошть должеень быть предетавлень на утверэюдеще Министерства Путей Сообщенши; 

3)- мубина заложения основашй опорь моста, вь зависимостие оть ближаииао выяснеши свойствь арунта, была 
окончательно опредьена Инспекщею по постройкь Тамбово-Камыиииской жк. дороги, и означенной Инспекции тредостав- 
лено было, если то окажется необходимымь, возбудить, вь установленномь порядкль, вопрось объ увеличении отверстёя мо- 
ста черозь р. Ворону. 

11. Замьнить предположениую по проскту деревянную на свапхь эстакаду на поймь ртеш у моста земляною на- 
сыпью, оканиивающеюся у берень надлежаще обдъланнымь конусомь, съ полуторнымь укаономь производяиуижь езо. 

ИТ. Утвердилть проекть каменныть частей опор» моста черезь р. Ворону со зтльмь, чтобы: 

1)—прайния опора со стороны налорнаю берем была, составлена изъ двукь частей, изь коить одна часть, обралцен- 
ная ко рикь, долисна быть исполнена во всемь соласо предетавлениому проекту, т, в. имьть видь быка, заложеннало на 
кессонт на злубинъь, опредъленной созласно ст. 1 вею постановления, @ друан часть, обращенная къ насыпи, должна пред- 
ставлять сизьизу изь каменной кладки, предназначенную дичь для принитйя давлешя насыпи, и заложениую на меньшей 
заубинь непосредственно на зрунтоь чьме на, сванль, при чемь размюры этой стъики, ‚родь ея основашя и злубина заложе- 
нёя додакны быть опредьлены Инспекшею по постройкь дороги; 

2)— для сопряжещя насыпи, со стороны поймы съ крайнею опорою моста, имвющею видь быка, было допущено 
устройство, ни протяжещи зоризонтальной проекщёи откоса насыпи, деровиннало на свазь строешя, при чемь подь этимь 
строещемь долиеень быть забить сплошной ридь шпуитовыхь свай для предупреждешя прорыва высокить водь вь проме- 
эжутокь между откосомь насыпи и крайнею каменною опорою мости. За Директора Бюлинсктй. Дьлопроизводитель Де- 
минь. Втрно: Дьопроизводитель (подписало) Демин. 


Съ коей впрно: Завидующй Чертежною Я. Гильмань, 
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| 

ЭТроекиь задней сини ЯЖалубовсказо дополненте. | 
] 

| 


пустой уттВеросдень $-мь М. об ЯЧйысмек- 
лиора, “Иножене роль 8. Эубань 24 Сем. 
зпябрл 1893 зода за 98 1006. 


Моеть чрезъ р. ВОРОНУ. 


Опредзлен!е глубины заложен!я оено- 
ван!я подъ заднюю стфнку Тамбов- 
скаго уетоя. 


ВЪФеъ кладки сопрагающей устой съ берегом: 


Р=1300 | 2,20Х 2,55 Ж 2,5 - 2,65 Ж2,40Х 1,31 | = 
=29064,10 пуд. 


Вбеъ паровоза, стоящаго надь устоемъ: 3050 пуд. | 
Все давлене на основане: 32114,10 пуд. 
Необходимая глубина заложеня основаня, обезпечи- 


вающая сооружене оть выпирашм грунта, по Иаукеру: 


м. . 


бы ( 45 °— 


5 
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Принимая ф=26034' 


Приведенная къ матералу грунта нагрузка: 


3114,1 В 
1000% — 1000Х2,65 24 





= 6,05 саж. 





Принятая глубина #=1,31 саж. | 


№49. Финиое подписали: 
с @ 
За Главнаго Инженера //. урданз. ] 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженерь М, Ллиунов. 


За Старшаго Инженера А. Г/орданв. 


Котя съ копм, 
На чертеоль задней стънки Тамбовскало устоя написано: 
„На подлинномь написано: 


Настоящий проекть задней стльнки Тамбовскало устоя утверждаю съ тльмь, чтобы подошва осно- 
вашя зтаховой была заложена на заубинт 0,70 сажени, считая оть меженнию лоризонта, на слоь бетона 
знолиуиною не менте 0,50 саж., съ озраоюденемь котлована, съ трежь сторонь, штунтовымь рядомь; вотрось- 
же о необходимости забивки свай подь основан или же о необходимостив большей злубины заложения та- 
ховазо быль ртьщень по созлашенио мьстныхь Участковаю Инспектора и Начальника участка. Сентября 
24 дня 1898 1ода за № 1006. 


Подписаль И. об. Инспектора, Инженерь В. Рубанъ. 


Върно: За Инспектора, Инженерь (подписаль) Вербицити. 


(Сь козмей втрно: 
Завъдующий Чертежною Я. Гильманз. 


Я м 
За о ЛА на иласамо: * 


ОБЩЕСТВО ь ААА ут бо ровдочиноли 91 Января 1398 
РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


жильзной дороги 
ем об. ЧЁ непеклиора, Ан овен р* (иодилиеааь) 88. Эубан ъ. 


и. р 
года 9 $89. Збодлииясаль: р. льси, об. Ч четок- 
у. 
иора, А носенерь $. Я бамь Вирно: р. льсм, 
И 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту деревяннаго моста 


чрезъ р МУЧКАПЪ, 


на 128 верстЪ 


Тамбово-Камышинской линг!и, 


На зроеклпль моста написано: 
На подлинномь написано: 
Настоящий проеклиь утверждаю, 
Января 21 днл 1593 з, № 389. 
Лодпиеаль: Вр. исп. 06. Инспектора, Инжене» В, Рубанъ, 
Вирно: Бр. исп. 06. Инспектора, Иноюенерь (подтисаль) В. Рубань, 


Обл виз поста Фрезь р. оМувать, 


лини. 


Яальышинейо 


на 128 вер. ЗПальбово 


Яншин» 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ опредфленю отверет1я моста чрезъ 
р. МУЧКАПЪ, 


на 128 веретЬ 


'Тамбово- Камышинской лини. 


ДАННЫЯ: 


1) Средняя наблюденная скорость высокихъ водъ 
1892! г. на поверхности до пел о 1,4 =0.20 важ, 
2) Увлонъ руела Мучкапа, полученный нивел- 
яировкой 2=хь’ веревв, уе го , 0,0006, 
3) Горизонтъ самыхъ высокихъ водъ по указано 
СООО к ооо 0 
4) На поймВ между СтарорВчьемь и тепереш- 
нимь русломь разведень фруктовый садъ. 
5) Площадь бассейна р. Мучкапа до перехода 
О И ое 
6) Выше будущаго желзнодорожнаго моста, 
саженяхъ въ 50, имфется деревянный земеюй мостъ 
отверст!емъ 30 саж., пролетами по 1,5 саж. 

Примьчатя: 1) Гидравличесьй уклонъ потока при самых 
высокихъ водахъ всегда менфе уклона русла. Поэтому въ ра- 
счеть нами будеть принять уклошь #=0,0004; принимая-же во 
вниман!е, что горизонть высокихъь водъ Мучкапа бываеть под- 
пертъ разливомъь р. Вороны, елБдуеть считать и этотъ уклонъ 
преувеличеннымьъ. 

2) Такъ какъ упомянутая пойма покрыта фруктовыми са- 
дами, то расходъ по ней не будеть введенъ въ расчеть. 








ти 
"И слиовь, 
було лосл. 13.95 р 





ИИ ее. 1.25 
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Опредфлен!е расхода произведемь по формулв Фанни! и 
Ки е”ь, 


Для главиаго русла: 
1 
©, (0.28 --0.70)т, 00 (70-045), [ (0,45 + 1,03)2,00-Е 
= (1,08 --0,86)1,50-[ (0,86--0,34) 2,00 (0,34--0,41)5,5-- 
(0,41 +0,46)6,005(0.464-0.16) 3,00] =15,85. 





В=0,28 + 0,42--7,00°--У0,257--3,008- 0,5882 2.008-+ 
+617 1,508 + У0,52 42,002 -- Убот-ЕББ 
—И0,05°--6,00°- /0,30+ 3,002-- 0,16 = 30,87. 





о, 15,85 
В=- р = зов =0551 саж. =1,089 т“. 





0,00155 1 
Аа 0.00040 Г 0,03 Е 
ое и 
0,00040/И 1,089 

=0,699 2". =0,328 саж. 














@:=15,85Х 0,328=5,198 куб. сам. 
Для поймы: 


1 
би от Х20,00-[(0,17--0,40)20,00--(0,40-= 0,28) 10,00] = 
=10,8. 











Р,=И0,172--20,00°+ 0,2392 50,008-- Ио, та8 10,003 
4 0,28=50,31, 


в 9 10,8 
и= Р, = 5031 = 0,214 саж. =0,4564 т’. 
=: 60,7 


И э18з И 0,456 Х 0,0004 = 0,374 НЕ". = 0,176 сазк. 
9и=10,8Х 0,176=1,9008 куб. саж. 
По старорёчью; 


1| | 
Эи=5 (0,32 + 0,68)5,00--(0,68--0,35)13,00 + (0,35 1,32) = 9,42. 





Ри=0,32 --У0,36°-5,00--/0,338-- 13,008 ИЗБЕ 328 — 
=19,66. 


9 9,42 
Ви=-р.= 19.66 — 0,479 саж. = 1,02 т", 


60,7 


Ив = 1,81 


У Х 0,0004=0,6767 ий". =0,318 саж, 
Ош=9,42 Х 0,318=2,995 куб. саж. 


(=5,198-- 1,900--2,995=10,093 куб. саж. 


< 


ГВ” ый 


Полагая коэффищенть сжамя струи подъ мостомъь въ 0,9 и, 
допускал скорость 0,49 саж., найдемь необходимую площадь живого 
сфченя подь мостомь въ 
10,093 


= охо9= 


22,83. 
Увеличеше скорости выразится въ подпорф передъ мостомъ, ве- 


ЛИЧчИНОЮ 
0:497—0,318° 


ее -=0,015 к. 
7 920 0,0151 сах 


Опредфляя по бассейну, по даннымь Министерства Путей С00б- 
щен, необходимую площадь живого сфчен/я, найдемъ изъ выражен!я: 


О. п.с. =108Х 0,07=7,56 кв. саж. 


Такь какъ, по мБетнымь даннымъ, является необходимым от- 
вести русло, то мы выкопаемъь его до отмЪтки 46,85 и, сдБлавши 
откосы 2:3, опредБлимъ длину моста: 


С\Ривое стесомле 


исбусственнаео русла. 
й Ру 


_ 39.0 


билл. лом 9.25 














кА 9 С Бы 


! 22,88—1.65Х 1,10=1,10 ЖД 


22,38 —1,65 Х 1,10 


= О =18,2. 

Полагая перекрыть отверс\!е моста 2-хъ-саженными пролетами, 
что вполнф возможно на томь основаши, что выше будущаго нашего 
моста имфетея земсв мость отверелемь около 30,00 саж. еъ про- 
летами по 1,50 саж., опредфлимь окончательную длину моста по 
дну, полагая стБенеше русла 13-ю опорами по 0,375 на каждую въ 


1=А--13Х 0,375 =18,2+4,87=23,07. 
Мы-же дВлаемь отверсте по дну въ 94,80 саж. 


При отводВ русла, въ мВетахъ закруглешя новаго русла, устраи- 
ваютея дамбочки съ укрёилентемь откосовь и конусовь плетнякомъ, 
во избЪжаше размыва береговь и уклонешя р. Мучкана отъ при- 
даннаго направленя. 


© 





а: 4 аа 


Принятое отверсте перекрывается деревянными 2-хъ-саженными 
пролетами, по 3-му утвержденному типу. 


Ледоходъ на р. Мучкаив незначительный и спроектированные 
ледорфзы признаются Начальникомь участка вполн® надежными. 


(9 @ 
Уораинаяив а 
‹ 


с Г 


За Главнаго Инженера /. урдано. 


За Начальника Техническаго 
ОтдБла, Инженерь И. Ляпумовь. 


За Отаршаго Инженера 7. ии0ро66. 


ОБЩЕСТВО 
РязАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


о) 


Тексть утверждения проекта моста см, вь конце записки 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


кв проентл моста чреэъ оврагъь 


БЕРЕЗОВСЕЙИ, 


на 131 веретЪ 


Тамбово-Камышинской линии, 


———[555 


Обл 6абь поста Фрезъ обрагь Фберезобсйти, 


на 13! берсть ФПамдово=Яатыьшинсйсй лиши. 


Яелмаионь. 


Уезр-5Ъле 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ оврагъ БЕРЕЗОВСНЙ, 
на 131 вер., пик. №. 574-19, 
Гамбово-Камышинской ливи. 


Отверслйе моста чрезъ оврагь Березовсмй расчитано на осно- 
ванш данныхь АозНИГа для малыхь бассейновъ. 

ВелЪдств!е расположеня моста на уклон въ 0,008, подфер- 
менные камни Камышинскаго пяти-саженнато пролета расположены 
на высотЪ, соотвфтетвующей отм тк} — 52,86, то-есть па 0,04 сажени 
выше нежели подферменные камни Тамбовскато пролега; велдетве 
такого расположения 0,008 уклонъ рельсамь легко придать одною 
зарЪзкою поперечинъ. 


Расчетъ устоевъ. 


Вь виду незначительной разноети въ высотф насыпи за обоими 
устоями, разм ры обоихъ устоевь сдБланы одинаковыми, причемь 
услов!я устойчивости и прочности того и другого одинаковы. 

Распоръ земли по /006у на 1 саж. ширины устоя опредФляетсл 
по формул: 

Е=Ф(ий--25), 


р аи ® 
тд Ф есть коэффищенть, равный Чи (45— | который при 
углВ еслественнаго откоса $=38° *) получаеть величину 0,119; 
— есть высота насыпи, равная въ данномь случа 3,00 саж.; — есть 
вЪеь кубич. саж. земли и принять въ 1000 пуд. и ®—есть равно- 
м6рно распредЪленная нагрузка, замБняющая собою дфйстве подвиж- 
ного груза, столщаго за устоемъ. 


955 о | 


= 200 





*) Допущено Денартаментомь жел. дор. для расчета устоевь Талицы и Корытнаго, а также въ курев проф. 


Николаи (изд. 1890 г.). 
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же = 


Такъ какъ на величину распора вляють только тЪ грузы, кото- 
рые стоять въ предфлахь призмы обрушешя, то ТОлько эти грузы и 


приняты во внимане при вычислеши нагрузки $. 


Уголь & наклонения призмы обрушешя къ вертикали опред- 
90 


‚ 910 при $ = 38° опредЪляеть 





ляется изъ соотношеня я = 


а вь 269. 





Длина призмы обрушен!я по верху 
У=Муж=ЗХ 0,488=1,464 саж.=10,248 фут. 


Такимь образомь надь призмою обрушешя могуть помзетиться 
только три оси паровоза при разстолв!и между ними въ 4,383 фута, 
такь что въ данномЪъ случа при ширинв пути въ 2,40 саж. и на- 


грузкВ на ось въ 763 пуда: 


3Ж763 


= 401,56 





=612 пуд. 


Распоръ земли, елфдовательно, насыпанный за устоемъ, получить 
величину 


Е=0,119Х 3(1000 ЖЗ--2Ж 612) = © 1508 пуд. 


Плечо этого распора, согласно Г`0беиуу, относительно плоскости 
СР, выражается формулой: 


ь 9 36) (1000%3-+3х 612) " 
ОА) — 3 З0боЖз-Е2х 612) = 1148 вам. 





Относительно-же плоскости АВ, плечо будеть 
а=е+0,70=1,145- 0,70=1,845 саж., 


такъ что моменть распора относительно плоскости АВ и слЪдова- 


тельно относительно точки А есть: 


Ве, =1508Х 1,345 =2789,26022783 пуд.-саж. 


Подъ вмянемь иечисленнаго распора земли, равнодфйствующая 
вертивальныхь сить, какъ-го: веса устоял, фундамента, земляной за- 
<ыпки между обратными ет$нками и самой фермы СЪ ПОДВИЖНЫМЬ 


составомъ, отклоняется къ переднему ребру основашя устоял. 
Моменть вертикальныхь силь относительно той же точки А есть: 


МА=1300|0,93Х 1,15 Х 1,325--0,57Х 1,45 1,175 0,501.55 
Х1,125--0,50Х 1,65Х 1,075--0,25 Х 1,75 Х 1,025 0,25 Х 
Хх 1,80Х 1,00 +0,79% 1,95 о,9т5} 3000,55 3,20х 
-‚ 0,20Х0,20 1,00Х 0,40 
аж АХ 1183 |+ 


+1586 Х 0,60=6122,676--951,60=7074,20<027075 пуд.-саж., 


о 


$) 
55 
р 
тд полное наибольшее давленше на подферменный камень есть 1586 
пуд. *), а сумма вертикальныхь силь: 
Рд=1300(0,93 Ж 1,15-0,57 Х 1,45--0,50Х 1,55--0,50Х 1,65- 
--0,25Х 1,75 -{ 0,25 Х 1,80-0,70Х 1,95] 300] 0,56 Ж2,20- 


,20Ж0,20 1,00Ж0,40 
ОНИ о туз, 1ьвб = 
2 ] 


ии. р 
—=8750 пуд. 
Плечо момента вертикальныхь силь относительно точки А есть: 


МА 1075 
= р, = 0,811 саж. 


Разстояе же точки пересзченя равнодЪйствующей вефхъь силь 
(дВИствующихь на устой, принимая во внимане и распоръ) съ осно- 
выпемь АВ оть ребра А: 


1508 


8750 





Е 
$=4—@гр=0,811—1,845 =0,494 саж., 


что менфе одной трети основашя, т. е, 


1,95 
3 





=0,65 саж. 


Отсюда видно, что не все основане устоя передаеть давлен!е 
на грунтъ, а по закону перавномрнаго сжамя только часть, имВю- 
щая основаве длиною 35=3Х 0,494—=1,482 саж., а не 1,95 саж. 


Напряжене вь наиболве опаспомь ребрь, т. е. вь ребрь А, 
грунта есть: 


9361 
1,482 





= 


= 021,27 пуд., 





что вполив безопасно можеть быть допущено, а потому уширять 
устой, для доетиженя условя прохода равнодфйетвующей въ средней 


трети подошвы основан1я, нётъ надобности **), 


Повфрка устойчивоети устол на опрокидыване въ плоскости 07), 
сопряженя кладки устоя съ фундаментомъ произведена въ предпо- 
ложени отсутетвая подвижного состава на мосту, каковое предиоло- 


жеше даеть при раечетв запаеь устойчивости, 


Моменть силъ, сопротивляющихея опрокидыванио устоял относи- 
тельно ребра возможнаго вращеня, С’выразитея формулой 





Мо= РА(а— 0,10) (8 ло) Ех жоь 


*) Примьчане: Пояснительная записка къ мосталь отверсЧемь 5 саж, съ Ъздою по верху, стр. 6. 





**) На уширеще устоя для соблюдешя целовёя прохода равнодъьйствующей веъхь силь дъйстоующихь на устой, вв средней 
трети, было указано Г, Инсиекторомь при разсмотрии первоначально. предстаоленнио, расчета. 


р 


гдё 7 есть вВеъ фундамента, причемъ 2=0,70Х 1,95 Х 1300 =1775 пуд., 
{— подвижная нагрузка моста, равная 152 пуд. на погон. футь, 
а [—длина моста, принятая въ 36 футь, такъ что: 


Мс=8750(0,811—0,10)—1775(0,975—0,10)—159Ж9Х 0,5 = 
—=3884 пуд.-саж. 
Опрокидывающий моменть, т. е. моменть распора земли относи- 
тельно ребра (), есть: 
Аё=1508Х 1,145 =1726,660\21727 пуд.-саж. 
Такимъ образомъ коэффищенть устойчивости на вращенше около 
ребра С ееть: 


_ Мс _ 3884, 
Е 


Наименьшая сумма вертикальных сить имфеть мЪфсто также 


при отсутетвт подвижного состава на мосту и величина этой суммы 


для силь, дЪйствующихъь на плоскость Ср, есть: 
Ро=Рд—0,70Х 1,95 Ж 1300—152Ж9=5607 пуд. 


Принимая коэффищенть скольженя кладки по кладкВ /=0,70, 


получимь коэффицтенть уетойчивоети на скольжеше 
Рс 5607 
ух =07тх——=2,6 
т=ужх И =" ЖХтьв= 2,60. 
Расчетъ быка. 


Нагрузка на основаше быка составляется изъ вЪеа самаго быка 


и фермъ съ подвижнымъ составомъ. 


ВЪеъ всего быка съ цоколемь и фундаментомь ееть: 


:(0,90)? - 2 
= ооо | пложово ни ло [лох оо" |х 


(1,20)? 
же, [лож азо-- 7 обет пуд. 


Вертикальная сила оть вфса фермъ и подвижного состава, равна 
Р.=4х1585,4=6342 пуд. 
При величин основавшя фундамента 


т(1,20)° 
ооо 45 вв. саж, 


приведенная къ весу земли высота устоя будеть 


Р-Р, 7717-46349 
6,74 саж 
1000Хо 1000%2,45_°’ " 


се 
= 
© 


Необходимая глубина заложешя основан по Маухеру при 
ф=27° есть: 


= И. НА = . 
7 
С (45 | 
и въ данномъ случа 
# 5,74 
= т=- и -= 0,82 саж. 


Въ дЪйствительности эта глубина сдфлана больше, именно 0,85 саж. 
Давлене на квадратный дюймъ основанйя есть: 
В-Ь 14060 
2=9,45Х (34)? — 2.45 х7Т056 





=0,81 пуд., 


что гораздо менЪе допускаемаго. 


5 





С ИО И А ТИ. 


< ‹ 


За Главнаго Инженера //. (Урда. 


За Начальника Техническаго 
ОтдЪла, Ивженерь Я. Ляпунов. 


За Старшаго Инженера Д. Головниив. 


Котя съ коти. 
За ‘проежлимь моста намиисамо: 


На подлинномь написано: 


По разсмотрьни донесения Ст. Сов. Инженера Салькова оть 1 Декабря 1893 +. касательно 
заключешя пруемочной комиеси, по переданному на ея раземотртзие проекту моста чрезь овраль 
Березовский, на 181 вер. Тамдово-Камьиинской лизи, представленному въ Департаменть при 
рапортиь Инспектора по постройкь оть 23 Авуста 1898 т. за Л: 892, Д-нь жел. дороть, созласно 
докладу от» 12 Апръля 1894 в. за № 881, призналь размьъры опорь означеннао моста въ су- 
ацествующемь видь достаточными, но требуеть, чтобы было произведено надлежаще прочное, 
по указаню Инспектора, укриплене отъ размывовь откосовь и конусовъ насыпей у устоевь, За 
Директора Бълинскй. Дълопроизводитель (подписаль) Деминъ. 


о О 
© ношей бтрно: 


бабъууюньй “Фертезенаю эй оревлиаыь, 


5%, ипроекий Ч» узи бероедениноли Э.марталелч- ЗУ 
к. д Г #) 2 


ОВШЕСТВО моль беел, дорог? по фоклади} оть 18 Семлиября 


РАЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ > 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ 


ЭЙрноть утбвермерения ол, вы нонщиь заннеки, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ оврагъ 
БАКЛУШИНЪ, 
на 149 веротЪ 


Ламбово-Камышинской лини, 


а 


Примфчан!е. боильусивие туриоавания био ое. дан 
равь, устои порбзтагельно представлено прасклие 
Оыли_ порепроектифовены 2 сооттавлени фопойитьльнея 


полонизтельная записка [ощ. етр. 1), 


Завамиу, пипе спин в.в, эножеитова 


Обиий вид поста Фрезь обрагъ ФБайлуииине, 


ма 149 вер. Палибовог Жалышинсйой лини. 








чих к. дорос, 





| 


0. 56515. 


ъ. 





есииея 


Общий видь поста, 









































съ иадльномЧеми зуоллоебь, созласмо зтребобалию @ 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моета чрезъ оврагъ БАКЛУШИНЪ, 
на 149 верст, пикетъь №. 757+23 саж. 


"ГТамбово-Камышинской лин, 


Расчету, отверсля моста чрезь оврагь Баклушинъ сдфланъ на 
основаши данныхь АозНИРа, сотлаено циркуляра Министерства 
Путей Сообщеня оть 16 Шоня 1884 года за № 5167, причемь 
отверет!е моста получилось равнымъ /=5,901 саж. 

Высота подпорнаго горизонта Н=1,28 саж, 

Придавая берегамь полуторные откосы, и руслу ширину по 
низу въ 4,00 саж., ширина по урфзу подпорныхъ водъ будеть: 

4,00--2Х 1,28 Х 1,5==7,84 саж., 


а принятое отверсте моста 





Уклонъ русла, соотвфтствующй скорости ©=1,63 саж. въ 
отверсти сооруженя, при подводномь радтусь 
@ _ 5,92Х1,28 _7,58 


С М Вы 





опредфлится изъ формулы Вазйга: 
в=СУ №, 


1 
вдЪ: Я МИ 
0,00035 
9,0005974 си т 


еж А (1,63)? а 
уклонъ #= т ое ИБ 4 
у р ОА (0:87 
Такой уклонъ придается руслу оврага на 10 саж. вверхь и 
ВНИЗ ОТЪ 06си моста, 
Отверете моста перекрывается однимь ипролетомъ, расчетная 
длина котораго, между центрами подферменныхь камней, равна 144", 


аа бы 


Верхнее строеше моста— металлическое, съ №здою по верху. Откосы 
конусовъ устоевъ— одиночные, На высотВ отмЪтки 56,15 или на 0,50 
саж. выше горизонта подпорныхь водъ устраиваются на обоихъ бере- 
тахъ бермы шириною 1,00 саж. Гуслу придается правильная форма 
съ отмфткой дна по оси моста 54,37 и полуторными откосами, вы- 
мощенными до высоты бермъ *). (См. дополнено). 


Стр. 11. 


Повфрка устойчивости устоевъ. 
ТАМБОВСКИЙ УСТОЙ. 


Повфряя устойчивость опоры на вращеше около ребра А, им$- 
емьъ распоръ земли по Гобену: 


Е=ФА х (10 +20), 


19.504 0.505 









И 


у). 


| 
тдв Ф= А а 


Принимая для насыпной земли уголь тревя 
ф=35°, вфоъ 1 куб. метра земли равнымъ 1600 
влгр. (ОИ, Вантесииий Т., 3 АиП., слр. 30 и 
справочная книга „НЯНе“ 1., стр. 374), что со- 
ставляеть 1=949 пуд. вь 1 куб. саж., —и времен- 
ную равном$рную нагрузку, замбняющую давлеве 
пофзда—#=643 пуда на 1 кв. сажень, имЪемь: 
Ф—=0,1355; 


Е=0,1355Х 9,20(949 Х 9,2--2Х 643) = 
=12486,94 пуд. 





Плечо распора: 
А-З _ м 949 Ж9,2--3Х 643 
= Зревь — 9:2 3х 940х926 х 648 = 
=3,263 саж. 















ВО Моментъ распора земли: 


М,=Е,=12486,94 Х 3,263 =40744,885 пуд,-саж. 





о устоя относительно ребра А: 
Мд=130 0,60% 2,14Ж 1,00 -- 0,75 Х 0,7Ж0,95 -- 0,75 Х 0,8 Х 
Ж0,9--0,75Х 0,9 Х 0,85--0,75 Х 1,00Ж0,80--0,75 Х 1,10х 
Х 0,75 - 0,75 Х 1,20Х 0,70 -| 0,75 Х 1,30Х0,65 - 0,5Ж 
Ж9,20Х 1,55 Хх, (2Ж 1,80 -- 2,30) { 0,5 Ж8,70Ж 


1 
Ж2,05- с ЖЗ,10Х 1,95(2 Х 2,30 -| 4,25) +- 4,00 Х 2,40 Х 


Х 3,50 ) = 130011,644 + 0,75(0,665- 0,72 0,765 | 0,80 
+ 0,825 + 0,84 - 0,845) -- 7,13 + 0,25 + 8,92 + 10,64 + 
+33,60} =1300Ж 66,279=86162,7 пуд,-саз. 


*) Вельдствае чаминешя устоевь моста солласно зпребовашю Д-эта э. дор., выраженному по раземотрьши первони- 


чально представаеннало проекта, составлень къ сему расчету отверстёи мости дополнительный расчеть устоевь, (См, д0- 
полнеще, стр. 11). 


— 8 — 


Козффищенть устойчивости опоры на опрокидыван!е 


МА 86162,10 
ТЕМ — За 


Коэффищенть устойчивости на скольжеше по плоскости АВ: 


Р 
т =Л р, 
тд АА, 
Р1300 [0,6 Х 2,74--0,75(0,7-- 0,8-0,9 1,00-1,10--1,20-- 
+ 1,30) 0,50% 9,20- 0,125 --0,5 Ж8,7-1,95--3,70Ж 0,5 -- 
-- 4,00. 2,40! =1300Х29,177=37930,1 пуд. 


37930,10 


О 
т 057 15486,04 —* 


13. 


, 


Опредфлене давленя на каменную кладку и грунтъ. 


Подферменные камни размфрами 0,60Х0,60Х0,25, съ пло- 
щадью постели 0,6Х 0,6 Х 84*=2540,16 кв. дюймь, выдерживають 
давлен!е вфса фермь, подвижной нагрузки и верхняго строешя про- 


Ъзжей части: 
1 1 , 
Ар В+ 10)(= (34+ 108- 10)146=11096 пуд. 


На одинъ подферменный камень приходится давлене: 





11096 ь 

= 25548 пуд., или 

р) у 
ов =9,18 на кв. дюймъ 
р о ай 


Ве кладки устоя до плоскости АВ: 
В 2,60 [ 1,21 3,40 2.74Ж4,00+0,75Х (4,10-4,20-- 


- 

+ 4,30--4,40--4,50--4,60 4,10) |-- 50,5 | (22,4 + 

1,2-1,8. 
р 


х во злох [20,45 2,40)Х 0,052 


4-2,9)х (22,924) х 210-100 2,40Х 


1,2-1,8 


Х2,4--0,45) Х > | =1зо [2,60 [4,114--10,96-- 
+23,10]—2,397—3,60—4,958] =1300 [99,252—10,955} = 
=1300Ж 88,297 =114786,1 пуд. 

Давлен!е на’кладку въ плоскости АВ составляется изъ: 

1) веса кладки —114786,1 пуд., 

2) вЪса верхняго строенйя моста, профажей части и подвижной 
нагрузки — 11096 пуд., 


3) взеа паровоза, стоящаго на устоф—‘3000 пуд. 


= 4 


Вее давлеше на кладку въ плоскости АВ равно 128882,1 пуд. 
и распредвляетея на площадь 2,6 Х4,7ТХ 84*=86224,32 кв. дюйма. 


р : 1288821 
тБдовательно напряжение составляеть 86224,32 — ; пуд. на 


1 кв. дюймъ. 


Прибавляя къ полученному давлению вфеъ кладки фундамента, 
найдемъ давлен!е на грунть: 


128882,1--4,90Х 2,8 Х2,2Х 1300=128882,1--39239.9 = 
=168121,3 пуд. 


При площади основаня: 
4,90Х 2,80 Х84'=96808,32 кв. дюйма, 
давлеве на грунтъ будетъ: 


168121,3_ 
96808,32 — 1'74 пуда на кв. дюйм. 


Повфрка на неравномфрное снате матертала кладки устоя и грунта, 


Предположен!е относительно равномфрнаго сжал1я кладки устоя 
и грунта подь его основатемъ оправдывается типомъ устоя какъза- 
сыпнаго, причемъ значене его, какъ подпорной стБнки, утрачивается. 
Расчитывая его однако какъ подпорную стфнку, слёдуеть имфть въ 
виду перавномфрное сжал!е подъ виянемъ равнод®йствующей изъ 
давлевшя земли и вфса устоя. Направлене давлешя земли прини- 
мается въ этом случа поДЪ угломъ трешя земли къ нормали зад- 
ней стБнки устоял, пользуясь положенемь, что для равновё я кли- 
нообразнаго земляного тВла, заключеннаго между двумя наклонными 
плоскостями плоскостью подпорной отфнки и плоскостью обрушеня 
массы за етВной, плоскости эти должны сопротивляться составляю- 
щимь в$са клинообразнаго земляного тфла, направленнымь подъ со- 
отв тственными углами трешя къ нормалямъ этихь двухъ плоско- 
стей (ОН, Ваитес маи Т., стр. 34). 


Въфеъ всего устоя 
Р'—1300 (2,60 [12а Х 3,40 -[ 2,74 Х 4,00 -{ 0,75 (4,10 4,20-- 


т з 
4,30 +4,40+-4,50--4,60+4,10)|--5ж0,50х [@хзл + 


1,2-1,8 
42,9) Х +(22,9+3,4) Х3,0] —1,00 Х 240 х 


в 1 Е 

Хо Ь жало х| (20462,40) 0,054 (2 Хоа 
1,2-1,8 

40,45)" + ] +39 ж210х4,90) = 1300 ивяви = 


=154025,3 пуд. 
Пренебрегая вляшемъ вЪса боковыхь стЪнокъ въ верхней части 
устоял, плечо усищя Р’ относительно ребра А будетъ: 


_ Ма _ 861627 
“= Р — 379301 





=2,272 саж. 











Давлеше на подферменные камни: 


1 1 оба 
А=оф-й+ 10 7= ‚(34 108 10)146=11096 пуд; 


плечо его относительно ребра А равно 1,00 саж. Какъ показываеть 
расчеть, отсутств!е на мосту иодвижной нагрузки представляет» б0- 
лфе благоприятный для устойчивости опоры случай, 


РавнодВйствующая вертикальныхъь силъ: 


Е=Р'-+А=154025,3-11096=165121,3 пуд. 





и плечо ея относительно ребра А; 


154025,3 Х 2,272 -- 11096 Х 1,00 


= а =2,187 саж. 
О 165121,3 т 





При опредзлени давленйя земли, устой можно разсматривать 


какъ подпорную стВнку, выше которой возвышается кавальеръ, огра- 
ниченный откосомъ. Высота кавальера равна приведенной къ землЪ 
временной нагрузк®, равномфрно распредзленной на насыпи и замЪ- 
няющей давлене поЪзда; уголъ откоса будетъ при этомъ равенъ 90°. 


Тогда давлеше земли на устой будетъ *): 





(у Обр — бдз- УЁ— Су), 





гдВ: 
1=9,20 саж.— высота устоя; 
643 


949 
нагрузки въ 643 пуда на кв. саж., зам5няющей давлене побзда; 


= 0,673 саж., приведенная къ землв высота равномзрной 


= 


Н=й-+й =9,878 саж.; 
д—90°—уголь, составанемый плоскостью задней стёнки устоя съ 
горизонтомъ; 
в=350—уголь трешя земли; 
з=а-- 2 =90°-70°; 


= Соа=0; 


г 9=949 пуд.—вБсь 1 куб, саж. земли. 


919Х (9,878)°Х 0,57358 | ( ИЕ 
АЕ 5: 1,42815 + 2,74748— 
Я 2Х 0,34202 х(И1:42815 + 2,7 


-уз 


Точка приложен!я давленя земли Е находится отъ подошвы 


74748 31154617 пуд. 





устоя на '/з И: 
е=зИ= ее =3,293 саж. 
При ширинВ устоя 2,60 саж. давлеше земли на весь устой: 
И =2,60Х 11546,17 =30020,042 пуд.: 


*) Ош, Вапшеснаик Г., 3 АцйЙ., стр. 44—46. 


22 10 — 
Равстоян!е отъ ребра В точки переевченя направленя силы А” 
еъ плоскостью АВ; 


о 
7 0359 = 0.70091 = 





4,703 саж., 
гл паправлене силы Ё" составляеть съ нормалью къ задней стВнк% 
устоя уголь равный углу трешя р=35° *). 


Разетоян!е точки приложешя равнодВйствующей А оть плое- 


кости АВ; 
у=(42—2,513)1935°=(4,708—2,513)Х 0,70021=1,534 саж. 


Разстоян!е отъ ребра С’точки пересченя равнодфйствующей А 
еъ плоскостью основашя СИ: 


1=2,287 —&, 
ДВ 2=(у--2,20) ва, 


а 8590-35) _ 30020,042Х 0,81915 
7%— р И 00в(90б-з59) = 165121,3--30020,042Х 0,57358 = 
=0,13486. 
Сл$довательно; 


8= (1,534 +2,2) Ж 0,13486=0,5036 саж., и 
=2,287--0,5036=1,783 саж. 
Такъ какъ Уз ширины основан: 


) 0 Е Г 
3 =1,633< 1,188 =1, 


то равнодЬйствующая проходить въ средней трети ширины основан!я. 
Необходимая глубина заложешя основаня, обезпечивающая 
устойчивость опоры отъ выпиран!я грунта, по ПНаукеру: 


0 
р) 


1 Су. Е, 


Полагая для настоящаго случая 9=30° (грунть плотный), бу- 
демъ имБть глубину: 


й 165121,3 


Й = . и 
78,99 4,9Х 2.81000 8,09 = 1,34 сам. 





Принятая глубина заложеня— 2,20 саж, 


КАМЫШИНСКЙ УСТОЙ. 


Повфряя устойчивость опоры на опрокидываше у ребра А, имф- 
емъ давленше земли на устой по Гобену: 


Е=ЧФСй + 2), 
1 : Ф 
(45 = 


*) Ка| у. Ош, Уогиаще иБег Ваишесвашк. 1 Тъей, 3 лий, Зейе 38, 
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я 
—_й 


При $=35', ф=0,1355. 
Е=0,1355Х 6,2(949Х 6,2--2Х 643) =6023,349 пуд. 
Плечо распора: 
В, 949% 6,2+3Ж643 _ 
ве 020 Хх 949х696 х 648 — 
=2,25 саж. 





о в=й 


и Е 


5 


Моменть распора земли: 
М,=В,=6023,349Х 2,25 =13562,535 пуд.-саж. 


Моменть вёса устоя относительно ребра А: 

ло : Мл=1800 (9,60 Х 2,99 Х 0,4-0,7 Х 2,00 Х 

20,35+0,5 6,25 0,9545 05Х052Х 
х 


1 
у Х1,2-1,70)--0,5 57 Х 1,45 Хх зт 





Х1,95(2Ж1,7--3,65)-- 2,40 Х 1,00 Х з,зо)— 
р = 1300(0,718 - 0,49 Е 2,945 Е Оле + 
+ 4,133--8,478-5 6,96} =1300 Х 23,895= 
=31063,5 пуд.-саж. 
Коэффищенть устойчивости опоры на опрокидыване: 


Мл 31063,5. 


Е 2,29. 
"=, — 13552585 


Коэффищенть устойчивости устоял на скольжен!е по плоскости А В: 
й р 
т=Ур 


гдЪ вБеь устоя на погонную сажень: 





1 
Р=130909,6%2,59 0,1 2,0-0,5 6,2-0,5 Х 055 Ж5-- 0,5 Х 


ХБт+ ЖЗЛ Ж195-100Ж2,40) =1З00т9а-Нол 3+ 
40,125 {-2,85+3,608-2,40} =1300Ж 14,577=18950,1 пуд. 


18950,1 
т 0,7 603.349 — 





52 


‚20. 


Опредълене давленя на наменную кладну и грунтъ. 


Вфеъ кладки устоя до плоскости АВ: 


т 
в. 2,69[1,21 8,40 2,99 Х 4,00--2 Х 4,10 |-- 5х 0,55 Х 


2-18 1 
[оао (ежа) 20-100 х 


2 1 
Х2,40Х в ЖЗ х [(2х0,45+ 2,40) Ж0,05 
1,8 4 
ож х ЬЕ = 13063.19 -—5,897 — 860 — 


—4,958}=1300Х 52,157=67804,1 пуд. 


= в = 


КромВ того давлене на кладку въ плоскости АВ составляется 
еще изъ: 1) вфса верхняго строенйя моста, профзжей части и нпо- 
движной нагрузки—11096 пуд. и 2) вБса паровова, стоящаго на 
усто$—3000 пуд. 

Все давлеше на плоскость АВ равно; 

67804,11 11096--3000=81900,1 пуд. 
И распред$ляется на площадь 
2,6Ж4,1Х 84 =75216,96 кв. дюймь. 

Напряжене каменной кладки въ плоскости АВ будеть слёдо- 
вательно: 


_81900,1 
75216, 96 





—=1,09 пуд. на кв. дюймъ, 


Прибавляя вфсъ кладки фундамента, получимь давлене на грунть: 


81900,1--4,30 2,8 Ж 0,75 Х 1300 =31900,1 11739 = 
=93639,1 пуд. 


При площади основан!я: 
4,3 Х2,8Х 84 =84954,24 кв. дЮймь, 
давлен!е на грунтъ будеть: 
ов 


84954.24 =1,10 пуд. на 1 кв. дюймъ. 


Повфрка на неравномфрное снате матер!ала кладки устоя и грунта. 


ВЪеъ кладки Камышинскаго устоя: 


я 2 
ме 2,994.02 41 | х 0,5 | (95% 


2-1 
2,4--2,9) Х а +, 92,4) Ж3,ло | 10024 
1,20--1,80 1 . 
а 6х 7х [2х0,45+2,40) Хо, Нож 2,4-+ 
ЕВ 
40,45) Хх“ 5" + +3ж2, Хх 0,75) = 100 Х {лат + 


+9,03}=79543,1 пуд. 
Пренебрегая влйяшемь вЪса боковыхь стфнокъ въ верхней части 
устоя, плечо снлы Р’ относительно ребра А будеть: 
МА —31063,5 


Яр = 189501 —=1,641 саж. 


Давлеше на подферменные камни: 
1 1 
Ао (р-й 19) =5(34 [2 108--10)Х 146 =11096 пуд. 


плечо его относительно ребра А равно 0,40 саж. 
РавнодВйствующая вертикальных силъ: 
Ё=/"--А=90639,10 уд. 
и плечо ея относительно ребра А: 


Иа 79543 1 Х 1,641 - 11096 Х 0,40 и 
=—=—— 906391 — =1,489 саж. 





ы 


= 


Давлеше земли на устой: 





- "(уа бодр —- Соуз -УЁ— О той} | 


гд 3: 
] —=6,20 саж. — высота насыпи; 


= 


919 =0,673 саж. — приведенная къ землё высота равномёрной 


нагрузки въ 643 пуда на кв. саж., зам$няющей давлене поЪзда; 
Н=й+|№=6,878 саж.; 


а=90°——уголь, соетавляемый плоскостью задней етЪнки устоя съ 
горизонтомъ; 


р=85°-—уголь тренёя земли; 
в=а--2р=90°--70°; 

&= Сода= 0 

/=949 пуд.—вБ5еъ 1 кубической сажени земли. 


949Х (6,878) Х 0,57358 
2х 0,34202 





у х ( 1,42815 -Е 2,74748— 


—Излатав) = 5606 пуд. 


Точка приложен1я давлен1я земли находится отъ подошвы на 


высот И И: 


Давлен1е земли на устой; 
И=2,6 Ж5606=14575,6 пуд. 
Разстояше оть ребра В точки пересфченя направленя силы А 
еь плоскостью АВ: 


Ё 2,298 
“— 350 — 010021 





=3,275 саж, 


Разстояше точки приложешя равнодЪйствующей А оть пло- 


скости АВ: 
у=(2—2,611)4035°=0,664Х 0,70091=0,465 саж. 
Разстоян!е отъ ребра С’точки пересфчен!я равнодфйствующей @ 
съ плоскостью основашя ОД: 
= 1,589—8; 
а=(у- 0, 75)вух, | 
и би 90°-—- 35°) 14575,6Х 0,81915 


ив бу тв 008(90°-- 350) — 90639, 1-Е 14575,6 х 0,57358 — 
=0,1207, 








Слвдовательно: 
#=(0,465--0,75)Х0,1207=0,147 важ. 
1=1,589—0,147=1,442 саж, 

Такъ какъ Уз ширины основан]я: 


4,30 
3 =1433< 1,442 =1, 
то равнодЪйствующая А пройдеть въ средней трети ширины осно- 
вашя и давлеше на грунть у крайняго ребра не превзойдеть 2,20 
пуд. на 1 кв. дюймъ. 

Глубина заложеня основаня--й', обезпечивающая устой отъ 
выпирашя грунта, по формулв Гаукера: 


вби (9 }». 


Принимая ©=30°, глубина заложевя должна удовлетворять 
неравенству: 


й 90639,10 
Е 
8,99 1000Ж4,3Х 2,8 Х 8,99 
И =0,75 саж. 


— 
ДЖ инняио пофписели. 
Е с Е 
За Главнаго Инженера М. Ябурдан. 


За Начальника Техническаго Отдфла, 
Инженеръь И. „/яуновв. 


За Старшаго Инженера Горданг. 


Фргодоловенте 


в стр. ®. 


ДОПОЛНЕНГЕ 


къ пояснительной запискь и5 зроениу моста чрезв оврагь 


БАВЛУШИНЪ, ина 149 вер. Т.-Е. лиш. 


Расчетъ устоевъ. 


1. Гамбовсий устой. 


Расчетъ устоя состоитъь въ повЪркЪ достаточности коэффищен- 
товь безопасности противъ вращеня около ребра С’ устоя и сколь- 
жешя по плоскости (7), а затЪмь, повфрк величины давлен!я оть 


устоя на грунтъ. 


р т.о 











Распоръ земли, по Г0бену, на 1 саж. ширины устоя опредЁ- 
ляется по формул: 


Еф), 


— 19 -- 


гдЪ: 


1 Г. 
4Ф —есть коэффищенть, равный 4—0 45°-— 1), 


который, при углВ естественнато откоса $=38° *), полу- 
чаеть величину вь 0,119; 


Й—есть высота насыпи, равная, въ данномь случаВ, 9,20 саж.; 
1—есть вЗсь кубической сажени земли, и принять въ 1000 пуд., & 


2 —есть равномврно-распредфленная нагрузка, замфняющая собою 
дЪйстве подвижного груза за устоемъ. Послфднее, однако, при 
высот насыпи, превышающей 3,50 саж., не слфдуетъ припи- 
мать во внимаве **), такъ что: 6=0. 


Такимъ образомъ: 
Е= 0,119 9,20Х 1000 9,20=10072 пуд., 
и плечо этого распора, по Г00ену, относительно плоскости 07), 
выражается формулой: 


1-38 


Трою, 


которая при @=0 обращается въ боле простую, а именно; 


'Такь что опрокидывающ!Й моменть распора земли отноеительво 
ребра С имфеть величину 


Её=10072Х 3,07=30929 пуд.-саж. 


Этому опрокидывающему моменту сопротивляется устой своимъь 
вЪсомь, а также вЗсомь пролетныхь частей моста * к) 


Моменть вертикальныхъ силь около Точки [# есть: 








5,2 
Мс = 130 (1,20%3,40Х 8,505.25 4,00 Х 3,204” ох 


0,50% 0,50 
х 0,80) — 300 в ет —— Х 2,64 + 5,20Х 2,40 Х 4,00-Е 
0,10Х 0,45 З,7ОХ 1,95 
от 506 < 3,45} + 1396 Х 1,50 = 


=109200 —11373--2094 =99921 пуд.-саж., 


гдф давленше отъ собственнаго вфса моста взято согласно сл$дую- 
щему расчету. Веь мегаллическихь частей моста ****) 5829 пуд. 


Примьцащя, *) См. утвержденный Департам. ж.ж. д. устой для Талицы и курсъ мостовь проф. Николаи, изд. 
1890 г. (Расчеть открытаго мостика), 
**) См. куреъ мостовъ проф. Николаи изд, 1890 г. (Расчетъ открытаго мостика). 
***) Вфеъ подвижного состава. какъ увеличивающ!й устойчивость устоя на вращене, также как и 
на скольжен1е, ири настоящих повфркахь принимается, для запаса прочности, отеутствующимьъ, 
***+) См, пояснительную записку къ пролетнымь частямъ 20-сащеннаго моста съ фздою по верху. 


=. 18 = 


и прибавляя по 10 пуд. на пог. фут. моста на деревянныя части, 
при ширинв устоя въ 2,60 саж., получено давлене на пог. саж. 
ширины устоя: 


5822--1440 


=1396 пуд, 
2Х2.60 1396 пуд 


Сумма вертикальныхь силь, дЪйствующихь па плоскость 07), 


есть: 


— 300 


5,25 Х 1,20 
Ре =1300 (1203,40 5,25 Х 4,00-- о 











0,50% 0,50 0,10% 0,45 3,10 1,95 
[2 а и 


=33957--1396=35353 пуд. 
Коэффищенть устойчивости на пращеше: 


— Мо 
= бо. 


Коэффицтенть устойчивости на скольжене, принимая коэффи- 


щентъ тренйя кладки по кладк® въ 0,7: 


Ро 35353 ы 
ОХ у = 0ТХ 10072=2456. 


Моменть вертикальныхъ силъ относительно ребра А, т. е. 


108 Х 144 
Мл= Ме+ Рох 0,10 --1300х 1,90 Х 5,40 2,70 Я 


Ж1,60=99921--3539---36013--4785 = 144258 пуд.-саж., 
гдЪ принять во вниман!е моменть вбса фундамента и моменть взса 
подвижного состава. Послвднйй имфеть величину въ 108 пуд. на 
пог. футь моста. 

Сумма же вертикальныхь силь, дЬйствующихь на плоскость 
АВ, есть: 
Ра= Рос - 1309 1,90Х 5,40 + 297 == 35353 + 13338 -- 297 = 

=48988 пуд., 


такъ что плечо этой суммы относительно ребра А, есть: 


_ МА 144958 
ЧА ру — 48988 








=2,94 саж. 


РавнодЪйствующая вертикальныхь силь отклонена горизонталь- 
нымъ распоромъь къ передней грани устоял, такъ что общая равно- 
дВйствующая всфхь силь, дЬйствующихь на устой, проходить отъ 
ребра А, на разегояни 3, опредфляемомъ изъ уравненя: 


д: 
6, —есть плечо распора относительно плоскости АВ и равно: 


в=е+1,90=3,07--1,90=4,97 саж., 


такъ что; 
10072 


3=2,94 —497Х зувв = 


1,92 саж., 


1 5,40 
что больше з АВ =- Е 1,30 саж.; 


слВдовательно, равнодёйствующая силь, дВиствующихь на устой, про- 
ходить въ средней трети основания, 


Напряжен!е грунта есть: 


ЗИ: ВЕР ИИ ЕВ 
Р-Я ВХт056 — 540х705 = 28 пуд. 
ИП. ВамьинсЕй устой. 


Совершенно подобнымь же образомь сдфланъ расчеть Камы- 
шинскаго устоял. 


54 210---.- ; 
и: 
= 2-5... 50,80 
| : 
ажаЕ На. 
| 08 77 | 
аа й , Но 





77, 


ИАА = | 
А 


ИХ 


ее 


Распоръ равенъ: 


Е=0,119Х 6,20% 1000 6,20=4575 пуд., 


плечо его относительно плоскости (0: 


6,20 Ру 
Яя 3 —=2,07 саж. 


и моменть относительно той же плоскости: 


Её =4515 Х2,07=9471 пуд.-саж. 


ак ды 1 


Моментъ вертикальныхь силь: 


Мс=1300 (1,20 3,40 Х 2,45 --5Ж4Ж2,15--2Х 0,05 Х 0,125 --1Ж 
0,50Х 0,50 - Е 
Х0,10Х 0,05)—300 Х ( о — Х1,59 + 4,50Х 2,40Х 


0,10Х 0,45 3,00Х 1,95 
99 Ех 2.40} + 1396 Х 
Х0,45=62002 пуд.-саж. 

и сумма вертикальныхь силъ: 


Ро=1300(1,20Х 3,40--5 4-2 Х 0,05 + 1,00Х 0,10) — 300 х 
0,50Х 0,50 0,10 0,45 __ 31,95 
| > вооон ВЖЬ ^)-+1в9в = 
=30554 пуд. 


Коэффищенть безопасности противъ вращения: 


_ № _ 61002, 
И И 9 
а коэффиценть противъ скольжения: 
и ЕН) ЕР" 
т =о,ТХ Пи НХ 457 = 4,67. 


Момент"ь вертикальныхъь силь относительно ребра А, есть: 


108Х 144 
Мд= Ме-+ Ре х 0,10 - 1300% 0,75 Х 4,35 Х 218 + ах 


Х0,55=75942 пуд.-саж., 


а сумма вертикальныхь силъ; 








з -‚ 108х144 
Ра= Ре 1300 х 0,75 Х4,35-- 5х26о —37786 пуд., 
плечо этой суммы: 
м 
А тЗв = 2,0 сазк. 
Разстоане; 
а НЫЙ 4575 
=@А—(е-- 0,75) = 2,01—2,82 Х зв =1567 саж., 
1 4,35 

что больше 3 АВ —= : РЕЯ 


слТдовательно, равнодфйствующая проходить въ средней трети устоя, 
Давлене на грунть на кв. дюймъ есть: 


Ве А 
В АВ —435Х 7056 = 23 пуд. 


р 
й №. синиуа подписали. 
С С об 
За Главнаго Инженера //. /Вурданв. 


За Начальника Техническаго 
Отдвла, Инженерь И. Ляиуновь. 


За СОтаршаго Инженера Д. Головнин. 


ЭЛекомь улибороюдены зуровжлна 


см, на оборо» 


8 ААА: уу бо раюдечиноми} овен рминлиь 


(@обувилоль и.о АИ сми 98-го Йирувля 55 
ЕЯ 3 Мал 1898 +. 9 43 
РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


Ха луроеклииь ‘налим сало: ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


Коля вь Жоили, 


ЭЛексть улиберзедена слу Въ мона, 


ь 
ба иодмининолуь — мамииесино: 


ЭСроекииь цетоебь моста м езь бажллиильнь образь рум бержаень мо 
Эр у р. ау Р у] [вых 


оклад оть 18 @енлияб ра 1898 г. за ЭС 2019 сь ильлуь, чтобы: 


а) — и’росми ралуели бо мою} абосмиальи, дусттоебь было заиоличельо карлуелн,- 


мото слудою кладколо; 


$) —-смелмелуы оснобания устиоебь и глубины и&ъ заложенуя Фыли 


сиредуьлены не иекторолуьь. 


За Эрекитора Я5ивллинекй. 


Ф'ьлоироьвод ие Фелльнь 


Вирно: З’ьлоигроизводилиель (пофимсаа») Фелииь, 


и ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


Фабтуующьйй “Ирзномное ОЙ. Обреьнинть. 


къ проекту моста чрезь р. КАРАИ, 


на 157 верст® 


Гамбово-Камышинской линии, 


пиво. тыпь-лыьь, в.в. пожить. 


Общий видз поспиа фрезь р. Фара, 


9$ ини. 


Эатьиинсйо 


на 156—457 бер. Улов 


--- 9% 38 _ 








алеьлилени. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р$ку КАРАЙ, 
на 157 веретВ 


'Гамбово-Камышинской лини. 


Опредфлене отверстя моста. 


Данныя для опредфленшия расхода воды вь р. КараВ найдены изъ 
наблюден!Й весной 1892 г. надъ скоростями при горизонт воды, со- 
отвЪтствовавшемь отмфткЪ 47,80; наблюденя эти дали слБдующе 


результаты: 
1) Площадь живого еБченя. . ® =156,67 (саж. )? 


главнато русла ®,=100,74 , 


> > ы 
з я г. поймы . . . = 55,93 з 

2) Подводный периметрь полный... . р =187,73 саж. 
5 я главнаго русла. . ]= 47,65, 
7 я поймы. . . ; ; 0=189,67 , 


(о) 
3) Средн! подводный радусъ полный А т. саж, 


я г „  главнаго ® 
русла’. № == =20,114 | 
р 
т ‚6 
т Е „ чом , м-р, 0400 С 
2 


4) Среднйя скорости течешя, наблюденныя вертушкой Амслера 
на 8 вертикаляхъ: 
®=0,750'; 2, =3,130'; Фи=2,350" 9 у=0,099'; 9,=0,377' 
9 = 0,490; 9, =0,666'; он =3,000, 


Разстояше оть берега и между вертикалями соотвфтетвенно рав- 
но вь саженяхь 


0,65; 9,40; 15; 8; 23; 95; 17; 31; 3,58. 


На основашШи найденныхъ среднихъ скоростей каждой вертикали, 
найдены среднйя скорости между соседними вертикалями. Эти скоро- 
сти, по умножеши на соотвфтетвенныя имъ части живого сВчен1я, да- 
дуть частные раеходы, а въ сумм расходь черезь все живое еЗчене: 


перетный прадриль ржи `Яарал. 


И 
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(=0,12Х 0,0536 - 20,91 Х 0,2772 -{ 51,09 Х 0,3911 --18,51Ж 
Х 0,1746 +10,23Х 0,0072-5,20Х 0,027 -- 12,90 Х 0,0619 -- 
--8,42Х 0,035 -Ё 12,22 Х 0,0826 + 15,65Х 0,2618 1,54 Х 
Х 0,2143 =35,09 (саж.)?, 
ГД первые множители суть площади между елвдующими вертикалями: 


0-Т, 1-1, П-ПЬ ТИ-Г\, 1\а, @\Уб, ве, ЭУТ, У-УП, УПв, жУШ8. 


Расходь для главнаго русла. (....... . 0=29,01; 


О ЗИ Е уче Аа 605% 


» ы 


Отсюда получаются среднйя скорости: 
| 





Бчен! аа 

для всего сфчешя. .....й= 156.67 саж. 
= 0,288 

„ главнаго русла. .... = 100,7 =0, я 
ЗЕ. 

От: ОЕ МЕ 55.03 =0,119 , 


Для сравнешя найдемь среднюю скорость течешя для весны 
1892 г. по найденной поплавками на поверхности 2,26', пользуясь 
формулой Реопу: 

й нах +7,18 | 1182,26, 10,04% 2,26 _ 

— Шах ОВ "^^ ПОЗЕ о 

=1,8'=0,26 саж. 





Найдемъ уклонъ г по Роу для главнаго русла: 
Ва=?-Н бо (въ метрахъ), 
гдз: 4=0,00030931; 
0—=0,00004445; 
В=2,114Х 9,1336 =4,51 метра; 
Ф=0,288Х 2,1336 =0,615; 











. 0,00030931^х 0,378225 --0,00004445Х 0,615 
В И =0,00003214. 
4,51 
Для сравнешя опредфлимь уклонъ по Ваз’ 
6 у (въ саж.) 
к - въ саж. 
й 0,00035 ] 
у 0,0005974-5 — р 
1 
отсюда 3 =0,0007629; 
9 =сУ №; 
08 
0 08а ха 114х#; 
р 0,00076290 р В 
. 0,00076290Х 0,082944 
ИТТ = 0,00002993. 


2,114 


_ 4 -— 


Принимая #=0,00003, находим скорость ® по базу еЁ еЁ 
КиНе“у для плавнато русла и сравнимь ее съ средней скоростью 
по главному руслу, полученной непосредственными наблюдениями. 





1 0,00155 
о" ее . 

Е } 

0,00155) # ' 

1+ (2 аа ЛЕ 


И 2=0,005477;И/ В =2,120; 


114,67 
а Е 


0,025 
4 6. 9120 
=61Х2,12Х 0,005477=0,709Ж 0,47 =0,334 саж., 
а наблюденная ередняя скорость=0,288 саж. 


Необходимая площадь живого сфченя по коэффищентамь Б- 
линскаго найдется по площади бассейпа р. Карая, снятой по карт; 
эта площадь=2250 кв. версгъ, слВдовательно, необходимое живое с$- 
чен!е, согласно а 


0=2250Х 0,0396 =89 кв. саж. 
Такъ какъ ледоходъ совершается во всю ширину главнаго русла, 


то предполагается главное русло покрыть желфзнымь мостомъ изъ 
двухъ пролетовь по 20 саж. 


Площадь живого сфчешя подь двумя желЪзными пролетами по- 
лучается тогда: 
9, =116,06 (саж.)?. 
Опредфлеше мансимальнаго расхода при отмёткф самыхъ вы- 
сокихъ водъ 48,36. 
РаздЪляемь живое сЪчеше на главное русло и пойму. 


Для главнаго русла: 


живое сёчеше. ... .0,=127,21 (саж. 
подводный периметрь. . Р= 48,62 саж. 
я радусь.. . . 4, =2,6166 саж.=5,5734 тЁ’, 
Для поймы: 
живое с®чеше. ... .0,=151,77 (важ.)? 
подводный периметрь. ‚ Р.,=199,05 саж. 
: радуеь. . . Л.=0,7625 сан. =1,6941 ий". 


Для главнаго русла: 
1 0,00155 











23- Е я 
в = — р 
0, т 
ыы - 
гд #=0,025; 
#=0,00003; 


отсюда $1 =64. 


© 
©" 








И Е: 
Для поймы: 
0,00155 
2 т 
в.= =46,43. 
0,00155\ п 
а (2+ ) " 
УЛ, 


СоотвЪтетвенно скорость въ главномъ русл% 
и=еиИ Вё=64х 2,36 Х 0,005477=0,83 тё”. =0,39 саж. 
скорость въ поймВ 
9,=6.У №4 =46,43Ж1,27Ж0,005477=0,32 т". =0,15 саж. 
Полный максимальный расходъ: 
=127,21Х 0,39--151,77Х 0,15=49,61--22,77=79,28 (саж.)?. 


Послф сооружен!я моста скорость предполагается одинаковой по 
всему живому сфчентю и допущена равной 0,44 саж. 


Недостающая площадь ®› живого с5чешя найдется изъ уравнен!я: 


72,38 =0,9(116,06Х 0,44-- вх 0,44), 


откуда 
6, =66,71 (саж.)?. 
Опредфлен!е размыва. 
ОтмтвА Берхв бы ое. 3 
й горизонта низкихь водъ. ..... . =45,98, 
з неразмытаго дна у средняго быка. . . =44,73, 
Глубина заложенйя отъ размытаго дна... . .=1,79 саж., 


какь это подтверждается нижеслдующимъ расчетомъ. 

Наибольшее предположенное опускаве отъ уровня меженнихъ 
водъ Н=7,00 саж. 

Равномрный размывъ подъ желфзными пролетами допускаемъ 
на глубину 1,27; тогда рабочее живое ефчен1е увеличится подь же- 
лВзными пролетами на 

40,00. 1,27=50,80 (саж.)?. 
Наибольшая глубина воды до размыва (до устройства опоръ) отъ 
уровня меженнихъ водь 
47,01—43,94=3,07 саж., 
а оть уровня самыхъ высокихъ водъ 
48,36 —43,94=4,42 саж.; 
тогда наибольшая допускаемая глубина размыва 
7,00—(1,79-- 3,07) =7,00—4,86=2,14, 





Если размывъ предположить только между желфзными пролета, 
ми, т. е. въ главномъ руслЪ, то размывь прекратится тогда, когда 
скорость по дну и средняя скорость сдфлалотея равными скоростями 
главнаго русла прежняго сБченя. 


у о бтняы 


Средняя глубина (подводный рад!усъ) до размыва въ главномъ 
русл6=2,62=№ отъ уровня самыхь высокихь водъ; вЗроятная наи- 
большая глубина посл размыва, отъ уровня самыхь высоких водъ: 


4,42 


аб О как 
ТМ, ба, 


гдЪ й, есть средняя глубина послф размыва от уровня самых вы- 
сокихъ вод 


№=2,62-+1,27=3,89 саж. 


ри 
И —3,89Х 5 (5=6,56 саж. 


Слдовательно, наибольший размывъ 
и—й=6,56—4,42=2,14 саж. 
Слфдовалельно, отмфтка самой низкой точки дна послф размыва 
43,94 —2,14=41,80. 
ОтмЪтка подошвы быка 
41,80—1,79=40,01. 
Глубина опуская кессона оть уровня меженнихъ водь 
47,01—40,01=7,00 саж. 


Переходимь къ опредфленио по Паукеру глубины заложеня 
быка. При указанныхь на проект$ размбрахъ быка площадь верхняго 
основаня: 


1,20)? 
пати =4,79 (саж.)? 


В$еъ быка съ ледорзомъ: 


10,27 9,58 9,58- 6,36 
ОО (В о. ьБаж,о-- 2286.36 
6,365.71 5,715.19 
тм 0+ ы 0,78 Е 5,19 Х 0,40) = 


=1300(19,85 Х 0,63 + 53,84--7,97Ж0,29-- 12,07 0,465 
5,45 Х 0,78 + 2,08)=1300(12,53 53,84 2,31-5, 61-Е 
44,25 --2,08)=1300Ж80,62=104806 пуд, 


Нагрузка на основан!е составляется изъ; 


ТУ О а 104806 пуд. 
2) ‚„ желЪза въ мост... , 6036,86 „ 
3) ‚„ профзжей части. .., ., 1440,00, 
4) „ подвижной нагрузки. .. . . 15800,00 г) 


ЕЕ 
Всего. . 128082,86 пуд, 


—_7 = 
Глубина заложеня по Паукеру 
г=М( в) 


дв: #— высота песчанаго столба, замвняющаго собою быкъ; 


ф=26°,50; 


К 1 
(в) = 
Слфдовательно 


128082 


"= 1000 Хх 10,07 — 12,47 саж., 
тд% 10,27 (саж.)? есть площадь основан{Ёя кессона. 


12,47 
И =1,79 саж. 


Слфдовательно, глубина опускан!я кессова оть уровня межен- 
нихь водъ, равная 


2,14--1,79-3,07=7,00 саж, 
достаточна. 


Недостающая посл размыва въ главномъ рул илощадь живого 
с$чен!я есть 
66,67—50,80=15,87 (саж.)? 
Чтобы имфть недостающую площадь со стороны Романовки проек- 


тируется деревяннал эстакада длиной по низу 23,65 саж., а по вер- 
ху 28,30 саж. 


Рабочее живое сфчен!е подъ эстакадой, за вычетомь свай, со- 
ставить: 


23,65-23,65--0,83Х 1,50 
0,83 ЗЫ — ——* 24 Х 0,18Х 0,88 —0,18Х 0,20= 


=0,83Х (23,65 -|- 0,62) —3,59 —0,04=0,83Х 24,27—8,68 — 
—=20,14—8,68 =16,51 (саж.)*, что боле требуемыхь 16,87 (сазж.)?. 





Подъ деревянными частями моста предполагается грунтъ спла- 
нироваль и вымоетить одиночной мостовой. 


7 
Ъ‚отеинниа пофписалми: 
Иананию #0 

За Главнаго Инженера 17, Фурдане. 


За Начальника Технического 
ОтдБла, Инженерь Я. Ляпунов. 


За Отаршаго Инженера А. №0065. 


Ве пироеютм. дум ве росдели моли ие жлурнаяур 0 


о 
И носенернаго Собилиа оть 16 Эюня м Т Зала. 


ОБЩЕСТВО } 
1895 г. 8 90. 


РАЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛУЗНОЙ ДОРОГИ 


==». 


Котя съ коп. 


На подлинномь написано: 
По журналу Инженернаю Совъта отъ 28-0 Апртля и 390 Мая 1898 1. № 48, поета- А 
Я (Тексть утвержденя см. на стр. 12). 
новлено сльдующее ртиене: 1 
1. Проекть общило располотени и опоръ моста чрезь ръпу Карай на 157 вер. Тамбово- 
Камышинской лини, представленный при рапортъ Инспекии оть 18 Марта с. ь. за № 523, 
утверждается съ тиьмъ, чтобы: 
а) русло ръки на поймь подь деревянною частью’ моста было спаанировано до зоризонта, 
возвышающалося не менъе какъ на 0,05 саэю. надь уровнемь самало высокало ледохода и укръьтлено 
мостовою; 
6) кессонныя основамя каменныхь опорь опущены были: средняю и Тамбовеколо быковь 
00 злубины 8 саж. и Камьшинскало быка 00 злубины 7 саж. оть зоризонта меженниаь водь 
(47,01), ежели по свойству зрунта это окажетея возможнымь; 
П. Инспекщи по сооруженю Тамбово-Камышинской жельзной дорози предоставляется по 
сомашенио съ Главнымь Инженеромь: 
в) окончательно опредъьмить злубину заложеня основанёй означенныхь опор, в зависимости 
оть ближаиииало вмяня свойствь грунта 1%, есль представится необходимымь, возбудить, въ 
установленномь порядиль, вопрось объ увеличещи отверстия означеннало моета; 


0) рьшить вопрось о степени необходимости устройства у моста. чрезь р. Карай струе- 
направляющихь дамбъ, а также о расположени и размъражь оныгь; ОТ | | Т |} ] БН А Я д |\ ТИ [ р || 
в) опредьлить способъ укритален!я русла и0дъ деревянною частью моста и ширину, на ко- 


1ору0 сл дует ъ сдълать таковое укрьтл ензе. 


Директор» Сумароковь. Дьлопроизводитель Деминъ. Върно: Дълотроизводитель (подпиеаль) 


Деминь къ проекту моста чрезъ р. Е 


бь копвй фирма: 
на 197 верстЪ 


Фебъуующьйй Чбринаеною Я” Эельинны. 


Тамбово-Камышинской линти. 


=. —< >55 ——.-- 


Чаватовь ушло пычеть п. звонентойд, 


аммтитоь. 


} Жаеличениь, 
а 


50 
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АЕ ор АЕ 
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Общий бидь поста ероз р. О®еперь, 


Эбщий бидз поста трезз р. @боперь, 





на 187 вер. Эба.ибово-Натьиииисвой дьиги. 


ХХХ 


Х 








съ пазумиченишльщ созьаомо иьребоболйжть [оменернавю @обьта. 
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ЭЙлисовь. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


Къ проекту моста чрезъ рфку ХОПЕРЪ, 
на 187 верстЪ 


Гамбово-Камышинской лини. 


Наблюдения, произведенныя на р. ХопрЪ, дали слфдуюния дан- 
пыя для опредЪленйя отверстЁя моста: 

А) По живому сБченю р. Хопра съ поймою, по направленю 
къ с. Лопатино, на 240 саж. выше предполагаемаго моста, наблю- 
дешя скоростей вертушкой производились 13 Апр$ля 1892 года при 
отмвткв 50,58 (наивыепий горизонтъь весеннихъ водъ 1892 г.). Жи- 
вое сВчеше по этому направленйо соетоить изъ главнаго русла и 
поймъ, которыя подраздВлены на семь частей; расходь вь нихь ои- 
редЪленъ какъ въ отдфльномь руслЪ, причемъ получено: 


Главное русло р. Хопра. 


бр 12.2997 
в. к. -2,1535 * 
эр. ск. 1+ 2.5900 - 






























ие 
чо що Зо 

' | 
в 500485/рх 5.00064 у 5.00009 бу 5,0000И. 





м ыъ 


996 м ел 


в БР {Ру;10.0038 оамлЬ Ва | Аль 
|: 


й й 
р 16-*=-31 т 6% 


Я и ыы 


Площадь живого сфчешя .. .9—=128,788 кв. саж. 
Средняя скорость сс. , 0=0,3065 саж. —0,654 тё“. 
Расходь о. 0=%9=39,4706 куб. саж. 
Подводный периметр. ... .Р==563,427 саж. 

Подводный радусь ., . № - 2 —1,882 саж. —=4,0154 т”, 
Увлонъ весеннихь водъ. . . . #==0,000048. 


По формул5 бапушИЕЕ 6 КиНе“а средняя скорость, при 


1 0,00155 
ЕЕ ВЕР 


ен, 




















9 — 


и #—0,03, такъ гакъ русло пересыхаеть и поростаеть камышомъ, 
получается 


05—сУ ВЕ0,67 тй. 
Для самаго высокаго уровня, бывшаго въ 1848 году (при от- 
мтк 51,36) получено: 
9 —184,09 кв. саж. 
Р-73,08 саж. 
› ® : 
ИЕ р-=2,52 саж.==5,3766 т". 
1 
По формул бане ей еЁ Кифе””а средняя скорость, принимая 
уклонъ тоть же, что и для 1892 года, получена 


51,67Х 2,32 


18,13 2,00 81 тЁ. 0,38 саж. 


$, —0,654Х 


Гасходь при самомъ высоком горизон"в 


(— 9, 184,09 Х 0,38—60,95 куб. сам. 


Пойма № |1. 





























ен 


При наблюденномъ горизонтв (50,58) получено: 

Площадь живого сфчешя . 9 ==2,94 цв. саж. 

Средняя скорость. . . . 0,=0,0837 саж. ==0,178 ий". 
Раеходь. 05,24. 0,0837=0,187 куб. саж. 


Подводный периметрь, . Р=9,156 саж. 


о 
Подводный радусь . А==-р== 0,244 саж.=0,521 т. 


Уклонъ весеннихь водь. . #=0,000045. 


По бипдиеЁ её КиНе”у получимь среднюю скорость при 
10,03 и 6=96,78: 


2-сИ В =0,12954 тё". 
Переходя къ самому высокому уровню (отм. 51,36): 
9 —26,22 кв, саж. 


Р-37,73 саж. 


= 
<> 


Вводя ®, —среднюю скорость дфИствительно паблюденную: 


С с 0 =4 «Уи 
едняя скорость — оу я 
ред; р т О су № 








—=40,19 саж. 





к 


Наибольший расхоль (=—00,—4,98 куб. саж. 





При паблюденномь горизонтв (50,58) получено: 
Площадь живого сЁчешя. . .®==9,39 кв. саж. 
Средняя скорость... .. .8==0,09 саж.=0,192 ей”. 
Раеходь, с... . 0 = ==0,21 вуб. саж. 
Подводный перимегрь. . . Р=6,49 саж. 
Подводный радусь .. . А= р —=0,368 саж.—0,78515 т". 
Уклон СЕ аа ых г 00401000045 
По балущИеЁ в Кийету, при и—=0,03 и с—30,88: 

9 —<И № = 0,184 9. 


Переходя къ самому высокому уровню (отм. 51,36): 
9—8,97 кв. саж. 
Р=9,29 саж. 
2 9 
№=р=0,965 саж.— 2,059 22". 
1 
По Фоелди ей сё КиНег”у, при томь же уклон —/—0,000045, 


и вводя @,— среднюю скорость, дВйствительно наблюденную, получимъ, 
при 2==0,03 и 6=41,077: 


Вай 
в 


Наибольшйй расходъ 0.=0.;—1,72 куб. саж. 





= 0,19233 саж. 

















БРРЕЕО т $. 5, 
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Е 
При паблюденномь горизоптв (отм. 50,58) получено: 
Площадь живого сёченя, ‚ . .9=0,47 кв. саж. 
Средняя скорость .... . . 29,02 саж.—=0,0423 тё". 
Расходь, (ооо. 0 = —=0,0094 куб. саж. 
Подводный периметр. ... .Р- 7,77 саж. 
Подводный раду .... В -06 саж.— 0,13 т". 
Уклонъ высокихъ водъ. ... .@ ==0,000045. 


По бапошиеЁ сё Кий ету, при #==0,08 и с—15,705, получим 
среднюю скорость 


= ВР= 0,0379 тйг. 
Переходя къ самому высокому уровню (отм. 51,36), имфемь: 
9,—20,06 кв. саж. 
Р==80,02 саж. 
= р, саж.—1,41668 и". 


Приниман #==—0,000045 и вводя ®,—ереднюю скорость, дЪй- 
ствительно наблюденную, получено при #—0,03 и 6—37,21: 


ау Ай 
8, а 0,16 саж. 


Наибольний расходъ (,— 90, 3,21 куб. саж. 
| ; у 





Пойма № 4. 






ен 
Е 
—— 80,6 4.5 2445А__ 

















При наблюденномъ горизонт (отм. 50,58) получено: 
Площадь живого сфчешя. . .9=0,14 вв. саж, 

Средняя скорость. .... . 90,02 саж. — 0,0423 ий". 
Расходь. о... с. 0 = —0,0028 куб, саж. 
Подводный перимегръ . С Ва саж. 

Подводный раду... . . 0,063 саж. 0,1344 т’. 
Уквлонъ высокихь водъ. .. 2 0,000045, 


По бану ЕЕ еЁ КиНегу, при #—0,08 и с—15,95: 


9=сУ #=0,0392 тй’. 


вк] 
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Переходя къ самому высокому уровню (отм. 51,36), имфемь: 

© —5,37 кв. саж. 

17 8,06 саж. 

©, 

А: = р=0,666 саж. —1,49 т. 
1 


Принимая —#—0,000045 и вводя ®, —среднюю скорость, наблю- 
денную въ дВйствительности, получено при # 0,03 и с 37,05: 


оу Ай 
И 


Наибольший расходъ (0,811 куб. саж. 


=0,151 саж. 


Пойма № 5. 


















фе - Е Е Е - 80.58 
«0 т 


При наблюденномъ уровни (отм. 50,58) получено: 


Площадь живого сЪчешя ‚ 9 =1,05 кв, саж, 


Средняя скорость. ... .—0,05357 саж. 0.11521 тё“. 
Раеходъ. .... .. . 0—9 =0,0567 куб. саж. 
Подводный периметрь .. . Р—5,91 саж. 

о 


Подводный рамуеь . . А= р — 0,178 саж.—0,3798 2”. 
Уклонь высокихь водъ. .. # 0,000045. 
По батуш ЕЕ & КиНе”у, при п=0,03 ис=23,91, получимь 
9—6У В —0,099 т”. 
Переходя къ самому высокому уровню (51,36) получено: 
09. =7,11 кв. саж, 
Р.=8,08 саж. 
0 
№ = р =0,879 саж. 1,88 и". 
2 
Принимая 2 ——0,000045 и вводя #, — среднюю скорость, дй- 
ствительно наблюденную, получимь при #—0,03 ис 40,17: 


—„ 2и №8 
чув 





6 =0,202 саж. 





о бе ыы 


Наибольний расходь 0—9, —1,44 куб. саж. 


Пойма № 6 съ рукавомъ Хоприкомъ. 





При паблюденномь горизонт (отм. 50,58) получено: 
Площадь живого сфченя. .. .©—5,46 кв. саж. 
Средняя скорость. . —0,17 саж.—0,36 2”. 
Расходв, (сосны. с 00 —0,98 куб. саж, 
Подводный периметрь .... . Р— 11,39 саж. 
Подводный радусъ А 0,46 саж.—0,9814 т”. 
Уклонь высокихь водъ . # —0,000045. 


По Фаприй Е её КиНа”у, при и=0,08 и с—33,13, средняя 
скорость; 


Ф ЕСИ 8: —0,10 саж.=0,22 тё". 
Переходя къ самому высокому уровню (отм. 51,36) получено; 
9, —17,61 кв. саж. 
Р—=17,22 сах. 


Е, —1,02 саж. 2,1762 ий", 





0,000045 и вводя 9, —-среднюю скорость, дЪй- 
42,03, получимъ: 


Принимая 2=#= 
ствительно наблюденную, при #=—0,03 ис 





=—==0,52 саж. 


Наибольш!й расходь 9.=90, —5,64 куб. саж. 


Пойма № 7 съ рукавомъ МатвЪевкою. 













Срноне 








© 
=> 


о 


При паблюденномь горизонт (отм, 50,58) получено: 


Площадь живого сЪченя. .. 9—380,93 вв. саж. 


Средняя скорость. . &—=0,11 саж.— 0,23 28", 


=] 


.Р==60,23 саж. 


Рабходь ео г 3,33 куб. саж. 
Подводный перимегръ 
Подводный радуеъ И 0,50 саж.—1,06678 7”. 
Уклонъь высоких водь . ? —0,000045. 


По бапош Е её Кийету, при #=0,03 и с=34,00, получена 


средняя скорость: 
#—сИ №1=0,23 тё". 
Переходя къ самому высокому уровню (отм. 51,36) получено: 

©,—77,03 вв. саж. 

Р—60,23 важ. 

о, г 

В=р=1,28 сат.=2,730957 ий". 
1 


Принимая #=#=0,000045, при #==0,08 и с, —44,50, получимъ 


среднюю скорость: 





— 0,23 саж.==0,492 тй". 


Наибольний расходь (1—0, =17,72 куб. саж. 
Такь какъ по поймв, сильно заросшей лфеомъ, теченйя совер- 


наблюдено, за исключенемь 


шенно пе упомянутыхъ рукавовъ, то 


весь наибольнй расходъь по сЪченю р. Хопра у с. Лопалино есть: 


шах = 69,95--4,98+1,72--3,91-- 0,81 + 1,44-55,64-- 17,79= 
—105,47 куб. саж. 


Б) По нивому сфченю р. Хопра съ поймой по направленю 
нъ с. ПинеровнБ, ниже предполагаемаго моста на 810 саж., наблю- 


дешя производились весною 1892 года. 


Главное русло. 
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Изъ наблюден, произведенныхь 17 Апр%ля 1892 года, при 
отм тк 50,62 получено: 


Площадь живого сфченя. .. .@ =90,50 кв, саж. 

Средняя скорость. ... ‚ . 6 =0,307 саж.=0,655 2. 
Рабочее о 09 -97.80) пуб, са, 
Подводный периметрь..... р 68,48 саж. 


. о 
Подводный раду... А= р=1,822 са. —2,82 тг. 


Уклонъ высокихъь водь. ... .й =0,000048. 


По бапош ЕЕ её Кий е”у, при И—0,03 и с —44,76, средняя 
скорость получается: 


0% =СИ А =0,519 т. 


Переходя къ самому высокому уровню (отм. 51,31) получено: 


9, =141,15 вв. саж. 


Р=75,51 саж. 
о, 


В == =1,369 саж. —3,9876 т”. 






й 


Принимая &—#—0,000048, при #—0,03 ис—48,42, по Сат- 
: > 
де её Кийе”у получимъ, вводя ®— среднюю скорость, наблю- 
денную въ дЪйствительности: 


‚ИВ 
1% СУ 


Наибольний расходь ()=0,0;—55,90 куб. саж. 


—=0,84495 224". — 0,396 саж. 


Рукавъ Желудякъ. 
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Изь наблюденй, произведенныхь 20 АпрЪля 1892 г., получено: 


Площадь живого сЪченя. . .Я9— 44,80 кв. саж. 


Средняя скорость... . . .9-0,379 саж. =0,8086 т". 
Расход, ос. 0 =17,00 куб, важ. 
Подводный периметрь... . АР 53,89 саж. 

$ о 
Подводный радуеь ... А= Р=0,831 саж. = 1,773 т”. 


Уклонъ высокихь водь. .. . #=0,00025. 
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— 0 = 


По банд ЕЁ её Кийегу, при #=0,03 и С=37,67, средняя 
скорость: 


2, =су Ве-=о,79 ий". 
Переходя къ самому высокому уровню (отм. 51,11) получено: 
9, =97,05 кв. саж. 
Р=60,31 саж. 
о, 
№=р=1,609 саж. =3,4829 иё”, 
1 


Принимая й=#=0,00025 и вводя ® —ереднюю скороеть, наблю- 
денную въ дЬйствительноети, по формул бапдиеЕ еЁ КиНега, 
при #=0,08 и 6=42,25, получимъ: 

оу Ва 


ет 


су & 








=0,591 саж. 


Наибольший расходь 0. =90,=57,36 куб. саж. 
Наибольш!й расходь по живому сЪченио у села Пинеровки есть 
шах =55,90-|-57,36=113,26 куб. саж. 


При расчетв отверсмя моста, для запаса, расходъ принятъ рав- 
нымъ наибольшему, найденному для живого сЪчемя на 810 саж. 
ниже моста, именно расходь @=113,26 куб. саж. 

Бурен!е, произведенное на обоихь живыхъ сёчешяхь и по оси 
предполагаема го моста, показало, что грунтъ отъ поверхности дна до 
тлубины 6,80 саж. состоить изъ весьма плотнаго сБраго песку съ 


небольшими тонкими прослойками песчанника. 

Соглаено произведеннымь непосредственнымъ ваблюденямъ, сред- 
няя скорость по дну составляетъ 1,93 фута, причемъ по ерединв 
рЬки скорость по дну достикаеть 2,30 фута. Въ виду этого возмож- 
но допустить, что при скорости въ 2,00 фута по дну, послфднее бу- 
деть устойчиво противъ размыва, 

Вь возможности допустить скорость по дну въ 2,00 фута убЪж- 
даеть нась еще сл6дующее обстоятельство. 

Расходъ вь ХоирВ подъ г. Балашовомъ 113,26 куб. саж. Ра- 
сходь Карая въ мфетЪ перехода Тамбово-Камышинской лини 78 куб. 

саж. Площадь живого сёчен!я подъ мо- 
стомь отверетемь 100 сажень чрезъ 


й ту же р%ку Хоперь на Грязе-Царицын- 
я м ской ж. д. ниже виаденя р. Карая, на 
- основани  произведенныхь промровъ, 


оказывается въ дБйствительности равной 
375,50 кв. саж., при наибольшемь быв- 
шемь горизонт весеннихь водъ въ 1888 
& тоду. Предполагая, что подъ мостомъ 
Грязе-Царицынской жел. дор. проходить 
столько воды, сколько подходить къ линш 


— 10 — 


Тамбово- Камытинской ж. д., именно 113,26--78,00 =191,26 куб. саж., 


191,26 
получим» среднюю скорость по дну 859031133 =0,37 саж. = 
90,: О: 


=2,59 фута, меньшую дЪйствительной, и, вмЪетБ съ тВмъ, больше 
допущенной для живого сЪчен!я поДЪ проектируемымъ мостом, при 


всфхъ одинаковыхъ услошяхъ грунта русла въ обоихъ случаяхь. 


Допустивъ по дну скороеть въ 2,00 фута, средняя скорость, по 
Дюбуа, получится равной 0,286 Х 1,33 =0,380 саж. Допущенная 
средняя скорость меньше среднихъ бытовыхъ скоростей, соотв тствую- 


щихъ самому высокому горизонту 0,396 саж. и 0,591 саж. 
Необходимая площадь живого сфчен!я пропускного отверстя 


113,26 113,26 


= вхо 9= -0,342 


=331,17 кв. саж. 


Мость на р. ХопрЪ проектируется составнымъ изъ двух частей 
на главномЪ руслЪ: ВЪ предзлахъ ледохода, желзный мость на ка- 
менныхъ опорахт, отверстемъ въ 60,00 саж., и вн предЪловъ ледо- 
хода, на каждой поймЪ, по деревянному мосту отверетемъ 30,00 саж. 
Подъь деревянными частями предположено сдЪлать срЪзку земли до 
отмВтки 50,20, т. е. на 0,21 саж. выше горизонта ледохода. Пло- 
щадь живого сфчешя поль деревяннымъ мостомъ при самомъь высо- 
вомь горизонтв (отметка 51,36) за вычетомь площадей, запяатыхь 


сваями и откосами: 

®1=60Х 1,16Х 0,875 — 1,5(1,16)?=69,60Х 0,875—2,02= 

=060,90—2,02=58,88 кв. саж. 

И необходимая площадь живого сЪ$чен!я перекрытаго металличе- 

скими частями: 
@;=331,17-—-58,88 =272,29 кв. саж. 

Допуекая образоваше подмыва дна на глубину 2,17 саж. до 
отмЪтки 46,42 при двухь пролетахъ по 30,00 саж., получится пло- 
щадь живого сБчен!я, за вычетомь откосовь, указанныхъ на чертеж, 


при наивысшемь горизонгВ воды, (отыЪтка 51,36): 





4, =4,94Х 60,00—1,5(3,78)°— (1,58)°=9296,40—20,48—2,49 = 


=273,48 кв. саж., 
что больше необходимаго. 


Глубина заложен я основан я промежуточныхь опоръ предиоло- 
жена на отмткь 44,19, т. е. на 5,00 сажень ниже меженнихь 
водь. При вышеуказанномь размывВ дна глубина заложешя основан! я 
опоры будеть 5,00—2,77=2,23 саж., что виолнЪ достаточно, какь 
для средней опоры съ ледорфзомь, такь и для двухь крайнихь безь 
ледорвзовъ. 


Быкъ съ ледорфзомъ. 








Е = 


Ввеъ кладки быка съ ледорфзомъ, 


п(1,70)? 
Р=1300 10,27%5,00-- | 2,70 1,70 к =] 1,89 + 


я(1,64)° 7(1,60)? | 0,50 
[зто х това О олово --- 7060 | бы 


1,80 0,90 
пра то |= (61,35 + 16,28 +1,377)1300=1300Х 


Ж69,00=89700 пуд. 





Нагрузка на основан!е составляется изъ: 


ВЪеа моста 15017--10Х216,66 .... = 17184 пуд, 
ВЪса пофзда 96 Ж 216,66. ... с = 208085 
И Е о ое о ко а = 89100 > 


Глубина заложешя по //аукеру при $=26%50': 


РТ ара аа 
о 


Весь крайняго быка безъ ледорфза. 


=(1,60) 


Р= 1300 [9145,00 3,10 Х 1,60 + - и — + 2,70 Хх 1,40 


п(1,40)? 1 2,39] 
а. 


=77506 пуд. 


а |=1300(45,10--13,92)=1300Х 59,62 = 


Нагрузка на основаше составляется изъ: 





17184 
ВВ65 мот оо осно = 18599 пуд. 
20803 
АО В т О. 
362х7 
ВЪса пофзда на деревянномъ пролетв Е тг > 


77506 , 


ВЪса быка 


98116 пуд. 


Глубина заложен!я, необходимая по Паукеру при 9=26050' 


1 98116 — 190/135 


=7х 914х006 = 7 =1,534 саж. 


Такимъ образомь предположенная глубина заложеня основаня 
вполнЪ достаточна для опоръ моста. 


ПромБры русла Хопра, произведенные весною 1892 года и по- 
вторенные лётомь, по спадВ водь, показали, что конфигуращя русла 


пе измфнилась, скорость же теченя весною была значительно больше 
допущенной въ расчет при опредлен!и необходимой площади жи- 
вого сБчешя Хопра подъ мостомь; вслЪдств!е этого есть полное оено- 
ваше утверждать, что размывъ дна никогда не достигнеть предфль- 
наго размыва дна на глубину въ 2,17 сажени. 


Достаточность исчисленной площади пропускного отверетя под- 
тверждаетел также еще и данными Министерства Путей Сообщевя 
(циркуляръ М. П. С. № 11280—1877 г.). 


ДЬйствительно, площадь бассейна по карт опредфлена въ 
12556,55 кв. версть, а необходимая площадь отверся по коэффи- 
щентамь Блинскаго 


9=12556,55 Х 0,027=339,03 кв. саж., 
что весьма близко къ принятому при расчет 


273,48 --58,88=332,36 кв, саж, 





За Главнаго Инженера 1. Журдиие, 


За Начальника Техническаго 
ОтдЪла, Инженеръ Я. Чяпуново. 


За Старшаго Инженера А. /орданв. 


„На подлинномь написано: 

По журналу Инженернаю Совъта оть 16 Тюня и 7 Толя 1893 в. за № 90-м», утверэеденному Госпо- 
диномь Министромь, постановлено: 

1) Одобрить представленный при рапорть инспекии отъ 26 Мая с./. за № 701, проекть перехода 
Р. ХОПРА у 1. Балищова Тамбово-Камьлиинской ж. доромь *), съ тьма, чтобы: 

а)—средняя опора моста заложена была на злубину не менье шести саж. ннове зоризонта меженнихь 
в0дь, @ береювыя опоры были заложены, каждая на злубину не мене 51 с. ниже то же зоризонзпа, если 
по свойствамь зрунта это окажется возможнымь **); 

б)—деревянная эстакада на правомь березу ръки была зампнена насыпью; 

в)—деревянная эстакада на лпвомь березу была сожранена до тою времени, пока набоденвями не бу- 
деть окончательно выяснены необходимые размьры мостовео отверепия, въ зависимости, оть чело эту эста- 
каду опажется необлодимымь замльнить или насыпью, или же жемьзною фермою на каменных опорахь; 

1)—п0дъ эстакадою на лльвомь береу ржи отнюдь не быль сризываемь зрунть поймы, а натротивь 
2100, въ случаль вели бы это оказалось необтодимымь, поверхность рута поймы должна быть соотвзьи- 
ственнымъ образомь укрътлена; 

0)—для болье правильна направленя течешя подь мостовое отверстие были устроены у каменной 
опоры на правомь берету ръьки, съ верхней и нижней стороны моста, струенаправляющия дамбы, причемь 
опредъленте ихь длины, выбор направленея, @ равно поперечной профили должень быть предоставлень Ин- 
спектюру по сооружению Обществомь Рязанско-Уральской ж. доромь новыхь лин, по сомашеню съ Глав- 
нымь Инженеромь дороии; 

е)—были приняты надаеокащён лльры дан отвода воды изь протоковь, переспкаемыхь землянымь п0- 
лотномь дорои въ предълаль поймы. 

За Директора Бълинскй. Дълопроизводитель Деминъ. Верно: Дьлопроизводитель (подписаль) Демин. 





*) По окончательному направленю на с. Пинеровку. 
**) Причем» окончательное опредъьленёе злубины заложешя опорь, 4% зависимости оть свойстовв фунта предоставляется солла= 
шеню Инспектори по сооружению дороги съ Главнымь Инженеромь. 


`Ь проекту поротуя р. Норы утбртунниоу 56 
па журнаму $ /ножсенернага Собьта оть 6 Эюня и 7 


Золя 1393 г. за Э@ 90. дДополиенте [. 


Повзрочныя наблюдешя надъ р. ХОПРОМЪ 
въ 1893 году. 


Зима 1893 года была весьма обильна енфгомъ, и дружная весна 
дала нынЪше! годь воды на рЪкЪ ХопрБ, довольно близко подхо- 
дящя къ наивысшимъ, а именно: отмётка ихъ была 50,12 *), всего 
на 0,46 сажени ниже самыхь высокихъ водъ, бывшихь въ 1848 г., 
при отмёткв 50,58. 


Повфрочныя наблюдешя па р. Хопрй были произведены по нБ- 
СКОЛЬКИМЪ ЖИВЫМЪ сЗченямьъ, а именно: 





Т) По еБчено АВ, по направленю къ с. Лопатино, на м%ст, 
тдВ ранзе предполагалась постройка жел6знодорожнаго моста и гд% 
были произведены наблюденя въ прошломъ 1892 тоду. 


И) По сфченю СР, по оси нып® предполатаемаго моста, по 
направленю на деревню Пинеровку. 


Ш) По сфченио ИЛ, на 95 саж. ниже предполагаемаго моста 
и по сфчешю @Н, на рукавв Желудякъ. 


ГУ) По живому сбченио /А, рукава Хоприка, выше предпола- 

гаемаго моста, и по живому сЪченпо ЕИ резерва, идущато вдоль 

*) Примьчане, ВеЪ фтки въ настоящей занискЪ отнесены къ горизонту, принятому для всей 'Гамбово-Камы- 
шинской лини, находящемуся на 0,78 выше принятаго въ проект моста чрезь Хоперъ, 





а В 
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вновь выстроенной желвзподорожной дамбы и впадающаго въ рукавъ 
Хоприкъ. 

и У) По живому сВченйо №0 рукава Хоприка, до соединен 
его съ резервомъ, 


Ледоходъ на р. ХоирЪ, по словамь старожиловь и по наблюде- 
нмь, произведеннымь въ 1891 и 1892 г.г., обыкновенно происхо- 
дить при горизонт немного выше меженнято, а именно: при отм\т- 
к} 49,20. Вь нынфшнемь же году быль исключительный ледоходь 
при горизонт наивыспгихь водъ, чего м$етные старожилы, живуше 
болве 40 лЪть въ городБ Балашов, не запомнятъ. 


Хотя толщина льда зимою достигаеть 0,33—0,58 саж., но при 
ледоходв толщина его падаеть болфе, чфмъ на половину, причемъ, 
ледъ бываеть весьма слабымь и рыхлымъ, зажоръ, ни выше, ни ниже 
моста, не образуеть и ледъ идеть только по главному руслу, что наблю- 
далось и вь нынзшнемъ году, а именно: несмотря на весьма рантй 
ледоходъ, ледъ быль толщиною веего отъ 0,10 до 0,17 саж. и быль 
настолько слабъ, что даже не вь соетояни быль выворотить и по- 
ломать трехь и четырехь вершковыхъ деревьевь, ростущихъ около 
берега, затопленнаго вынфшними водами, такъ что онф находились 
на самомъ ледоходЪ. 


Ледоходь на р. Хопрф нынфшняго 1893 года быль 25 Марта, 
при отмфткЪ 50,07. 

Ширина ледохода за всВ три года наблюденй не превосходила 
56,00 сажень ширины. Ледъь шель только по главному руслу и на 
берегь не выступаль, даже и въ нынЪинемъ году, не смотря на то, 
что шель при высокомъ горизонтВ. Ледоходь продолжается только 
одн№ сутки. Ледъ идеть съ интервалами и больышихъ льдинъ не бы- 
ваетъ. 

КромВ того, наблюдешя въ 1891 и 1892 г.г. пи обнаружили 
никакого размыва дна рфки и поврежденя береговъ при ледоход и 
весеннихь водахъ. 


Наивысшаго горизонта воды р. Хопра въ 1393 году достигли на 





другой день посл ледохода, а именно: 26 Марта, до отм6тки 50,12, 








при которой и дБлались вв наблюдешя надь скоростями и уклона- 
ми вВоДЪ. Наблюденя скоростей были произведены нпоплавками, а 
также вертушкою, на главномъ руслв и, частью, въ рукавахъ, так’ 
какъ въ н%которыхь рукавахъ и поймахъ течеше было настолько 


слабо, что вертушка бездВйствовала. 


Наблюден!я скорости движеншя воды въ главномъ русл, при го- 
ризонтВ 50,12, дали слБдуюне результаты (26 Марта 1893 года): 


ЛЪвый берегь. Сред. рЪки., Правый берег, 

вь сфчени: АВ, . 0,36 0,49 —0,44 0,38 саж. 
УЛ 0,40 0,45 —0,35 О 
ЕЕ. . 0,30 0,33—0,27 0529 > 


Для другихъь щивыхъ сЪченй опредфлена сл$дующая средная 
скорость: 


Въ Желудякв #=0,577; вь ХоприкЪ #=0,127 саж.) въ при- 
токЪ Хоприка #=0,177; вь резерв8 #=0,438. 


= 
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Наблюденя 26 Марта 1893 года, при отмфткв 50,12, дали 
слфдующе ревультаты. 

Г) По сфченю АВ, по паправленио на село Лопатино, на мет», 
дв ранфе предполагалось построить пелззнодорожный мость и на 
которомь были произведены наблюдешя И ВЪ прошлом году. 


На этомь сФчени ветрёчаемъ: 


а) главное русло, Ъ) рукавьъ Хоприкъ, ©) рукавъ МатвБевка и 


4) мелья поймы, 


Главное русло. 


Главное русло р. Хопра, по направленю на село Лопатино. В 


} Я Ясиншинь. 











Площадь живого сЗчешя @ =157,18 кв. саж. 

Подводный периметр. Р=71,54 саж. 

Подводный радусь. . й=157,18:71,54=2,19 саж. =4,66 тё". 
УЁ =2,159. 


Коэффитиенть с, по формутв Сопуш ПЕЕ п Кий ег” 








при #=0,03: 


0,00155 
56б=- АИ 


ё= 


 0,00155\ 0,03 ° 
м. 


Вставляя увлонъ, полученный въ 1892 году и пров®ренный въ 
1893 году, (=0,000048, получимъ: 








Наибольшая скорость, . . Ф==0,50 саж, 
Средняя скорость. . . . #==0,837Х 0,50—0,42 саж. 
Расходь. с, 157,18 Х 0,42==62,87 куб. саж. 


= 


Рукавъ Хоприкъ, 
выше оси моста 
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Для самаго высокаго уровня, бывшато въ 19848 году, при от- 
мёткв 50,58, получено: 
9—180,17 кв. саж. 
РЕ7З,60 саж. 


[=180,17:783,60=2,45 саж.=5.91 и“, 





У Д==2,283. 
6 —51,0. 
Средняя скорость #,=0,42 р а ы ,082Х 0,42=0,454 саж 
79,159. 50 . ) р 
Расход. .. . 9,—180,17Х 0,454=81,80 куб. саж. 


) Рувавь Хоприкь. 


Хотя живое сёчеше А В пересфкаеть рукавъ Хоприкъ, 
но вода уже вошла въ расчеть расхода воды глазнато ру- 
сла, такъ кавь воду рукавь Хоприкъ получаетъ изь глав- 
наго русла ниже принятаго живого сВчешя, причемь Хоп- 
рикъ пересфкаеть линшо АВ, образуя изгибъ, два раза 
пересфкающ это сфчеше, какъ это видно изъ плана; & 
потому, воду рукава Хоприка не слбдуеть вводить въ рас- 
ходъ воды по живому сфченю АВ, Но, даже, если ввести 
воду рукава Хоприка въ расчеть расхода, то получимъ 
слВдующее: 

Площадь живого сфчешя при го- 

ризонтВ воды 50,12.......=8,44 кв. саж. 
Подводный периметрь . .. . . 10,56 саж. 
Подводный радусь .. . 8,44:10,56=0,80—=1,7 и”. 
Средняя скорость ...... .0=0,177 саж. 
О —=1,49 куб. саж. 
При отмфткВ высокихь водъ 50,58, живое сБчеше увеличится на; 

1/(10-- 14)0,46=5,52 кв. саж, 

ЧЖивое сбчене. . . 8,44--5,52=13,96 кв. саж, 

Подводный периметрь 14,56 саж, 

Подводный радусь. 13,96:14,56==0,96 саж.—2,05 тё", 

46Х 1,43 


Скорость. ... 11 хто Х 1,11==0,197 спи. 


Расходъ ... .. 13,96 Х 0,197==2,15 куб. саж. 


‹) Рукавь Матввевка. 


Рукавь Матвфевка обнаруживаль во время разлива слабое течеше. 


Вода въ этом руказЪ, при прошлогоднемь разлив Хопра, имфла, 
движене, совиадающее съ общимь течешемь тлавнаго русла и виа- 
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Канава вдоль насыпи (резервъ). 





= 


дала въ рукавъ Желудлюъ. Устройство жел®знодорожной дамбы, пе- 
ресфкающей въ пормальномь паправлеши длину рёки, перемВнило 
течен!е этого рукава, такъ что часть воды его въ настоящее время 
приняла въ рукавв обратное течеше и впадаеть въ главное русло 
выше принятаго здесь сЪчешя АВ; остальная же часть воды попа- 
даетъ въ резервь жел$знодорожной дамбы и течетъь вдоль насыпи, и 
потомъ соединяетея съ главнымь русломъ чрезь рукавъ Хоприкьъ, а 
потому въ расчетъ можеть быть принята только вода, идущая по 
резерву, вдоль дамбы, количество которой опредфляетея слёдующимь 
расчетомъ: 


Резервъ (земля взята для устройства дамбы на пойм»). 
Площадь живого сёченя . . 5,16 кв, саж. 

Подводный периметрь. . .6,5 саж. 

Подводный радуеъ . . 5,16 :6,5==0,79 саж ==1,68 эт". 
Средняя скорость. . . . . 0,438 саж. 


Расходь. ..., . о, - 6,16:0,438==,26 куб. саж. 


При горизонт воды 50,58 (1848 т.), увеличене площади жи- 


вого сфчешя равно: 


1/2(5,1--6,4)0,46==2,64. 
Площадь живого с5ченя . 5,16-- 2,64—7,8 кв. саж. 


Подводный периметрь —(„Т,5 сам. 





Подводный ражусъ. .. .Т,8:7,5==1,04 саж. 2,21 т". 
сдав (7591-49) оз 
Средняя скорость. .. . 0—0,438 |+ 6130 —=0,523 саж. 

Расход. ...... .Т,8Ж 0,593 =4,08 куб. саж. 


4) Вся вода изь М@ЛКИХЬ ПОЙМЪ, находящихся на томъ же 
ЖИвоОМЪ сЪчени АВ, при почти пезамтномъ течени, также попа- 
даегъь въ тоть же резервъ дамбы, а потому полный расходь воды по 
живому сфченю АВ равняется: 


при горизонт воды 50,12, вь 1893 г, 


(=62,87--2,26-|-1,49=66,62 куб. саж.; 
при горизонт6 воды 50,58, вь 1848 г. 

)=81,80 +4,08--2,75=88,63 куб. саж. 

11) Сфченше главнаго русла по оси моста. 


Это сБчеше пересЪкаеть: 


а) главное русло и №) рукавь Хоприкъ. 


И 


Живое сЬчене по оси моста на село Пинеровку. 




















. Ясометиченьь. 
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а) Главное русло. 


При горизонт высокихь водъ 26 Марта 1893 
года, при отмфткВ 50,12, площадь живого сВченя 
равняется 160,91 кв. саж. 


Подводный периметръ. . 68 саж. 


Подводный радлусь 160,91:68=2,36 саж.=. 


=5,0 т., Д=5 т". 


Е о со 
Е 260 


Наибольшая скорость теченя воды главнаго 
русла, наблюденная 26 Марта 1893 г., при го- 
ризонт 50,12, равна 0,45 саж., изь которой 
средняя скорость опред%лится: 

= 0,837. 0,45=0,377 сахж., 
такъ что расходь воды, при горизонт 50,12, бу- 
дегь равняться: 
160,91. 0,377 =60,66 куб. саж. 

Если отнести наблюдешя 26 Марта 1893 года 
къ нанвысшему горизонту высокихъ водъ 1848 года, 
отмЪтка котораго равнялась 50,58, то получимъ 
слвдуюций результалмь: 


Площадь живого сфчен1я главнаго русла уве- 
личится на: 


1/2(67--71)0,46=31,74 кв. саж. 
9—=160,91--31,74=192,95 кв. саж. 
Подводный периметрь . 73,00 саж. 


Подводный радтусь . =199,65:73,00 = 
=2,64 саж. =5,6 ий". 


УВ=УИ5,6 = ., . 2,37. 





Коэффищенть с= — 1,65 = 51,8. 


1+ 2,37 





Средняя скорость расчитана по формул: 


ФИЁ, 51,8 Х 2,37 
Е 100 0х 
сИВ ^ 509х224 


Х 1,076 =0,406 саж. 





в = 


Расходъ 192,65Х 0,406=78,29 куб. саж. 
Ь) Рулавь Хоприкь. 


Площадь живого с®чешя Хоприка, при гори- 
зонтВ высокихь водъ 26 Марта 1893 г.=50,12, 
равняетея 35,32 кв. саж. 


—_—6 — 


Рукавъ Хоприкъ. 
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Подводный периметрь. ‚ ‚. ‚27 саж. 


Подводный ражуеъ . . 35,32:27=1,31 саж. =2,8 т", 


Средняя скорость. $—=0,837Х 0,15=0,127 саж. 


Расходь воды . 35,32 0,127=4,49 куб. саж. 


Если отнести эти наблюден!я къ наивыешему горизонту воды 
1848 года, то получимь слдуюцщуе результаты: 

Площадь живого ефченя увеличивается на: '/з (26-|-30)0,46 = 
=12,88 и равняется: 

35,32--12,88=48,20 кв. саж. 

Подводный периметрь. ‚ РЕЗ1 саж. 
. В=48,2:81=1,55 важ.==3,3 т”. 
50,8 Х 1,82 
49,6 Х 1,67 
. 48,20. 0,142=6,85 куб, саж, 


Подводный ражуеь. 


‚ Ф=0,127 =0,142 саж. 


Средняя скорость, 
Расходь воды 
Общ же расходь воды, по оси моста, 26 Марта 1893 года 
равенъ: 
60,66--4,49 =65,15 куб. саж.; 
отнесенный же къ горизонту 1848 года: 
=78,22--6,85 =85,07 куб. саж. 
Въ рукавь Хопривъ впадаеть вода изь главнаго русла и изъ 
резерва СМ, идущаго вдоль вновь выстроенной желЪзнодорожной 
дамбы, а нотому для пров5рки расхода воды рукава Хоприка взяты 


два живыя сЪчешя: одно на самомъ рукавф Хоприка, выше оси моста, 
а другое на выше упомянутомь резервЪ: 


Результаты получились нижеслв дующие: 
Притокъ Хоприкъ до соединеня съ нанавой. 
Площадь живого е$ченм, при горизонт воды 50,12, = 
=8,43 кв. саж. 
Подводный периметрь 10,56 саж. 
Подводный радуеь. . 8,44:10,56 = 0,80 саж.=1,7 ии. 
. 9=0,177 саж. 


. 8,44 Х 0,177 =1,49 куб. саж. 


Средняя скорость 
Расходь 
При отмБл®в высокихь водь 50,58, живое сЪчеше увеличится 
на \ (10+ 14)0,46=5,52 кв. саж, 
Живое сБчене . 8,44--5,52=13,96 кв. саж. 
Подводный перимегръ. 14,56 саж. 
Подводный радусь. 13,96:14,56=0,96 саж.=2,05 тй", 


= _46Х 1,43 
о а 
—=13,86Х 0,197=2,75 куб. саж. 


Скорость. =0,177Ж 1,11=0,197 саж. 


Расходь 


ИР 





АИ“ 


Расходь воды, идущей изъ резерва и расчитанный выше, рав- 
няется, при отмфтк® 50,12: 


0=2,96 и—при отмЪткВ 50,58: 
0=4,08. 


Складывая расходъ этихъ двухъ притоковъ, получимъ: 


для 1898 т. для 1848 г. 
Притокъ Хоприкъ до соеди- 


неня съ канавой, ‚ . . 1,49 вуб. саж. 2,75 куб, саж. 


АНИ ам Зое 6 я Г 4,08 „ $ 


Итого .. 3,75 куб, саж. 6,33 куб. саж. 


Рукавъ Хоприка по оси моста, 4,49, з 6,85 


У 5 


Изь этихъ чисель, при расчетв общаго расхода воды, принято 
послфднее число, какъ далощее больший расходъ. 


Для провфрки расхода высокихъ водъ по сфченямъ АВ и по 
оси моста взято еще сВчеше на 95 саж. пиже моста. Это сЪчеше 
пересВкаеть: &) главное русло и 1) рукавь Желудякъ. 


а) Главное русло. 


Элабное русло р. Фомра ммоке мослиа на 98 саж. 


ЭЙлиобвь, _белимли чить. 


_377/32у-035 
} 4718955 - 027 
174395 у- 022 


> 
$ 
а 
8 
=. 























Во время ‘высокихь водь 1893 г., при отек ихь горизонта 


50,12, получаетея: 
Площадь живого сЪчешя главнаго русла 
9—=131,13 квад. саж. 
Подводный периметръ Р= 68,87 саж. 
Подводный радусь ‚ @=131,13:68,37 =1,9 1 саж. = 4,07 20". 
У Ё=2,017. 
6=48,4. 
Наибольшая скорость наблюдалась: #%=0,32 саж, 
Средняя скорость. . #=0,837Х 0,32=0,268 саж. 
Расход. ....... 0,=13113Ж0,268=35,14 куб. саж. 
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Рукавъ Желудякъ. 
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При отмфтк® высокихь водъ 1848 г. 50,58 получимъ: 
9=162,89 квад. саж. 
Г—=71,00 саж. 
й=162,89:71=2,29 саж.=4,88 тй“, 


ИА=2,209, 





6=50,4. 
Средняя скорость 
®, =0,268 Е: 140х 0,268=0,305 саж 
и 2.017484 Х 0,268 =0,305 саж. 


Расходь (0,=169,89Х 0,305=49,68 куб. саж. 
Ь) Рукавь Шелудякъ. 


При отм тк воды 50,12 въ живомъ сёченш Желудяка получится: 
©—=47,27 кв. саж. 
Р=22,57 саж. 
Д=4Т,97:92,57=2,08 саж.=4,48 т”. 

У А=2,105. 








Уклонъ $ =0,00016. 
р 07 

и 0,983 

УР 


Средняя скорость . . %=0,577 саж. 


—=44,82. 








Расхоъ. ..... . 0=47,27Ж0,577=97,28 пуб, саж. 
При отмёткВ воды 50,58, получимъ: 
9—57,62 вв. саж, 
Р=26,0 саж. 
В=57,62:96,0=2,22 саж. =4,73 ти. 


УЁ=2,171. 


= 


. Е г: 

Средняя скорость 2—4. 82 Х2.105 3577 = 1,042 Х 0,577= 
—=0,601 саж. 

Расходь. .. .0=57,69Х 0,601=34,63 куб. саж. 


Въ итогВ всего очен я получается слёдующее количество: ] 
1893 г. 1818 г. } 
При отмёткВ воды: 20,18 50,58. 
Главное русло ниже моста. 35,44 49,68, 
Зе дань соан 217990008 34,63. 


Общее количество воды 62,72 куб. саж. 84,31 куб. саж. 





а 
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Изъ воёхь отихь расчетовь видно, что максимальный расход 
воды въ рЪкБ Хопрв у Балашова, во время паивысшихъ водъ, соот- 
вЪтствующихь горизонту 1848 г., будеть не болЪе 89,00 куб. саж. 
въ секунду. 

Сравнивал результаты наблюденшй 1392 и 1893 т.г., произве- 
денныхь на р. ХопрЪ, видно, что расходъ водъ по наблюдешямъ 
1893 г., около 24-хъ кубовъ менфе, чЬмь по наблюденямъ, получив 
шимся въ 1892 году. Главная причина этой разницы заключается въ 
томъ, что при наблюдешяхь въ 1892 году пойма еще не была пере- 
сЪчена жел$знодорожною дамбою, а потому, въ расчеть расхода водъ 
приходилось принимать во вниман!е воды, разбросанныя по всЪиъ 
мелкимъ поймочкамь, которыя встрЪчались на живомъ сБчени; при- 
чемъ, опредфлялся отдфльно расходъ каждой изъ нихъ по скоростязгь, 
опредфленнымь поплавками по срединЪ их теченй, отчего скорости 
и расходь получались больше дЪйствительнаго въ виду того, что ско- 
рости близь береговь были меньше полученной, такъ какъ берега и, 
даже, большею частью и самыя русла поймочекь покрыты л%сомъ и 
кустами, сильно задерживающими течене, а опредфлить его у бере- 
говь поплавками нельзя было по той же причин»; вертушка же 
велвдетве слабато течешя, тоже бездЪйствовала. 


Въ нынфшнемь 1893 году съ окончашемъ постройки желЪзно- 
дорожной дамбы, вся вода на поймахъ, а также и въ рукавахъ, 
оттВенена къ главному руслу, которое приняло уже теперь боле 
правильное течеше и, кромб того, ве воды, какъ главнаго русла, 
такъ и поймы, въ настоящее время протекаютъ по сравнительно съ 
прежнимь, довольно узкому живому сфченно по оси предиоложеннаго 
моста, такь что всЪ воды легко могут быть измбренными, чему до- 
казательствомь служать полученные въ нын шнемъ году результаты 
по тремъ, взаимно контролирующимъь, живымъ сфчешямъ, причемъ, 
разница въ расходВ воды получилась самая незначительная, 


Повфрочныя наблюдешя 1898 года надъ уклономъ высокихъ 
водъ р. Хопра, дали тБ же наблюденя, что и въ прошломъ 1892 
году, а именно; 

уклонь #=0,000048—при отмёткв 50,12. 

Провбрка плана, снятаго въ прошломъ 1892 году ординалами 
чрезь каждые 50 сащень, причемъь за базиеь было принято живое 
сфчеше АВ главнаго русла, не дала никакихъ существенныхь изм%- 
нешй, такъ какъ берега, какъ главнаго русла, такъ и рукавовь Же- 
лудякъ и Хоприкъ, были тоже сняты ординатами оь базиса, на од- 
номъ изь ихъ береговъ, причемъ углы базиса снимались румбами. 
Дальнфйшая съемка илана сдБлана на три версты южнфе предпола- 
гаемаго моста. 


Причины, побудившя Общество Рязанско-Уральской жел. дор. 
измнить первоначальное пересЪчене р. Хопра съ поймою были ни- 
жесл5дующия: 

Первоначальное направлене лини на ©. Лопатино перескало 
пойму р. Хопра вь самомь широкомъь мег, причемъ лия шла 
по весьма низкимь, болотиетымь мВстамь, особенно за версту до с. 
Лопатина, попадая въ совершенно топи болота, Новфрочнал нивел- 


Ом 
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лировка показала, что вся м\фетность на 0,50 ниже, чЪмь было ио- 
вазано по первому профилю итрунты, по которымъ проходила лин, 
были мало и, даже, совсЪмь не подходяцие для постройки дамбы на 
поймЪ, такь какъ по большей части состоять изъ ила. Такъ какъ 
первоначальное направлеше отъ ст. Уварово оставлено и выбрано бо- 
лзе южное, плущее на с. Романовку, то направлеше лини изъ Ба- 
лашова на ©. Лопатино и, далфе, на село Романовку не соотв тетво- 
вало этому направлению, такь какь заставляло отЕклонять лин!ю на 
сфверъ, для обхода овратовъ около с. Лопатина, и непроизводительно 
удлиняло линю на нфсколько версть. Тоже направлене лини подъ 
Балашовомь пересфкало наискось чрезвычайно топкое озеро, съ или- 
стымь дномъ, Карасевку, причинившее бы не мало техническихъ 
затруднен! при возведени дамбы. Далбе лин!я перескала слободу 
г. Балашова—Бреевку, причемъ, приходилось снести болфе 30 дво- 
ровъ большею частью мало состоятельныхь жителей, которые проси- 
ли Общество Рязанско-У ральской ж.д. приложить вез старавя оста- 
вить ихь на мет, считая сноеь своего имущества равносильнымъ 
раззвореню, тать кацъ старыя, плох!я и малоцвнныя постройки при 
снос не могли дать средства снова обзавестись дворомъ. За Бреевкою 
ливня Лопатинскаго направлен я пересЪкала весьма глубокЙ и большой 
Кошачй оврагь, требуя на немъ возведения большой трубы или моста. 





Представляемая на утверждеше лишя, по направленно се. Пи- 
неровки, имфеть слёдующя преимущества: 

Главное русло иметь подъ предполагаемымь мостомъ большую 
глубину и еовершенно правильный видъ. 


Уже выстроенная дамба на поймЪ р. Хопра ровно на дв вер- 
сты короче, чфмъ было бы по направлен!ю на с. Лопатино. 


Дамба идеть по твердому и довольно высокому берегу рукава 
ЭЖелудяка, причемь, съ обфихъь сторонь защищена частымь и гу- 
сетымь дубовымъ лёеомъ и кустами, 


Грунты, по которымъ проходить дамба, болЪе глинистые и твер- 
дые и послужили для ея возведеня. Хотя дамба, слЪдуя по берегу 
рукава Желудяка, и должна была своротить подь Пинеровкою, для 
обхода оврага, находлщагося сейчась за с. ПШинеровкою, а также, 
для избЪжаня сноса боле 100 домовь с. Пинеровки, & потому и 
пересЪкаеть часть поймы весьма пологою кривою, но вреда отъ по- 
добнаго направлен!я дамбы на поймЪ никакого не получалось, такъ 
какь вс воды выше дамбы удалось безь всякаго труда спустить ре- 
зервомь въ главное русло рфки Хопра и, несмотря на то, что ук- 
р8иленйя откосовь дамбы не были къ веснЪ окончены, она вполн% 
выдержала напоръ весеннихь водъь нынфшняго года, высота которыхъ 
мало отличается оть наивысшихь водъ 1848 г.—Оть Пинеровки 
лини идеть по болбе кратчайшему направленно на с. Романовку, 
чфыь оть с. Лопатина, 


Оть предполагаемато моста рзки Хопра, по направленно къ г. 
Балашову, лиш я идеть дамбою, уже оконченною, на болЪфе возвы- 
шенной, даже мЪетами совевмъ не затопляемой м%Ъстности, для чего 
Общество Рязанско-Уральской ж. д. сдЪлало еносъ восьми большихь 
салотопенныхь заводовь, которымьъ уже уплачены деньги и, минуя 


И 
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Коша'йЙ оврагь, поднимается по косогору къ ст. Балашовъ. Вел сло- 
боди Бреевка остается въ сторонз и не приходится отчуждать ея 
дворовъ. 


Были сдфланы также изыскашя по направленю же с. Пинеров- 
ки съ болБе прямыми пересфчешями поймы р. Хопра. 


Веб эти направления пересфкали рукавь Желудякъ южиЪе пред- 
пола гаемато моста, причемъ оказалось, что необходимо въ такомь 
случа строить два моста, такъ какъ рукавь Желудяюъ, имбя втрое 
большее падене, чЪмь главное русло Хопра, имфеть весною также 
скорости въ полтара раза больше главнаго русла, такъ что было бы 
весьма рискованно пересыпать рукавъ Желудякъ дамбою наглухо. 
При вефхь этихь пересёченяхь и, вообще, ниже рукава Желудяка 
главное русло Хопра имфеть неправильно очерченное дно, а именно; 
наибольшая глубина у праваго берега; къ тому же площадь его с- 
чешя на много меньше площади сфчешя подъ проектированнымь мо- 
стомъ. : 


Въ виду того, что городъь ставиль однимьъ изь непремнныхъ 
условй удовлетвореня городекихь интересовъ-— постановку ст. Бала- 
шовъ на городской землВ, то для подхода къ ст. Балашовъ, которая 
возвышаетея ровно на 18 сажень надъ мостомъ на р. Хопр® и от- 
стоящей, по прямому направленио, менфе, чЪмь на двф версты оть 
того же моста, то нужно было развить линию до 41/2 версть, чтобы 
подняться на эту высоту, а для сего надо было начать подъемъ не 
ближе Кошачьлго оврага и, пользуясь косогоромъ для уменьшешя 
работь, подняться къ ст. Балашовь. Этому вполи® удовлетворяеть 
проектированное направлеше и, особенно, удовлетворило всв желаня 
по расположенио станщи мфетвыхь жителей, При Лопатинскомь 
направлен1и, ст. Балашовъ отстояла далве отъ города; къ тому жеи 
станцюнная площадь равнялась всего 400 саженямъ, вместо тре- 
буемыхь 500, 


Допустивь по дну скорость въ 2,00 фута и, принявъ среднюю 
скорость по „Дюбуа, полученную равной 0,286Х 1,33 =0,380 саж., 
тогда изъ подсчета расхода воды, по наблюдешямь сего 1893 года, 
видно, что необходимая площадь живого сёченя пропускного отвер- 
ста должна равняться: 
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| а 
0,38 х 0,9 260,2 кв, важ. 


Изь представленнаго на утвержден!е проекта моста чрезъ р. Хо- 
перъ (состолщаго изъ двухъ частей: желзной — на каменныхь опорахъ, 
на главномь руслЪ, въ предфлахь ледохода, отверстемь 60 саж., и 
двухь деревянныхь мостовъ, на 30 сажень каждый на обоихъ бере- 
гахъ) видно, что площадь живого сЪченя перекрытатго металличе- 
скими частями, равна @.—=273,48 кв. саж., лакъ что уже площадь 
живого сфченя, перекрытаго металлическими частями, больше, чВмъ 
необходимо по расчету. 





Площадь эта получается, допуская образоваше подмыва дна на 
глубину 2,17 саж. до отмфтки 46,42, при двухь пролетахь, по 30,00 


нь 
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сащень, за вычетомъ откосовъ, при наивысшемь горизонт® воды (от 
мВтва 50,58): 


®:=4,94Х 60,00 —1,5(3,78)*—(1,58)*=290,40---20,48 —2,49 = 
=273,48 кв. саж. 


Промвры русла Хопра, произведенные весной 1892 года и по- 
вторенные лЬтомь по спад водь, а также весной 1893 г., показали, 
что конфигуращя русла не измнилась, скорость же теченя весной 
была значительно болыие допущенной въ расчет$, при опредЪлени 
необходимой площади живого сВчен1я Хопра подъ мостомъ; велёдстне 
этого, есть полное основан1е утверждать, что размывъ дна никогда 
не достигнеть предЪльнаго размыва дна на глубину въ 2,17 саж. 


Строя на обоихь берегахь два деревянные моста по 30 саж., 
причемъ, дфлая срфзку до отмЪтки 49,42, что ва м%стЪ весьма легко 
произвести, такъ какъ на лфвомь берегу, передь самымь мостомъ, 
имЪется маленьюй заливчикъ, какъ э10 видно изъ плана, площадь 
живого сзченя нодъ мостомъ увеличивается еще на 58,88 кв. саж. 


Устройство срВзокъ не предетавляетъ, какъ выше сказано, за- 
трудненй, 

Ледоходъ всегда бываеть при меженнемь горизонтЪ; исключен!е 
составляегь нынфшнЙ годъ. Ледоходь, по наблюдевямь 1891, 1892 
и 1893 г.г., бываеть весьма слабый, такъ что кусты свай, забитые 
на краю срЪзокъ, вполнё задержать его, если бы даже ледоходъ 
происходиль при горизонт высшемь, чёмъ меженнй. Подтвержде- 
н1емь тому служить 10, что несмотря на весьма суровыя зимы 1891, 
1892 и 1893 г.г. при толщинВ льда, доходившей зимою до 0,38 саж., 
ледоходъ не вь состояи былъ даже сломать и вырвать одиноко 
стоящие въ 3-хь саженяхъ оть берега 3-хъ и 4-хь вершковыя де- 
ревья, несмотря на то, что грунть песчаный, а потому не дающ!й 
корнямь возможности крфико держаться и деревья находились въ 
самомь ледоходЪ, причемь льдомь имъ только ободрало кору. Вто- 
рымь подтверждешемь того, что ледоходь не можеть представлять 
опасности для деревянныхь мостовь, служитъ то, что ледоходъ идетгъ 
совершенно правильно по тлавному руслу и даже льдины совсем 
не заходили въ упомянутый заливчикъ выше моста, хотя во время 
ледохода поверхность его была совершенно свободна от" льда, кото- 
рый раньше совеёмь растаяль на м%етБ, 


Устройство деревянныхь мостовъ, со срзками подъ ними, кром} 
того, что предетавляюгь громадный запась площади для прохода 
весеннихь водъ, еще тарантирують о'’гь подпора весеннихь водь,— 
подпора, котораго особенно боялись жители г. Балашова, опасаясь 
наводнен!я низовой части города. 

Кромв того, ерфзки подъ деревяннымь мостомь, представляя пло- 
щадь счешя въ 58,88 кв. саж., давая проходь воды въ количеств® 
58,88% 0,9Ж 0,38=20,14 куб, саж., все-таки дають извЪетную га- 
рантйо оть черезчурь большого иодмыва русла вь пред$лахь же- 
лЪзнодорожнаго моста, 


Что касается величины отверслтя моста, въ сравнеши съ мо- 
стомъ, находящимея на р. ХопрЪ, на Грязе: Царицынской жел. 


= 





Г. Балашовь, 
Апр%ля 20 дня 1893 года. 


дор., то принимая во внимане, что отверсше того моста равно 
100 саж., а главное, что мость лежить на 650 версть, по прямому 
направлению, ниже моста Тамбово-Камышинской жел. дор., а если 
считать по руслу, то болфе чЪмь на 100 версть, причемъ, вь него 
впадаеть такал обильная водою р%ка какь Карай, имфющая даже въ 
верховьяхъ своихъ расходь въ 78 куб. сат.,а также р. Хоперъ, на 
протяжени своемъ между г. Балатовомь и Грязе-Царицынской же. д., 
принимаеть воду отъ множества мелкихъ рЪфчекъ, не считая, даже, воды 
съ той части бассейна р. Хопра, которал находится между означенны- 
ми предблами (г. Балатовымъ и Грязе-Царицынской ж. д.), то срав- 
нен!е отверстйй мостовъ на Тамбово-Камышинской и Грязе-Царицын- 
ской ж. д. представляется не особенно удобнымь, хотя при этомъ 
сравнени вс преимущества, все-таки, остаются за мостомъ Тамбово- 
Камышинской ж. д, такъ какъ онь иметь отверсме въ 60 саж, 
на главномъ руслб, представляющее съ излишкомъ площадь живого 
сфчешя для прохода наибольшихь весеннихь водъ и, кромЪ того, 
имфеть еще про запась площадь въ 58,88 кв. саж., находящуюся 
подъ деревянными мостами, 


Изъ вышеизложеннаго, а также изъ того, что выстроенная уже 
желёзнодорожная дамба, несмотря на 10, что только была оконче- 
на осенью 1892 года, а потому не успЪла осЪсть и, къ тому же, 
укрфилен1я ея откосовъ не были еще совсфмь окончены, —вполнЪ 
выдержала весенн!я воды ныншнлго года, горизонть которыхъь быль 
одинъ изъ наибольших, бывающихь на р. ХопрЪ, то направлеше 
лини ©ъ мфетомь перехода чрезь р. Хоперь можно признать вполн® 
удовлетворительнымъ въ виду тЬхъ техническихь затруднен, кого- 
рыл представляеть собою р. Хоперь съ поймой близь г, Балашова. 





Начальникъ Т\ участка, 
Инженерь (, Соболевси. 


Врем. иеп. обяз. Уч. Инепектора, 
Инженерь Добржаловски. 


а 


Йъ прикту пережада р. Эбатре, утв 
по окуфналу Эбижоенерниео бовъта воть 6 Эюия п 7 


Золя 1893 в 
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Дополненте 2. 





ремнем 


ЗАНВЛЮЧЕНЕ _ 


о проект моста чрезь р. ХОПЕРЪ, основанное на по- 
взрочныхь наблюдешяхъ надъ Хопромъ въ 1893 году, 


Изь наблюдевй надъ проходомъ весеннихь водъ р. Хопра, про- 
изведенныхь въ 1892 и 1893 годахь, видно, что средняя скорость 
движения воды въ главномъ руслф достигала 0,44—0,42 сажени, при- 
чемь никакого размыва русла не наблюдалось. 

ПослЪ устройства моста и возведешя дамбъ подъ желфзнодорож- 
ное полотно скорость, во время прохода весеннихъ водъ стВененнымъ 
русломъ, несомнённо увеличится, всл6детве чего будеть происходить 
размывъ русла подъ мостомъ до тЪхъ поръ, пока въ этомъ ЖИВОМЪ 
сЪченш не возстановится такая средняя скорость движевйя воды, при 
которой перемвщете чаетиць грунта, при данныхъь бытовыхь усло- 
вяхъ, не прекратится. 

Для Хопра такая скорость никакъ не менфе 0,44 саж. въ секунду, 
а потому, допуская даже эту среднюю скорость, какъ предЪльную, 
взамвнь принятой по проекту 0,38, найдемъ, что для пропуска макси- 
мальнаго расхода воды Хопра необходимо живое сфчен!е площадью: 

89 
оо кв, саж., 

слфдовательно, допущенный, по проекту, равномфрный размывъ дна 
вь 2,17 саж., дающий подъ двумя металлическими пролетами мо- 
ста— 273,48 кв. саж., слишкомъ преувеличень. Опредвляя равномр- 
ный размывь дна подъ мостомъ для получен!я площади въ 225 кв. 
саж., найдемь, чго таковой долженъ быть веего въ 1,20 сажени, т. е. 
до отм5тки 47,39, а именно: 

«=3,97Х 60,00—1,5Х (2,92) — (0,67) 

®=238,20 —12,79—0,45=224,9605225 кв. саж. 


Допуская, что отношене наибольшей плубины—й, къ средней— 
ю до размыва, сохранитея и послв размыва русла, опредФлимь нам- 
большую глубину послф размыва # изъ выражен я 
[ 225 3,73 Х 60 225 
рн 1= ЖЕ —-— =4,50: 
т = Х 60 = 186.05 Х во =450; 
такимъ образомь максимальный размывь достигнегь отм$тки 51,36 — 
4,50=46,86. 
Основан!е опоръ предположено опустить, по проекту, до отм т- 
ки 44,19, т. е. на 2,67 саж. ниже дна (46,86 —44,19) и на 5 са- 


жень ниже межени, 





-= 98 — 


Для опредфлешя коэффищентовь 7 и 7’ устойчивости опоръ 
противъ выпиран!я грунта до и поел размыва, опредфлимъ необхо- 
димую глубину заложения /, по Маукеру; нагрузка на основан!е 
средняго быка, какъ видно изъ пояснительной записки, приложенной 
къ проекту, равняется 127687 пудамъ; вычитая взеъ вытфененной 
воды при меженнемь горизонт® 10,27 Х 5,00 Х 593 = 30450 пуд., 
останется 127687—30450 =97237 пудовъ. 

Принимая 9=26934' и вЪсъ кубич. саж. песку вь 1000 пу- 
довъ, имземъ: 











= 1 ыы О МОНА 1.35 
= 10,27%1000  '›?? (АЖ. 
откуда 
п 
И, 


Сравнивая эти коэффищенты съ существующими примфрами 
(быкь ПКовровскаго моста И/=1,69 и предполагавиййся 7#'=1,84, 
для быковь Александровскаго моста чрезь Волгу), видимъ, что по 
проекту приданъ вполн% достаточный запаеъ устойчивости. Для пол- 
ной аналоми необходимо глубину заложен!я опоръ па ХопрВ опре- 
дБлить при 1$хъ же основных положешяхь, которыя были допу- 
щены при опредБлени глубины заложения быковь Ковровекаго, Алек- 
сандровекато чрезь Волгу, Александровскаго чрезь Неву, Екатери- 
нославекаго чрезъ Днвпръ и друпихь замЪчательныхь мостовъ, а 
именно ф=30° и 8=3,33 пуда на кв. футь, вмфсто принатыхь но 
проекту 
_ 1000 


©=26034' и 8 = 


: 343 — 2915 пуд. па вв. футъ. 


Произведя вычиеленя, получимъ: 


97237 97237 1 








йа ХИ" 0°= Потхиах 9; 
й=0,92 саж., 
откуда 
3,44 2,67 
= 0,92 = 3,74; т’ = 0,92 =2,90, 


т, е. коэффищенты № и И" больше предложенныхь проф. Николии 
т=3,50, 2'=2,5 и среднихъ величинь #=3,36 и И" =2,52 вы- 
веденныхь изъ примфровь существующихь мостовъ. 

Въ виду того, что наблюден!я надъ проходомь весеннихь водъ 
Хопра, произведенныя вь 1893 году, отличаются оть набоподенй 
1892 г. большею точностью велфдетве оказавшейся возможности ед%- 
лать эти наблюдешя въ руел, отБененномъ уже желёзнодорожными 
дамбами и отсутстйя пеопредфленностей при опредвлени расхода на 
поймЪ, — необходимо признать выводы изь этихь наблюден!й относи- 
тельно наибольшаго расхода воды въ ХоирЪ боле правильными и 
близкими къ дЪйствительному расходу. Какъ показываеть предъиду- 
ЩИ расчеть для пропуска максимальнаго расхода Хопра вполн% до- 
статочно перекрыть русло двумл металлическими пролетами, отвер- 


к 


56 
= 09 = 


стемь по 30 саж. калкдый, такъь какъ при этомь получается весьма 
незначительный размывь дна и запась устойчивости опоръ противъ 
выпиран!я грунта болфе требуемато и имфющагося въ существую- 
щихъ сооруженяхъ, а потому предположенных по проекту эстакады, 
какъ вопомогательныя отвереля для пропуска воды, оказываются из- 
лишними и таковыя необходимы только для сопряжешя насыпи съ 
крайними опорами на протяжен!и горизонтальныхь проекций полу- 
торныхъ откосовь насыпей. 

Вь пользу уничтоженя эстакалъ и правильности допущен!я сред- 
ней скорости движения воды подъ мостомъ въ 0,44 саж, безъ раз- 
мыва русла, служить заявленте Гг. Участковаго Инспектора Инженера 
Добряйаловскаго и Начальника ТУ участка Тамбово-Камышинской 
линш, Инженера Соболевскаго, въ записк: „Повфрочныя наблюденя 
надъ Хопромь въ 1893 году“, тд на страниц? 13-й (25) сказано: „пром$- 
ры русла Хопра, произведенные весной 1892 года и повторенные 
лфтомъ, по спадЪ водь, а также весной 1893 года, показали, что 
конфигуращя русла не измВнилась, скорость же течешя весной была 
значительно больше допущенной въ расчет при опредБлени необхо- 
димой площади живого свчешя Хопра подь мостомь; велБдетвые это- 
го есть полное основанте утверждать, что размывь дна никотда не 
достигнеть предфльнаго размыва дна на глубину 2,17 сажени“. 

На страницв 2-й (14) той же записки приведена таблица ре- 
зульгатовъ наблюдев!я средней скорости, изъ которой видно, что ско- 
роеть эта въ сфченш АВ, тд были произведены наблюдешя и въ 
прошломь 1892 году, была по срединв р$ки--0,49 —0,44 саж. и въ 
свчени (Д—0,45 саж. 

Въ пояенительной записк® къ проекту моста чрезь Хоперъ, на 
стр. 9, приведена опредёленная наблюден!ями скорость по дну въ 
2',30, каковой скорости, по „Дюбуа, соотвфтствуеть средняя скорость 
въ 0,44 саж. 

Причины, побудивиия измЪнить первоначальное направлеше пе- 
рехода р. Хопра съ поймой, подробно и обстоятельно изложены въ 
указанной выше запискЬ Инженеровь Добржаловскаго и 00бо- 


левскаго. 


За Главнаго Инженера П. №урданв. 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инжеперь И. Ляпунов. 








а 59 длиной мамииеаичо: 


ОБЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, 
_алемыныь. нее нерь (пофиииеаи*) $, Эубань, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту деревяннаго моста 


чрезъ р ЕЛАНЬ 


на 210 верстЪ 


Тамбово-Камышинской линии, 


в ина 


На проект моста написано: 
На подлинному написано: 

Этоть проекть утверждаю съ тльмь, чтобы у моста были 
устроены, въ надлежащемь числь, отдълъные ледортзы. Тюня 
25 дня 1893 юда № 750. 

Нодтисаль И. об. Инспектора, Инженерь В. Рубанъ. 
Върно: И. об. Инспектора, Инженерь (подтисаль) В. Рубань. 


5%. уроекилу, уу Верае д омичольу 95 Элона 1398 
года за 9 150. Эа иеаае: 94. 06. Ч леиеклиора, 
Я нзеенорь $. Эубан ®. Вьрне: ЧИ об. неиоклиора, 





к жаьдыс в 


елмьнетить. 


о 


бланъ, 


ОПРЕДЪЛЕН[Е 
отверст1я моста чрезъ рфку ЕЛАНЬ, 


на 210 верстЪ 


'Гамбово- амышинекой линии, 








Для опредфлен1я расхода р. Елань были произведепы въ Апр}- 
лв 1892 года наблюденя и промфры въ двухь живыхь сЪчешяхь, 
изъ которыхь одпо па 200 сажень выше оси проектируемаго моста, 
другое на 780 саж. ниже. 








А) Нивое сЪчене р. Елани выше моста на 200 сажень по ДВ. 











на 210 бер. ФПа.ибово=Иамычииисвой линам. 


Оби бидъ моста Фрезь р. 


ЭПелесбвь. 


э=__ 






































































































































Площадь живого сфченя 


8 —=25,43 кв, саж, 


Подводный периметръ 


Р=17,47 важ. 


$ 
з 
7 Живое сБчен!е состоитъ изъ главнаго русла и поймы, которая, 
| для большей точности, раздВлена на три части. Изь промфровь и на- 
= 
1 блюден!й, произведенныхь 7-го Апрфля 1892 г., при отм тк 68,88, 
| получены слфдующая данныя: 
| г 
о Элабное русаю ио (438). 
$ - & 
Е 
5$ ъ ъ 
| Е — 
я " 9 В * 
) а 3 < 
> °. 
= УЖелобвь. т - Яаыншинь. 
Т 
р: 








Подводный ражуеь 
о 
В=.р=1,45 саж.=3,09 тв". 


Уклонъ высокихь водь 
1=0,00011. 
По балушИе# @ КиНегу, при п= 0,03: 
1 600155 
и, 
г ‚- ОТВ 5 ИЗ,09Х 0, = 0,67 т#". =0,31 с. 
+(> + обо) У 3.09 


Непосредственно была наблюдена наибольшая скорость на по- 
верхности поплавками Итах = 0,247 сажень, каковой по Уезд ис у 


Ф= 


соотв тетвуетъ средняя скорость: 
2—=0,337 Итах = 0,837Х 0,247 =0,207 саж. 

Такимъ образомъь при принятомь #=0,03, результаты получа- 
ются больше дфйствительныхъ. 

Переходя къ наивысшему горизонту, который по показано ста- 
рожиловъ быль въ 1848 году (отмфтка 69,82), получается: 

Площадь живого с'Бчевшя 

9=43,035 кв. саж. 
Подводный периметр 
Р=25,147 саж. 
Подводный рад1усъ 
о 
Й=фр=1,712 саж. =3,638 тй". 

Принимая тот же уклонъ, который быль наблюденъ весною 
1892 года, т.е.2=0,00011, по бани ИеЁ еЁ КиНе”у, при и=0,03, 
получимъ! 

Средняя скорость 


Наибольший расходъ 
0=9Ж0=17,95 куб. саж. 


ЭК ойла 6 | ио (183) 


ешь, 


| №95 Е ВЕ 
| ©, * 20,0308 м” хо и2‹ 22.00 \,* 70,16 4) * 102% 
| а р * 60,0000 $. "ЗАО 


р, * 90,00 





































90,00 90,00 50.00 | 50,00 14, чо 
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Скорости на поймахь наблюдены не были, а потому наибольний 
расходь опредфлень по формулв @апушИе её КиНеа въ предио- 
лощенш, что уклонь весеннихь водъ тоть же, что и въ главномъ 
руслз. 

При наивысшемь горизонт (отмтка 69,82): 

Площадь живого с$чешя 

@—=72,73 кв. саж. 
Подводный периметрь 
Р=224,40 саж. 
Подводный радгусь 
Д=0,324 саж. =0,691 эн#". 
Но Фапуш И еЁ её Кийегу 
0,00155 
23 га 
0.00011 _ 
0,00155 (,03 
и (2+ | к 
0,00011/ У 0,691 





= =30,09. 


Средняя скорость 
Ф=сУ К! =0,25 ТН’. =0,13 саж. 
Расходь 


0=9жу=9,45 куб, саж. 


Зоймо © 9 (мо $$). 





об м, - вот 


в.* 2ъ,вояц | +, › 92.005 











При горизонтв самыхь высокихь водъ (отм тка 69,82) получено: | 
Площадь живого сБченшя | 

9—=8,12 кв, саж. 
Подводный периметгрь 


Р=45,805 саж. | 





Подводный радусь 
[9] 
= р=0,177 саж. =0,377 тб". 


По бапдие Е её КиНету, при п=0,03 и #=0,00011: 


д 005 

Г 0,03 ` 0,00011 

= = 0,00155\ 0,03 
т ооо 





=24,94. 





Средняя скорость 


в=И № =0,16 т". =0,07 важ, 


























Расходь 
0=©9Хо=0,61 куб. саж. 
ЭТойма 9 8 (по 13). 
ЗЙомобвь. | Яетышинь 
1 
0 >005 №696 | чу 57 
АО 4: 550901 | $. Мльоз 
| | 
| | 
| ] 
| 
1 
| 
— в д зэ——_——щ 
го 2% & 
Е Е $ $ р РЕ-А 


При горизонтЪ самыхъ высокихъь водъ (отмфтка 69,82): 
Площадь живого сфченЁя 


9 —=11,07 кв. саж. 


Подводный перимегрь 


Р==45,905 саж. 
Подводный радтусъ 
= р-=одат саж.= 0,377 тё", 
По @апдшиПеЁ еЁ Кийету, при п=0,03 и #=0,00011: 
6=23,63. 
Средняя скороеть 


0=су В! =0,14 тё". =0,066 саж. 





Расходъ 
Весь расходь выше моста 
О=И- 0 9: 04=17,95--9,45 -- 0,61--0,77=28,74 куб. важ. 
Б) №ивое сЪчене р. Елани ниже моста на 780 саж. по СЛ. 
Живое сВчеше состоить изъ главнаго русла и поймы. Изъ про- 


мЪровь и наблюденй, произведенныхъ 6 Апрфля 1892 года при от- 
мВткВ 68,62, получены слВдуюция данныя: 


Элаб ное рРуело (ио ©9)), 


ЭДемобвь. 















































Площадь живого сфчешя 
9—=5,68 кв. саж. 

Подводный периметръ 

Р=14,08 саж. 
Подводный радусь 

= р=о,40 саж. =0,95 ай. 
Уклонъ весеннихъ водъ 1892 г. 
= 0,00033. 

По бапуш Пе её КиНетгу, при п=0,03: 

1 0,00155. 


23-Е. 0,08 Т 0.00011 
Е =33,34. 


0,00155 0,0: 
1+ (23+- — и 
0,00011 








УР 


Средняя скорость 


в=СУ А 


Наибольшая наб.люденная на поверхности скорость поплавками 
была Ипах =0,56 саж., каковой скорости по И/6/36асй’у соотвьт- 
ствуеть средняя скорость: 





=0,54 2". =0,248 саж, 


#,=0,837 Итах =0,469. 


Переходя къ наивыешему горизонту, который по показано ста- 
рожиловъ быль въ 1848 году (отмётка 69,56), получено: 


Площадь живого сфчен1я 
9—=25,63 кв. саж. 


Подводный периметръ 
Р=29,06 саж. 


Подводный радусь 
Э 
В=р=0,882 саж. =1,88 т”. 


По @апуееЁ сё КиНегу, при п=0,03, принимая #=0,00033, 
средняя скорость есть 


е=еУ В =0,792 тё", = 0,371 саж. 


Допущено, что отношене между дЪйствительными скоростями 
при двухь горизонтахь равно отношенйо, высчитанному по формул 
бапуи ЕЕ еЁ КиНеа, тахъ что дЬйствительная средняя скорость 
принята въ 


су Ве 
ПЕТЯ ‚у 60 т". =0,70 саж. 
(у 7) 





Расходъ 


0=@Жр=17,94 куб. саж. 
ЗТойма (> ©3). 


г 
Яелиьлиинь. 








| | 
Я | | | 
Е | 
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Непосредетвенныхь наблюден!Й скоростей на поймВ произведено 
не было, а потому расходь быль опредВленъ по формул бапдий- 
Е её Кита, принимая уклонь равнымь увлону главнаго русла. 


При наибольшемъ горизонт (отмфтка 69,56) получено: 
Площадь живого еВченя 

9=55,21 кв. саж. 
Подводный периметръ 

Р=112,38 саж. 


Подводный ражусъ 
о 
ЛЕфр=0,49 саж.=1,05 ти. 


По Вапон ЕР её КиНегу, при п=0,03 и 2=0,00033: 
—=33,89 
и средняя скорость 
9=суУ №!-=0,62 тк, =0,29 саж. 
Расходь 
0=©Жи=16,01 куб. саж. 
Наибольший расходъ 
0=9,-9=17,94 + 16,01=33,95 куб. саж. 


При расчетв необходимой площади живого сЪчен1я, наибольний 
расходь р. Елани въ м5ст% перехода принять равнымь большему 
изь двухь найденныхъ, т. е. принято, что 


Отах =33,95 куб. саж. 


Въ виду глинистаго грунта ложа рЪ%ки, возможнымъ оказывается 
допустить скорость по дну въ 5 фут. или 0,714 саж., что обуслов- 
ливаеть возможную среднюю скорость по ДЮбу@ въ 


9=0,133Х 0,714=0,95 саж. 
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1,0 


}_ Фудьмол. 12.19 
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Принимая во внимаше сжатте струи по постановк»® моста, по- 
ложивь кооффиценть ежалл р=0,90, и вычитая площадь 9, очер- 
ченную внЪшнимь периметромь опорь #] получена необходимая пло- 
щадь живого сфченя: 


(тах 38,95 т 
В ьшно = Хо = 0,90 095 #01 25[3(0,80-Е 1,48) 


+ 5(1,80--3,15--2,95 + 1,90)]=39,70+ 6,97=46,67 кв. саж. 


Предполагается сдфлать планировку грунта до меженняго гори- 
зонта воды, такъ что дфйствительнал площадь живого сФчения будетъ: 











0,85 Х 1,60 0,85--1,69 1,69-- 1,47 
Оъню = и Л ия ——Жв00-+ 
1,47Х5,70 23,64--18,80 
п —Х148=15,31--31,40=46,71 кв. саж., 


что больше необходимаго. 

Доетаточность исчисленной площади подтверждаетея данными 
циркуляра Министерства Путей Сообщеня за № 11230 оть 11-го 
Ноября 1887 г., по которому при площади бассейна, измВренной по 
десятиверстной карт въ 328,60 кв. вер., площадь отверслёя для 
пропуска воды должна быть: 

9'—=328,60Ж0,05=16,51 кв. саж. 

Проектированное отверсте такимь образомъ болфе чЪмъ вдвое 

больше. 


Положено устроить деревянный подкосвый мость съ пролетами 
но 4,00 саж., длиною въ 31,00 саж. по верху, причемъ полотно 
иметь отмБтку 72,19, ч6мь обезпечивается разстояше вБ 0,25 саж. 
от низа продольной схватки до горизонта самой высокой воды. 


ат 
Зе ениное поафиисели: 


‹ ‹ 


За Главнаго Инженера //. бурдано. 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженерь Н. Ллтуново. 


За Отаршато Инженера Д. Головнииз. 


*) Примимаще. ‘Гакой способъ расчета служить въ пользу прочности, такъ какъ опоры не сплошных. 


РязЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


Я м 
ба иодлмлиной ма илиеале: 
и 


ОБЩЕСТВО Эь проекич. уве ржаенноли 99 Февраля 
139$ г за 9 46Т (бъалиииниь а бероеденнаго 91 
Января 1899 г. за 9 38$). ЭТодилисаал: р си, 
зы рык об, У лелеклио ра. А окенерь $. Эубань Зирно: 


р. мси. 96. ЧЁ четеклиора, ЧИ носенорь (модмисам») 


88. 9 ба че. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСЕА 


къ проекту деревяннаго моста 


чрезъ р. КРАСАВВКУ, 


на 228 веротЪ 


Гамбово-Камышинской линии, 


С» мроежимь члосзма чалимевино: 
Ка подлинномь намиисано: 
Фблстонлий № проеклиь уиберэюа (Бзалиьнь улибермодемиало 21 Ям- 
Боря 1898 г. за 902 888) сь лильмь, чииобыи 
а)—иредиолатаемая мо мроеюии; сризка грунаиа модь мосзиолуь до 
оамьмикль 64,58 была иродолжена на мрозмяосениль 10 саосень ммже м 
Вълие мосша мо лмемемАлю; ль 
$) —быаш ценироениы Бь маддезоолиелуь лумелль опиримьные дедорьыы — 
Фебролю 2? днл 1893 года Э 461 
ЗТодинссны Фр, иси, об “Ёысиюкамора, “нокенерь $. бубано, 


: : 
Зерно: Яр: мо 56 Анонежноро, Фызовнорь (поднисала) , Вубонл, 


чизитовь типо-вытьию п. эвомиытовь 


|3 


Обийй бидз поста трезз р. Эбрасав ви, 



































__ 94.66 




















на 228 фор. ЗПатдбово-тлтышинсйой линаи. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моета чрезъ р. КРАСАВНКУ, 
на 228 веротф 


Гамбово- Камышинской лини. 


Для опредвлен!я расхода къ р. КрасавкВ были произведены на- 
блюдешя и промЪры весною 1899 г. вь двухь живыхь сфчешяхь: 
первое выбрано въ мфстВ пересёченя р. Красавки лишей желзной 
дороги, другое въ 100 саж. ниже по течению. 


А) Шивое сфчене въ мъстЬ перехода чрезъ р. Красавку со- 
стоить изъ руела и поймы, которая въ 1899 г. водою не покрыва- 
лась. Произведенныя 5 АпрЪля при отмфткЪ 67,50 изыскан!я доста- 
вили слёдующя данныя: 


Живое слъгенла р. Ярасав ви 


по сси поста. 


ЭЯЙлтобвь. о оениеь, 
А $8668.91 ви 
Е" вы, 886.68, 
| | Г 7] НЕ рее —— мов 
| | | . | | 
№ | 
ТМ | | 

















Главное русло, Площадь живого еБчешя 


9—=21,47 кв. саж. 


Подводный периметръ 
Р=33,67 саж. 


Подводный радтусь 
о 
В= Р=0,91 с.=1,94 21", 


Поверхностный уклонъ 


#—=0,00012, 


Пойма. 


—_о 


По бапушИеЁ и Кийе”у, при 
й=0,03 и 6=39,22, 
средняя скорость 


9=И № =0,55 Ши. =0,26 саж. 
Поплавками па поверхности наибольшая скорость была найдена 
равной: 


тах =0,26 саж., 
каковой скорости по И’езфасй”у соотвтетвуеть средняя скорость: 
9—=0,837, ишах=0,22 саж, 


Такимт образомь формула бани еЁ и КиНеа при п=0,03, 
даеть нзкоторый запась, почему наибольшЙ расходь, соотв тетвую- 
ЩИ по показано старожиловъ, наивысшему горизонту при отмЪик% 
68,21, исчислень при #=0,08. 


При наивыешемь горизонт: 
Площадь живого сЪфченя 


9 —42,78 кв. саж. 


Подводный периметръ 
В, =40,45 саж. 


Подводный радуеъ 


о 
А=р= 1,05 саж.=2,24 тё. 
т 


По Яапш Е и Ки ету, принимая уклонъ равнымь уклону, 
наблюденному при отмёткВ 67,50, т. е. 


#=0,00012, получается $1. =40,96, 


& средняя скорость: 





#=ау Ви =0,60 тёх. =0,28 саж. 


Наибольнйй расходь въ главномь руслВ слдовательно: 

9=их9,=0,28Х 42,78 =11,98 куб. саж. 

Такь какь въ 1892 г. пойма не была покрыта водою, то рас- 
ходь по ней опредфлень быль по формулв бат Пе и Кина, 
полагая #—0,03 и уклонъ равнымь уклону воды въ главномь руслЪ, 
т.е. #=0,00012, 

Площадь живого с ченйя 


9,=4,92 кв. саж. 


Подводный периметръ 


Р=54,02 саж, 





© 
#2) 


Подводный рад1уеъ 


9, 


= —=0,09 саж. =0,19 1”. 





По баре еЁ и КиНе“у 


6:=19,73, 
а средняя скорость 


Ф=еИ В. 





0,09 2%". =0,04 саж. 





и наибольший расходъ по пойм% 


(.=,Х9,-=0,04Ж4,92=0,20 куб. саж. 


Наибольший расходь по лини перехода желфзной дороги чрезъ 
р. Ерасавку есть, слфдовательно: 


0=0,--0,=11,98+0,20=12,18 вуб. саж. 


В) Живое сфчене по АВ на 100 саж. ниже моста, по тече- 
НЮ состоить изъ главнаго русла и поймы, которая для большей 
точности расчета раздфлена на двВ отдЁльныя части, Поймы ВЪ 
1892 г. водою не покрывались. 


Произведенныя 5 Апрфля наблюдевя и промбры доставили сл- 
дующ1я данныя: 


Живое слвхонте 


по направлению о. 


Яельылитинль. 


О анау цао 
ВЫ вена 
$ Бир 19, н9 




















Главное русло. Площадь живого сфченя 
9—=22,52 кв. важ, 
Подводный периметръ 


Р=э4,2 


‚25 саж. 
Подводный рад1усь 


о 
В= р=0,93 саж, = 1,98 2". 


Уклонъ поверхностный 
#=0,00012. 

По Сапе и КиНету, при #=0,03, 

средняя скорость 
9=СИ Л =0,56 тЁ". =0,26 саж. 
Поплавками на поверхности была найдена наибольшая скорость 
Ч тах =0,25 саж., 
каковой скорости по И фасй’у соотвфтствуеть средняя ‘скороеть 
0=0,837Ж0,25=0,21 саж. 


Разсуждая подобно предыдущему при переход къ наивысшему 
горизонту (отмфтка 68,24) получены: 


Площадь живого сЪчен!я 
9 =46,63 кв. саж. 
Подводный периметръ 
Р,= 44,06 саж, 
Подводный радусъ 
о, 
№ =-р-=1,06 саж. =2,26 тй’. 
Е 
По бапушИе и Кийе”у, принимая уклонь #—0,00019 и— 
и#—0,03, получается—с,=40,24 и 


средняя скорость: 





Ф=сУ ВЁ=0,60 т. =0,28 саж. 





Наибольший расходъ въ главномъ руслЁ: 


= 9,=0,28Х 46,63 =13,06 вуб. саж. 


Поймы. Поймы весною 1892 г. водою покрыты не были, почему рае- 
ходы вь пихь исчислены по формуль бапон йе и Киета, при 
7=0,03 и уклон #=0,00012. 


Для поймы № 1 получено: 
Площадь живого сфчешя 

9,=8,00 кв, саж. 
Подводный перимегръ 

Р,=100,00 саж. 


Подводный радуеъ 


[92 
А,= р, =0,08 саж. =0,17 тё. 
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Средняя скорость 








Ф=6:/ № =0,08 т#".=0,04 саж. 
Наибольний расходь по пойм № 1 есть: 
:=в,Х9,=0,04Х 8,00=0,32 куб. важ. 
Для поймы № 2 получено: 
Площадь живого сзченя 
9; =13,10 кв. саж. 
Подводный периметрь 


Р,=55,56 саж. 


Подводный радусъ 


о 
№ =-р-=0,24 саж. =0,51 #й". 
3 


Средняя скорость 





о,=сУ В =0,20 шй’. =0,09 саж. 
Наибольший расходъь по поймв № 2 есть: 
0,=%Х 0: =0,09Ж 13,10=1,18 куб. саж. 
Наибольшй расходъ въ живомь сфчени по АВ есть: 
От = 0-0, 0;=13,06 +0,32--1,18=14,56 куб. саж. 


Этоть расходъ, какъ наибольший, принять для расчета отвер- 
стя моста за вЪрный. Имя въ виду глинистый грунть, скорость по 
дну безопасно можеть быть допущена въ 5 футь или 0,714 саж., 
каковой скорости по ‚Дюбуш соотвфтствуеть средняя скорость 


2=1,33Х 0,714=0,949 саж. 


Принимая во вниман!е коэффищенть сжаля струи подъ мостомъ 
= 0,90, получимь необходимую площадь пропускного отверстя 


0 14,56 


СН ИЕ 
вЖе 0,9. 0,949 


=17,05 кв. саж. 

Въ дВйствительности площадь живого сБчешя сдБлана больше 
исчисленной, такъ какь сдфлана срзка грунта до отмфеки 65,36, 
(& на схематическомь чертеж до отм тки 61,58) дабы придать ложу 
возможно болве правильное трапецоидальное сБченше. 





Величина этой площади, за вычетомь проевщй свай, есть: 


9—=2,85(8,00--1,5Ж 2,85)--5 Х 2,85 Х 0,25—2Х 1,50Х 0,25 — 
—2Ж0,50Х 0,25 =34,98—4,55 =30,43 кв. саж. 


Что такимъ образомъ полученная площадь живого сЪчешя виол- 
нв достаточна, видно еще изъ того, что при площади бассейна р. 
Красавки, найденной по десятиверстной карт, равной 276,60 кв. 


зи 16 а 
версть, необходимая площадь пропускного отверстия по циркуляру 
Министерства Путей Сообщеня оть 11 Ноября 1877 года за № 
11280 есть: 

9 —=276,60Х 0,06 =16,596 кв. саж., 
что меньше дВйетвительной рабочей площади, т, е, 


&9—0,9Ж 30,48 =27,39 кв. саж. 


Проектировань деревянный мость подкосной системы съ 10 про- 
летами въ 2,00 сажени и 4 пролетами въ 1,00 саж., длиною [= 
24,00 сажени по верху. Въ руслВ противъ бычковь будуть устроены 
деревянные ледорВзы. 


&т 
дл о А исееи г 
‹ | ‹ 
За Главиаго Инженера //. Журданг. 


Начальникь Техническаго Отд%ла, 
Инженерь В. Лита. 


Старший Инженерь Н. Ефимович. 


Инженер Д. Головнина. 


ОБЩЕСТВО 
РязАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ дороги 


= 


а иодллининомь чалилиеаичо! 59 
5%. игроекуилу, пуилбе раефемич оли 18-го ЭДигрьля 
1393 2, за $ 584. Зои иеааь: Ч. об. А чемеклмю ра, 
новее [29 8. 8 бань бВьрмо. Ц. об. “чемеклиора, 
Я носемерь (иодмлисаяь) $. Эва, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСНА 


къ проекту деревяннаго моста 


арок ТЕРОЙ. 


на 250 верстЪ 


Гамбово-Камышинской линии, 


Е ны 


На проектиь моста написано: 


На подлинномь написано: 


Этоть проект утверждало съ тльмъ, аитобы: 
4)—со стороны Тамбова разстояе отъ конца кривой до 
начала моста было не менте 4,00 сажень (по проекту точки 


эти почти совпадають); 


0)—предполааемая по проекту сръзва зрунта подъ мос- 


этом» 00 уровня меженниеь водь (5 





59), была продолжена на 


протяжении 10 сажень выше и ниже моста то зтеченю; 
н 6)—были устроены, въ надлежащемь чисаль, отдьльниые де- 


боръзы. Апрьля 183 дня 


+00и № 584. Нобиваль И. об. 


Инспектора Инженерь В. Рубанъ. 
Върно: И, об, Инспектора (подписаль) В, Рубань. 


злтатовь. типо ноги, п. 6, эвожимтова. 


Общие бидь тоста врозь р. Персу, 
на 250 бер. бамбовс-Малиыиинсвой динри, 


елены 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ опредфленю отверет!я моста чрезъ р. ТЕРСУ, 
на 250 верстЪ 


Гамбово-Камышин ской лин, 


Для опредфленя расхода р. Терсы были сдфланы наблюден!я 
весною 1892 г. При этомь оказалось: 


1) Горизонть самыхь высокихъ водъ выше горизонта, соотвЪт- 
ствовавшаго наибольшему расходу весеннихь водъ на 0,19 саж., что 
происходить велБдств!е подпора отъ плотинъ и ледяныхъ зажоръ въ 
начал половодья. Наивыспий горизонтъ весеннихь водъ 1892 года 
быль 4-го АпрЪфля при отмёткв 58,38. 

Торизонть самыхъ высокихъ водъ быль, по указаю мФетныхъ 
старожиловъ, въ 1884 году и отмЪтка его по нивеллировюВ оказа- 
лась 58,67. 

Для расчета наибольшато расхода принимаемъ, что въ 1884 т%- 
ду горизонть самыхъ высокихъ водь быль также на 0,19 саж. выше 
горизонта наибольшаго расхода. 


2) Живое сзчеше по оси моста пересфкаеть главное русло, 
пойму и озеро Кутерьму. 

Для всЪхь частей отдФльно были наблюдаемы скорости теченй 
на поверхности при помощи поплавковъ. 


Чньвое съомемяе мо (П—ослА мосла. 


| Сбое Эртири 


х ее. Еее 





м пел 4 задиродыь За Уго Г 


МЫ Га 
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Примпмане. ‘Уолобный зоризонлиь мерумесжка на 0.18 больше зкрималлаго Въ общуюй пурофииаль алинили. 


-- 9 — 


Разсемотримь каждую изъ упомянутыхь частей живого ебченя. 


а) Пойма. 


Площадь живого сфчешя при отм тк 58,19 (на чертеж% 58,97): 


1 
=5(3,53+ 2,31) 0,12=0,34 кв. саж. 


Наблюдаемая скорость на поверхности И, = 0,06 саж. 
Средняя скорость по Вейсбату: 


Т,=(0,915)* Г, = 0,837Х 0,06=0,05°=0,107т, 


По Гангиль и Куттеру пмфемь Т,= СУ Ве, 
9: #=0,00012; 


о 
72 р. 
Р=Уз,53*-+ 0,12 2,21 0,12=5,74, 


34 


0, 
В= 40, 06 саж. =0,131; 
5,74 


=0У 0,13Х 0.00012. 








Отеюда 
(= а =, 
Уолзх 0,00012 
Поэтому 
0, 00155 
оао 
= ‚ 
(з-' 0, вт И 
УВ 


откуда получаемъ 
п= 0,021. 


Для наибольшато естественнаго горизонта въ 1884 г., соотвфт- 
ствовавшато отм тк: 


58,67—0,19=58,48 


получимъ;: 


1 
=5 {12,9% 0,07 --11,47(0,07- 0,29) + 3,53(0,29-|-0, 41)-- 
2 2,21(0,41--0,29)--5,79(0,29--0,12)]} =5,71 кв. саж. 


Знибдь. „ 


я 19 





2 


— 8 — 


= Из, 0,07" + ИР + 0,229 + Уз53 олэен 
У 2,21 - 0,12 И5, 19° + 0,17--0,12=35,90°--0,19= 














=86,02°. 
о 5,Т1 
ор ке зя пооеиаиисьь «а *— Е: . 
В=р= 36.09 =0,159°=0,339"; 
0,00155 1 0,00155 
Я 23+ „+ Рот 0,00012__ 
= и “ря я + ы Е 
т ( ук 0,00012// 0,339 
=47,61. 





У= СУ № =41,61/ 0,339 х0,00012=0,3058 = 0,144°. 


4=9Т=5,71Х 0,144=0,82 куб. саж. 


6) Главное русло. 
Площадь @, при отмткВ 58,19: 


Го = 6х 1,23 +5,00(1,28-2,41)-+5,00(2,41--2,63)-+5,00(2,68 
= 2,75)--5,00(2,75- 1,87) 4,00 Х 1,87] = 54,13. 

й =И 6+ 1,238°-+У 5 1,18°--И 5°--0,29°-НИ 50,122 
{УИ 50,88 --У 42-187 —= 30,76. 








Е 9.76 = 5760°=3,755", 


Скорости (0 течешя на поверхности, опред$ленныя при помо- 
щи поплавковъ въ точкахь 4, 0, в 2 ид сЪчешя, оказались слБ- 
дующия;: 


| Ягимтинь. 








5 1э 





0,=0,40°, 0,=0,48°, (.=0,55°, 0.=0,52°, (.=0,45°, 








= 


Для опредвлени средней скорости всего счешя при горизонт 
58,19, мы находимь среднюю скорость на каждой вертикали и ©0- 
отвВтетвующЕе имъ частные расходы воды. 





Часть в: 
0,615-- 1,23 1,23-1,82 
= т —Х 3,00--— г `—Х2,50=6,58 кв. саж. 


У, =0,915Х И, =0,915Х 0,40=0,366 саж. 
().=0,. Г, =6,58 Х 0,366 =2,408 куб. саж. 


Часть 6: 


рана 2,414 2,52 
, = и : пота, 2150—1145 кв. сах, 


Р=0,915Х (,=0,915Ж0,48=0,439 саж. 
4 =6ь. /.=11,45 Х 0,439=5,027 куб. саж, 


Часть в: 





3 2,63+2,69 
—Х 9,50 о —Х2,50=13,09 кв. саж. 


У, =0,915Х 0,=0,915Х0,55=0,503 саж. 


(,=6,:7,=13,09Х 0,503=6,584 куб. саж. 


Часть г: 
2,69-[-2.75 2,75--2,31 
‚=^ с 80-Е - ^^ Ж2,50= 13,125 кв. саж. 


Г. =0 915 П.=0 915Ж 0,52 =0,476 саж. 
‚ ) ь 
=). и. = 13,125 Х 0,476 = 6,247 куб. важ. 
, , у 


Часть 0: 


—ЖХ2,00=8,03 кв. саж. 





нев. О 1,87--0,935 


УВ 2 и 2 
У, = 0,915 0, =0,915Х 0,45=0,412 саж. 
(=, Г, =8,03Х 0,412=3,308 куб. саж. 
@ =Ую, /=2,408--5,027--6,584--6,247--3,308=23,574 куб. саж. 


® =№=6,58 + 11,45- 13,09 + 13,125 8,03=52,275 кв. саж. 


Средняя скорость всего сЗчешя Т, будеть 





23,574 
7-4 а к =0,450°=0,960", 


Изь формулы 


У=сУ № 











имБемъ 


у 0,96 


И 
И 1И3,755Х0,00012 


=45,28. 





Приравнизая эту величину для С выражению Ганенлье и Кут- 
тери, имЪемъ: 


0,0915 
ов И 


0, и У 
г Ув 


Отсюда подставивь А=3,755 иё=0,00012, получимь #= 0,029. 


и" 
(а 


Перейдемъ теперь къ опредфленю наибольшаго расхода, соот- 
вЪтствующаго горизонту воды въ 1884 году при отм тк 58,48. 


Для этого случая имфемъ: 


1 
©, =5[0,12--0,29)1,00--6,00(0,29--1,52)-5,00(1,52 -- 2,70)-- 


-5,00(2,70--2,92)-5,00(2,92--3,04)-5,09(3,04--2,16)-- 
+ 4,00(2,16 0,29) 1,00% 0,29} =63,18 кв. саж. 


р =0,12 + тт рый р и 40,228 














= а: 94 саж. 
а ,918°=4,092т, 
тр; 324 
1, 0,00155 0,00155 
БЕ РАНВИЕ о паз 0,00012 
Я а ==46,47. 
| (23- Вы . (сз 0, ии 0,029. 
а УК, ы 0.00012 // 4.092 


7, =С.У и =46,47У/4,092--0,00012=1,032т=0,484°, 
9, =63,18Х 0,484=30,579 куб. саж. 


в) Озеро Нутерьма. 
Площадь живого сЪченя въ 1892 году: 


1 
©, =5138,24Х 0,30--13,00(0,30-0,58)-+ 12,00(0,58-0,82)-- 


=6,00(0,82 --0,29) + 19,00(0,29 -- 0,24) 10,00(0,24 + 0,11)-- 
+ 1,75 0,11] =30,067 кв. саж. 


=У8,24*--0,30* + 1310,28 И 12° 0,242 --/ 60,53 
+И19*--0,05°--И 10?--0,13*--И 1.750 11=100,024 саж. 


« 30,0607 


у: р 100,024 0,30 саж.=0,64". 








аа” 46 Е 
Наблюдаемая скорость на поверхности И=0,06°. 
Средняя скорость по Вейсбахжу: 


У, =0,837Х 0,06=0,05°. 








дей И 16,667 (въ саж.) = 16,667 Х 
= === 116,661 (в биж.)= 7 
"УЛ,Л, У0,30х0,00003 ' 
ХИ 2,13356 (вь метр.) =24,34 (вь метр.). 
Изъ уравненя: 
| 0,00155 
23% 0,00003 
О = = 


И 
та 0,00003//0,64 


находимъ #=0,034. 


Для горизонта весеннихь водь 1884 г., соотв®тетвовавшаго от- 
мбткВ 58,48, получим: 


1 
9,=5{38,46 Х.0,20-50,00(0,20-- 0,25) 11,76(0,25 + 0,29) -- 
—-38,24(0,29 + 0,59) 13,00(0,59- 0,87) Е 12,00(0,87- 
41,10) 6,00(1,11 +0,58)--19,00(0,58-- 0,53) + 10,00(0,58- 
+ 0,40)+1,75(0,40-0,29)- 8,25 Х 0,29} =78,532 кв. важ. 


2=У38,46? | 0,20°-Н У 0-Е 0,05 Илит 6 + 0,04? 
ЕУЗ8,24* -- 0,30 --И13: -- 0,28°--И128 + 0,24 + 
Ув -0,53*-РУ 190,055 И 10-0, 13+ И 1,75 ол 


--У8,25*--0,29*=208,50 саж. 











В 188 тн одбт 
И 
1, 0.00155 


оо обат из _, т 
т ЕЖЕ и 
т в т тя 


У. =0.У В», =27,91У 0,804 Х 0.00003 = 0,1378 =0,065°. 
(.=У,.9,=0,065 Х 78,532=5,105 куб. саж. 

Полный расходу, @ для всего сЪчен я; 
0=0-0,--0,=0,82-- 30,579--5,105=34,504 куб. саж. 


Допуская среднюю скорость подъ мостомъ И, равную скорости 
въ главномъ руслВ при нестЪененномь сБчеши, т, е. 0,484 саж. и при- 
нимал коэффищенть сжамя в =0,90, площадь ® живого е5ченя подъ 
моетомь будегь: 

0 36,504 


о = =. =8: ‚ саж, 
&И, — 0.90 0,484 83,80 кв, саж 
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и 
Располагая деревянный мость съ 4-хъ саж. пролетами  утвер- 
жденнаго типа такъ, какъ показано на чертелуВ (<). 
Це руисскь а. 


Элина шмосша 
+ ---. 5\ 00 

















с 
3% 

6 < 
а я 











5.56 | 
ее 








нА? | 3,55 Гры] Ре 
| 





и произведя срЪфзку земли до горизонта меженнихь водъ, т.е. до от- 
м$тки 56,59 получимь илощадь живого сечения подъ мостомъ: 


1 
© =5((0,80-+ 2,21-5,79 1-Е 6-5 5-5 -5-4—0,70)Ж2-- 
+1,89Х3] Х 1589 --0,50% 0,19 + {8,48 ХОТ В+ 
+ 1,03)--5(1,03--1,15)-25(,15-0,27)--9,58Х 0,27} —9,45 
(10 1,39-0,81--0,99--1,10--0,79--0,76)=83,91 кв. саж. 


Всея длина моста по верху между крайними сваями будеть 
54,00 саж. 


Горизонть самыхъ высокихъ водъ, наблюдавиИйея въ 1884 тоду, 
соотв тетвоваль отмфткВ 58,67 саж., а потому отмфтка нижней гра- 
ни продольныхь схватокъ: 


58,67-Е0,25 =58,92. 


ОтмВтка полотна: 





58,92--2,30 =61,22, 


бт 
Яо инилуа пофииселиг 


й с 


За Главнаго Инженера И. бурда. 


За Начальника 'Техническаго Отдфла, 
Инженерь Я. Ляпунов. 


За Старшато Инженера (. Олешиевиие, 


Расчеть отверстия моста утвержедень Г. Инспезлторомь о 6 0 
постройкь новыжь линй 20 Января 1893 1. за № 386 съ эпьмь, & 
ОБЩЕСТВО чтобы: 1) русло было укрталено одиночной мостовой и расчи- 
щено во всю ширину на протяжении 10,00 саж, ниже и выше 


РЯЗА НСКО-УРАЛЬСКОЙ моста и 2) были устроены, въ надлежащемь числ, отдъльные 


к ледорзьзы. 
ЖЕЛЪЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


(ЭТежень уераюдемию проеклиа сам Въ жомлиь за илискии). 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


КЪ проекту деревяннаго моста 


чрезъ р. КОНЕВКУ, 


на 252 верст 


Тамбово- Камышинской линии, 


Фамцьвь мп пытел 











Обиит бидз тоста срезъ р. Яонеб6ва,, 


алдово=Жатьшинсйой линди. 


на 252 бер. 


25. 00. - 


к 


Делаббь 
















































































































































































ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р. КОНЕВКУ, 


на 252 веротЪ 


Гамбово-Камышинской лини, 


Р$ка Коновка, при пересВчени ея Тамбово-Камышинскою ли- 
нею, имбеть весьма низке и поломе берега и велфдстые этого 
очень широюй разливъ, который отчасти соединяется съ разливомъ 
Р%№ки Терсы, всл$дстве чего правильныя ваблюденя надъ проходомъ 
весеннихь водъ невозможны. Въ виду этого данныя для опредфленя 
отверстёя моста, полученныя весною 1892 года, изелвдовались въ 
4!/> верстахь выше по течению р. Коневки, гдф берега правильные 
и доеталочно высок1е. При этомъ найдено: 


1) Наибольшая скорость на поверхности Фи = 0,75 саж, 


2) Горизонть высокихь водъ 1392 г. соотв тетвоваль отмтЕ% 
60,32; но, по указантямь старожиловь, самыя высовя воды замфча- 
лись при горизонт выше послфдняго на 0,06, т. е., соотвфтетую- 





щемь отм$ткф 60,38. 


3) Уклонъ весеннихь водъ 1899 г., опредфленный нивеллировкою, 
; {=0,000544. 


4) Живое сфчеше р%ки: 


Я{еруиежь 1-1. 





А Чи 
раб К =” = 
т Е 
я 5 











Опредфлимь по формулв Гангилье и Куттера среднюю ско- 
рость течешя, для сравненя ея съ непосредственно наблюдаемой. 


а) Площадь вышеприведеннаго 
живого сфчеши .....,, .0=93,549 кв, саж. 


Ь) Подводный перимегрь . . 2=23,96 саж. 
) 
. ПЕ/= 0,983 саж, = 2,097 метра. 


©) Средый радусь. Г. 











Слёдовалельно, при данномь уклон® #/=—0,000544, скорость 
1 0,00155 
а 

ЕТ ХИМ=ЬЗ02 мотр.=0,610 ва 
ы и и в ХУМЕЬ НИ, 0, 
г уг 





причемъ коэффиценть шероховатости # принять равнымь 0,03, такъ 
какь р. Коневка л№томъ пересыхаеть, и русло заростаеть травою и 
камышемъ. 

Полученная теоретическая средняя скорость въ живомь очен 
(0,61 саж.) весьма мало отличается оль дЪйствительной, такь какъ 
наибольшая скорость на поверхности наблюдалась Фи =0,75 саж.; 
соотвфлетвующая же ей средняя скорость во всемъ живомь сЪфчени, 
по Вейсбижу: 

0,—=0,837 Х 0,75=0,63 саж. 


Опредвлимъ теперь расходъ р. Коневки при самомъ высокомъ 
горизонтВ весеннихь водъ 60,38: 


Червь 3-й. 








а) Площадь живого сфчешя . ©, =24,987 кв. саж, 


Ъ) Подводный периметрь . . р =24,59 саж. 
(о) 
с) Средый ражуеь ... ‚ р=-=1,016 саж. =2,168 метра. 
1 


4) Уклонъ весеннихъ водъ при 
горизонт 60,38 примемь рав- 
нымь такому же уклону, опредб- 
ленному при горизонтВ 60,32, а 





ИОН ме ИИ асы а 0,000544. 


Тогда средняя скороеть въ живомъь сфчени получится по фор- 
мул Г’аненлье и Куттера 
1 0,00155 
ны ПАС 
ЕЯ ко в 
0,00155\ п 
1+ (23+ тт ) 7 
#1 р у! 

Итакъ, примемь У=0,62 саж. за среднюю скорость въ живомъ 
сЪчени р. Коневки при паивыстемь торизонтВ весеннихъ водь, 
соотв тетвующемь отмфткЪ 60,38. Тогда максимальный расходъ по- 
лучится: 








= ХИ! Ха=1,331 метра=0,69 важ. 





=24,987Х 0,62 =15,49 куб. саж. 


60 


Переходя къ сЪчению, расположенному въ 4/2 верстахь ниже 
по ркЪ, т. е, въ томъ м5етБ, гдВ проходить лиШя желзной доро- 
ги, будемь считать расходъ въ немь 9=16,00 куб. саж. при той 
же скорости притекающей воды У=0,62 саж. 


Горизонть самыхь выеокихь водь въ этомъ счети соотвт- 
ствуеть отмфтк 58,48; самая пониженная точка въ сЪченш 57,66. 


Лопуская скорость по дну русла, стфененнаго сооружешемъ, 
Й’=1,00 саж., при соотвфтетвенномъ укрВилени его одиночною мос- 
товою, будемь имфть среднюю скорость въ отверси сооружешя 
У,=1,17 саж. (см. бланкъ для опредзленя отверсй малыхъ мос- 
товъ). 'Гогда высота, соотв тетвующая скорости притекающей воды: 
У? (0,62)*_ 


ты 92 = 0,042 саж. 





Подпоръь у сооруженя 


ИТ? (1,17)— (0,62)? 
й= нЕт =0,107 саж. 





И отверсче моста опредфлимь по формул неполнаго водоелива: 


ре 9 
вузу [5 (+++ —# 





7 =16,79 саж., 


4-й) ‘| 





тд в==коэффищенту ежамя струи=о0,9; 
4=наибольшей глубинё потока при пересфчени его Тамбово- 


Камышинскою линею, а именно = 0,82 са. 


Такимь образомъ, чистая площадь живого сфченя подь соору- 
жен!емъ должна быть: 


16,79Х (0,82-- 0,107) =15,56 квад. саж., 
иди полезная площадь: 
0,9 Х 15,56=14,00 квад. саж. 


Еели бы опредфлить эту площадь по нормамъ, выведеннымъ 
инженеромь Белинскиме, то, такъ какъ величина бассейна=160 кв. 
версть, она получилась бы 


160Х 0,06 =9,6 квад. саж. 


Такъ каюь р. Коневка лфтомь совсфмъ пересыхаетъ, то руслу 
ея легко будетъь придать трапецоидальную форму, расчистивь его по 
дну на протлжени 10 саж, выше и ниже сооружен до однообраз- 
5 57,06, самой пониженной 





наго горизонта, соот тетвующаго отмтЕ 


точЕВ въ живомь сфчени *). 


: х $ р 
*) ЭТодамннлий расчемь иодииеади: За Улабнаео Хбносзнера ЭТ. Чуь- 
дана; за Фачальника ЭПезнлимескаго ОФиьдиаа, “Иноюенерь Дяилуновь; 


за (Оимаурилалю “Иноюсмера Эбеблдомекиий, 





Мостовыя поперечины. 


4 = 


Мость проектируется деревянный подкоспой системы, съ проле- 
тами въ 2 саж., длиною по верху 25 саж., съ устройствомъ отдфльныхь 
ледор*зовъ. 


Мостовыл поперечины изъ брусьевь 8"Х 10" при разетояниг 
между осями прогоновъ 0,17 саж. = 215", 


7 И, - 460 


Мих = т 15"= р ХВ" = 1735 пудо-ди. 


4 
Напряжене матер!ала на изгибъ 

= _ 11256 | ущ. 

И я И 


Пролеты моста предполагается перекрыть двумя прогонами, изъ 
4 брусьевъ 11"”Х 10" каждый, расположенныхь одинъ надъ другимъ 
по-парно, и подпертыхъ по средин% подкосами. 


Черумежюь 3-4, 


‘ 0 5 





Въ виду различнаго расположеня стыковъ и неопредвленной 
длины лбса, а также при замфнЪ отдфльныхь пролетовъ, при ремон- 
ТВ мостовъ, прогонв необходимо разематривать не какъ неразрвную 
балку 0 многихь пролетахъ, а отдфльно, въ каждомь пролет, какъ 
брусъ о двухъ опорахъ. Такое предположение, очевидно, послужить 
въ пользу прочности. При расчет нормальныхь уснлйй дЪйствые по- 
движной нагрузки принимаемъ непосредственнымъ. 


Д\аметры бревень показаны съ запасомь на усушку. 
Опредвлимъ постоянную нагрузку расчетнаго пролета моста (подь 
одинъ путь). 


1) оть рельеовь 18 фун. со скрёплешями 2Ж 
И ан ата К а 7,00 пуд. 


2) „ перилъ, охранныхъ брусьевь и настила 
((ЗХ 0,40 --4Х 1,00)6"Х 6"--2Ж1,00Х 
хХа'хи-их2,5"Х 10"Х 1,00] Х 





хаха о 
3) ,  поперечинъ в иже ах 

ое и аа БВ 
4) „ собствен. вфса прогоновь 8Х их 

а 
5) боаты, евобы и проч. ;....... 11,64 ›„ 





154,00 пуд. 





Прогонъ. 


Ц ерутевеь 4-1. 


= 6: — 


Отсюда постоянная нагрузка на погонный футь пути 


154,00 
р=- РЕ =22 пуд. 


Временная нагрузка, по циркуляру Министерства Путей Сооб- 
щен!я 1884 г. № 60, будетъ: 


соотвтетвующая паибольшимь величинамь моментовь близь 
средины пролета 
й=262 пуд. на пог. футъ пути. 
Моменть сопротивленя 


10х 11° р 
= 1613 (дм.) 





=4(5х 


Величина наибольшаго момента для средины пролета: 


Р (22-262 
Мах = (р--^) 8 = 12 ХВ 





) (84)=20874 пудо-дм, 


Нормальное напряжене матер!ала въ крайнихъ волокнахъ прогона 


Мах 20374 пуд. 
В Ту ев 21294 а 


Такь каюъ давлене колесь паровоза передается прогону не не- 
посредственно, а черезь поперечины, которымъ, по проекту, назначе- 
но опредзленное расположение, причемъ ни одна изъ нихъь не ле- 
жить къ опор ближе 14", то скалывающее напряжене въ прогон 
должно расчитывать при такомь положени паровоза, когда перед- 
нее колесо находится отъ опоры на разстояни 14". 





Опред%лимъ вертикальную силу для этого случая; 


“Червь 5-й 
РИ 57 х у 


< © 
Й——ы[—Щ 2 





а) временная нагрузка: 








РВ) 95 88 
р 84 | 5х 84 —=958,6 пуд. 
6) постоянная нагрузка: 

22 

р] Х7=77 пуд. 


Полная вертикальная сила: 
958,6 77=1035,6 пуд. 


Разслаивающее папряжене, полагая 5/0 на ослаблеще отъ 
врубокь: 
в 1035,6 Е пуд. 
—20^ 8х Х1Х10 ды 





Прогоны расчитаны какъ разр®зные брусья и перекрыме сты- 
вовъ прогоновъ предетавллется излишнимъ. Стыки расположены на 
подбалкахъ. 


52: = 


Подносы, Четыре подкоса, упираюцуеся съ одной стороны въ лубовую 
подушку, передають черезъ поперечныя круглыя 6 вер. схватки на 
опоры постоянную и временную нагрузки оть расчетнаго пролета 
моста въ 1,00 саж., которая состоить изъ: 


Я ерулеоеь 6-м. 
| ыы 1) Постоянной нагрузки 22%7........= 154 пуд. 


#9758 1.502 449; 


Но ф О 


2) Временной 7), которая будеть тажипит, когда 
одно колесо паровоза станетъ надъ опорой, а 


> | два друме расположатся симметрично на сосЪд- 
32 
1 Я НИХЬ пролетахъ; р=915 +2 Х54Ж915 ЕТО 9 








Полное давлеше па узель-—А=1766 пуд. 
Разстоянйе оть прогона до верха продольной схватки: 
59,79 —31"—(58,59--0,25--0,12)=0,46 саж, 


1 


Ся 


} 
&=65°17'5 0". 
Нормальная, составляющая по подкосамъ будетъ 


Ала 


ох а 


==1766Х 1,1964 =2113 пуд. 


ПослЪдняя распредЪлится на 4 подкоса изъ 6 вер. лЪса. 


Напряжеше матер?ала подкоса 





Длина подкоса 
1=У0,463 | 1.00°=1,10 саж. 028". 


Допускаемое же прочное сопротивлеше сжалю подкоса, при 
свободной длин его 8'=96" и даметрь (=6 вер.=10,5", опредф- 
лится по формул: 





20 
В, а НЙ 
0,85--0,04-7 
тд: 
[ 96 
0,04-7= 0,04 Х Чов=0,37. 

СлЪдовательно: 

пуд. 

В— 16.4 6: 
дм. 


Усил1е отъ подкосовь разложится въ узаВ В на вертикальную 
составляющую м! и горизонтальную 2 по схваткамъ; при этомъ: 
&= МУта=9113 Х 9 их=1920 пуд. 
и напряжене 4-хъ пластинныхь схватокъ будетъ: 


К 1988 
==. 


® — 173,9 


2 


пуд. 


= 11,1 Е 


Быки. 


Сваи. 
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Быки составлены изъ 4 осповныхъ свай, забитыхъ въ разстоя- 
няхь 0,17°, 0,57 и 0,17“, и изъ 2-хь подкосныхь свай, по одной 
съ каждой стороны опоры, 


Яферимемоь Т-4е. 


у 6.75 ---.214---х 








$225 


© 


@ 


* © 
© 
$ 


$ 
р 





Принимая во вниман!е расположене рельса относительно свай 
опоры, видимъ, что ве} четыре сваи будуть напряжены одинаково. 


Натрузка на 4 сваи: 


а) постоянная 


| 


1) рельсы и скрзилешя ХТ 14,00 пуд. 
2) настилъ, перила и брусья 2Ж 35,18, . .= 70,36 „ 
3) поперечины 2Ж52,27 ,....... = 104,54 „ 
4) собственный в%еъ прогоновь 2Ж47,91. . = 95,82 „ 


5) насадки, подбалки, подушки, схватки и под- 
косы (10,5"Х 10,5" Х 1,40 Ж7- 4Ж3,5 Х 
Х и"х 10" -+ 150"? Х 1,40 Х7- 86,6 Х 


1 
Хх (2,00% 2--1,10Ж4- 1,40% 2)Х 7} арх 


а ен О аа == ПОНИ 


4 
6) нижн!е схватки и кресты Х 86,6 Ж (2,5-Е 


1.12 я 
+2,20)Ж7Х 44 ЕЕ 
7) болты, скобы и проч. .. Пр Ре ВВ 





410,00 пуд. 


6) временная 
Я рулвось 8-1. 


р 1:00‘. .Ж---- 1006 


©=©“Ф 











915 232 5 
А=5д (84-64-5232) =915Х 84 =2527,15022580 пуд. 
Всего нагрузки на одну сваю: 
2530 
и 735 пуд, 
4 
Напряжен!е малер!ала свай: 
735 пуд. 
86,68 ил 





— 8 — 
Сваи для опоръ полагается забить не мене 1,50 саж. въ грунть, 
независимо оть отказа. 

Для 6“ свай, при забивкВ въ грунть, опредвлены уеловйя: 
1) наибольшая нагрузка на сваи ......., 735 пуд. 
ОВО о В И бы. 
3) высота падешя бабы: 

а) для ручного копра. (........,, 0,50 саж, 

О Амин О либо 


4) чиело ударовь въ залог$: 








да ручного: НОО пивка а о 90. 
6) „ машиннаго „ В ра М ВН 
Тогда по формул: 
и в О 
ет а) ж 
гдз: Р—сопротивлеше сваи, 
()—вЪеъ бабы, 
{--вЪсъ сваи, равный 25 пуд., 
п —число ударовь въ залог, 
— высота паденйя бабы, 
6 —отказъ оть послфдняго залога, 
—допущенный коэффищенть: 
У) Даа: рУЧНОО ВОИ: ры о ан 0 
6) „ машиннаго „ ое И С 8, 


посль подстановки, находимъ: 
а) для ручного копра 
25Ж302Х 0,: 


35 — 206(80 








20 
и отказь огь послЪдняго залога 
6=0,014 саж. 
6) для машиннаго вопра 
_.. _10Ж30Х 1,50, 30-25 
т 8280-95) Тв? 
и отказъ отъ послднаго залога 


6=0,042 саж., 





или отказь оть послЪдняго удара 
= 0,0042 саж. 

Сваи связаны по верху насадками изъ брусьевъ 10,5"Х 10,5" и 
укрБилены подкосами изъ 6” лБеа, поперечными схватками изъ бре- 
венъ 10,5"”Х 10,5" и крестами изъ иластинъ 6" лбса (6 Ж3^), при- 
чемь, отдЪльныя опоры моста связаны между собой продольными 
схватками изъ плаетинь 6“ ЖЗ". 

Разстоян!е ниже этихъ схватокь отгь горизонта самыхъ высо- 
кихь водъь рЪки Коневки принято въ проект 0,25 саж, 


-—- 9 — 


Насадки на сваяхъ, Насадки на сваяхь не работаютъ на изгибъ, такъ какъ оси про- 
гоновъ лежать въ однхъ вертикальныхь плоскостяхь съ осями со- 


отвЪтетвенныхъ свай. 
Я{ериеноь 9-4. 






59.43. 











Такъь какъ наибольшая высота насыпи равняется 1,97 саж. и 
грунть дна плотный, 10 сваи не будуть наращиваться. 


При этомь расположеши моста площадь живого сфчен!я, безъ 
вычета свай, получится: 

(17-Е/Х 0,93) Х 0,93-0,80(0,44--0,36)=17,75 кв. саж. 

Площадь, занимаемая сваями: 

0,125(0,98Ж9 {0,50 =1,11 кв. саж., 
а, слфдовательно, чистая площадь живого сфченя подъь сооружешемь 
получится 
17,75 —1,11=16,64 кв. саж. 

и, вводя коэффищенть сжамя струи, получимь окончательно величи- 


ну полезной площади 
0,9 16,64=14,97 кв. саж., 
которая составляеть 5°/о запаса, сравнительно съ необходимой пло- 
щадью 14,00 кв. саж., исчиеленпой въ утвержденномъь 20 Января 
1893 г. за № 386 расчетЬ отверстйя моста чрезь р. Коневку. 
При этомъ необходимо приподнять полотно у моста на 0,41 саж. 


Вызванное этимь видоизмВнен!е продольнаго профиля лини по- 


ХЛлелеыиеени. 














казано ниже. ст Три-Острова 
4еруивжюь 10-х. 1\ класса. 
й ® 
УДгмобвь. = о т ] 
Я : р ая з | Яымиить. 
< мА | 
п 2.05 | 
| я м НЕА <. - 988.80. ен 
| ты 
82.50 


Зы. 


5449000 





1% + 50.00 


| Е 


ри 
Уорлиии О Я 
@ а с 
За Главнаго Инженера В. Тим006евё. 


За Начальника Техническаго 
ОтдЪла, Инженерь И. Ирфимовиче. 


Старший Инженерь А. Николоскёй. 


Ха ууроекимь моста намисано: 
На подлиниомь написано: 
Настояшйй проекть утверждень Департаментом» желизиыль дорозь, соллаено отзыва его ото зв Марта 
1894 юда за № 5222, 
Подписаль Инспекторь Карновичь. Върио: Инспекторь (подинсаль) Кариовичь, 


Сь кошей впрно: Завьдующий Чертежною Я, Гильманв, 





ОБЩЕСТВО Е 
р #3 А НС КО Я у Р А Л р ( | ой См. примьчазие въ конць записки. 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту деревяннаго моста чрезъь 


ку БЕРЕЗОВКУ, 


на 269 верстЪ 


Памбово-Камышинской линти, 


а 


утигошь типо омчк. п.о эномеытова 





Обиий бидъь тоста грез» р. бберезо6йч,, 


н< 262 вор. Татдово=Натышинсйсй лилии. 


Ялте. 


50.00 





и вежесиянЕ И 


3.25 








< $9557 


525 







































































= 5 


т 





$5 46 


50 














14.30 


66'55 

















ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ рфку БЕРЕЗОВНУ, 
на 269 вереть 


'Тамбово-Камышинской лини, 


|. Расчеть отверстия. 


Опредвлене отверстйя моста чрезъ р. Березовку произведено на 
основании циркуляра Министерства Путей Сообщеня оть 11 Ноября 
1877 г. за № 11230, такъ какъ данныя бытоваго состояя р%ки 
(скорость, уклоны), опредфленныя весной 1892 г., не привели къ 
положительнымь результатамь для опредфлен!я расхода. 

Бассейнъ р. Березовки, до пересВченя ея Тамбово-Камышин- 
ской лишей, опредфленъ въ 440 кв. версть, а потому илощадь жи- 
вого сфчешя подъ мостомъ должна быть: 


0,05Ж440=22 кв. саж. 


Мост проектируется деревянный, вз крайнить частяль (20% 
высота насыпи ие превосходить 9,50 саж.) св 1.00 саж. проле- 
тами, общей длиной 2 саж., в6 средней же части сё 9.00 саж. 
пролетами, общей длиной 8,00 саж., тако что полнал длина 
моста по верху будеть 30,00 саж. 


Общее расположене моста видно изь нижесл$дующей схемы: 


Элли вь. к РА 50.00 биынениль. 


А к к АЛ 




















Площадь живого сЪчешя подъ мостомь, безь вычета свай, по- 
перечныхь и д!агональныхь схватокъ быковъ равняется: 











3 0,36 1,52 1,52--0,47 
0,36) = 11,82 + 159 х8--—^ - А 
3 ‚1,00Ж1,50  1,00Ж1,00 1,00+2,50 
ия Г + Х2,50 + 





Ж3,00=29,16--10,885=40,03 кв, саж. 


1,00-2,50 
ЕЕ 





сы = 


Площадь, занимаемая сваями: 


0,125(0,24-- 0,44--0,54--0,64- 0,73 0,83--0,98 + 1,08 1,13 + 
+ 1,23 + 1,32 -{ 1,42) 1,52(0,25Ж2--0,525Х 3) -- (0,07 
+ 0,10--1,30Ж3 + 2,50 3 Е 1,30% 3-Е 1,33 + 1,15--0,96 
+ 0,78-0,59 - 0,24)0,125=0,125 Х 10,31 + 1,52 Ж 2,075 + 
+ (15,474 5,05) Х 0,125 =1,310 + 3,154--2,565=7,03 кв. саж. 


Слдовательно, площадь живого сфчешя, за вычетомъ свай, 
будеть: 
40,03—7,03=33,00 кв. саж., 


что значительно (на 500/05) превосходить требующуюся по пормамь 
Министерства Путей Сообщеня. 


|. Расчеть напряженя матер!ала. 


Верхнее строенйе всего моста и хвостовыя части съ пролетами 
въ 1,00 саж. проектированы по типу балочныхь мостовъ, пролетами 
въ 1,00 саж. при насыпи до 2,50 саж., утвержденному от ?Узз Марта 
1892 г. за № 589, съ соблюдешемъ требованй вышеозначеннато 
утвержденя и дополненй къ нему Инженернаго Совфта оть 23 
Декабря 1892 г. и 4 Января 1898 г. за № 4. 


Въ средней части моста, гдЪ высота насыпи гораздо боле 
2,50 саж. (4,95 саж.), примфнен!е типа подкосныхь мостовъ, отвер- 
стемь 4,00 саж., въ виду значительнато поднят!я горизонта высо- 
вихъ водъ въ рфкЪ БерезовкЪ, будеть не рацонально, такъ какъ 
повлечетъь за собой, для помфщеня подкосныхъ рамъ выше горизон- 
та высокихъ водъ, —поднят!е земляного полотна, & сл довалельно, 
увеличеше земляныхь работь и удлинен!е моста съ замёной хвосто- 
выхь частей балочной системы дорого стоющей подкоеной системой, 

Въ виду этого, проектируется перекрые средней части двух- 
саженными пролетами съ подраздвлешемъ подкосами на саженные, 


Описанге моста, 


Опорами моста служать ряды свай изъ 6 вер. лба, забитыхь, 
до отказа, на опредъленномъ разстояни другъ отъ друга, связанныхъ 
по верху насадками изъ брусьевь 10"Х 10” и, въ виду значительной 
высоты насыпи (4,95 саж.), укр$иленныхь подкосами изъ 6 вер. л5- 
са, поперечными схватками изъ брусьевь 10"Ж10” и крестами изъ 
пластинъ 6 вер. лБса (6 вер. ЖЗ вер.), причемъ отдфльныя опоры 
связаны между собой продольными схватками изъ пластинъ 6 вер. Х 
ЖЗ вер. 

Плоскость виза продольныхь схватокъ расположена выше гори- 
зонта самыхъ высокихъ водь на 0,25 саж. 


‹ Продеты моста перекрыты двумя прогонами изъ четырехъ брусь- 
евъ 121/2"Х 83/4", 
На прогонахь расположена профзжая часть, состоящая изь мо- 
стовыхь поперечинь 8"Ж 10", настила изъ 2/2" Х 10" досокъ, перилъ, 
охранпыхь брусьевь и охранныхь досокъ. 
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Каждая опора подъ одинъ путь состоитъ изъ 19 основныхъ 
свай, забитыхь въ три ряда, по 4 сваи и изъ 6 подкосныхъ свай, 
по ряду въ 3 сваи съ каждой стороны. 

Разстолне между осями мостовыхъ поперечинъ принято рав- 
нымь 0,25 саж.=21". При незначительномь разстоянш между осями 
среднихь прогоновъ 0,30 саж.—10”=<215", напряжене матерала въ 

пуд. 


поперечинахь на изгибъ будетъ 18 и р 






Согласно циркуляра Министерства Путей Сообщенйя отъ 23 Ян- 
варя 1893 г. за № 970, по об стороны рельса положены доски 
9"Х4" и охранные брусья 7"Х 6". 


Насадки на сваяхъ. 


Будемь разсматривать насадку какъ балку, свободно лежащую 
на двухь опорахъ, при разстояни между центрами опоръ 0,30 саж. = 
=0\%226", подверженную сосредоточенной нагрузкб въ 460 пуд. въ 
середин пролета. 

Тогда величина изгибающаго момента будеть: 

71 _ 460Ж26 
т че 





Мах М= =9990 пудо-дм. 


Моменть сопротивлен1я бруса сфчешемь 10”Х 10": 


оо 51000 
И = 6 = 6 #6. д. 
1 

| 








Слфдовательно, напряженше насадки будетъ: 


| Не 17.94. А: 
р то = 17.9 а 


Прогонъ пролетомъ 84"=1,00 саж. 


Въ виду различнаго расположешя стыковь и неопредёленной 
длины дса, а также при замфнЪ отдЪльныхь пролетовь, при ре- 
монтв мостовь, ирогонъ необходимо разсматривать не какъ нераз- 
р5зную балку о многихъ пролетахь, а отдфльно въ каждомь проле- 
тБ, какъ брусь о двухь опорахъ. Такое предположене, очевидно, 
послужить въ пользу прочности. 

При расчет нормальныхь усимй, дЪйстые подвижной нагрузки 
принимаемь непосредственнымъ. 

ДЛаметры бревень показаны сь запасомъ на усушку. 

Опредфлимь постоянную нагрузку одного пролета моста. 

1) Рельсы и скрфилешя 2Х0,75Х7.....= 10,50 пуд. 


2) Наетиль: . 
10% 21/2 





а) доски 11Х 144 Х7Ж112. ...= 14,97, 
7Ж6 
Б) охран. брусья ах хтхаие а В. 
9х4 
в) ›„ доски 4Х 144 ХХ 1? с И Ва а 


, , РЫ ИТР 1 
ЕВС. - 92 и. ‚-5 -= 





О 
6х6 
3) Перила 2Х 144 Х24Х 112 као ао 5: 18,44 Вуд, 
4) Поперечины: 
: 10ж8 е 
а) коротыя 2Х а Х!05х112. = 090 
10Ж8 . 
) линия эх Ао 1,12 У ЧЕРИ 
12/2 Х 83/4 
5) Прогоны А 1, дс 2 47,64 }„ 
6); БОТЫ ‘СВОбЫ в ПРО по кк но 
Итого, . .. 140 пуд. 
Отсюда, постоянная нагрузка на погонный футъ пути: 
140 
ии 80 пуд. 


Временная нагрузка, по циркуляру Министерства Путей 0ооб- 
щешя 1884 г. № 60: 
соотвфтствующая ваибольшимъ величинамъ моментовъ близь сре- 
дины пролета 
А=262 пуд. на пог. фут. пути. 


Моменть инерщи сфчешя 8 прогоновъ: 


8,75 Х 12,5 
[А —4х!хХ прв,5 1) = 10529 дм.* 
Моменть сопротивленя: 
Л _ 10529 
к =1685 дм.? 


Величина наибольшало момента для средины пролета 


В [20-962 
Маг (РТУ =! ть 





ви 20727 пудо-дм. 





Нормальное напряжен!е матер!ала въ крайнихъ волокнахъ прогона: 


Ма» _ 20721 пуд. 
В= у = 655 = 3 из 





Такъ какъ давленйе колесъь паровоза передается прогону не не- 
посредственно, а черезь поперечины, которымъь по проекту назна- 
чено опредБленное расположене, причемь ни одна изъ нихь не 
лежить въ опор ближе 21", то скалывающее напряжеше въ про- 
гонф должно раечитываль при такомъ положен паровоза, когда ие- 
реднее колесо находится отъ опоры на разстояни 21", 

Опредёлимъ вертикальную силу для этого случая: 

а) временная нагрузка; 


11-68 
| | и 84 





\ 74 
}= 915 Х = =806 пуд.; 





© 
р 6) постоянная нагрузка: 


й 
20 о 70 пуд. 


, Р р „ с й „ 
Е БАНЕ Е Е КЕ 
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Полная вертикальная сила 
806--70=876 пуд. 


Разелаивающее напряжеше, полагая 5%/о на ослаблеше отъ 
врубокъ: 
21 876 
20 8х Хв,75Х 12,5 
Прогоны расчитаны какъ разрзные брусья и перекрыт!е сты- 
ковъ прогоновь представляется излишнимъ. 


пуд. 
=1,59 ие 





й= 


Подкосы. 


Четыре подкоса, упираясь однимъ концомь въ дубовую подушку, 
передать черезь круглыя 6 вер. поперечныя схватки на опоры вре- 
менную и постоянную нагрузку отъ расчетнато пролета въ 1,00 саж., 
которая состоить изъ: 

1) Шостоянной нагрузки 


20Ж7=140 пуд. 


2) Времениой ЁЬ, которая будеть 
+ тазжатит, когда одно колесо паровоза 











стоить надъ узломъ, а два друмя рас- 
положатся симметрично относительно 
узла: 





2х32 
5= 
84 Ж915=1612 пуд. 


: Полное давлен!е на узелъ: 
—|-- Р=1612--140=1752 пуд. 


Р=915- 











Разстоян1е отъ низа прогона до 
верха продольной схватки: . 


(0,42 саж.-- 0,67 саж.) —(0,25 саж.-Е 
-6 вер. -Е 10"--111/2") =1,09 саж.— 
—0,62=0,47 саж. 
Разстояще въ свфту между сваями: 
2,00 саж.—(0,20--6 вер.)=2,00—0,325=1,675 саж. 


па 84 1.7876; 
а 4= 1787236; 


а=60°46'19”. 


Нормальная составляющая по подкосной рам будетъ: 


М. =1794,06. 


= 20а 
Посл дняя распредфлится на четыре подкоса изъ 6 вер. лева. 


Напряжен!е малер!ала подкоса 
1794,06 Е пуд. 


Длина подкоса (= (0,84)? - (0,47)? =0,96 саж. 


ыы Е 
Допускаемое же прочное сопротивлене сжалио раскоса при ево- 
бодной длинВ его 0,96 саж. =6',75 =81", опредзлитея по формул: 
=81" 
4=10,5". 


и 
Е=— —7= и, а 


0,85-0,0 4 


Быки составлены изъ четырехъ продольныхъь рядовъ свай на 
разстояяхь 0,30 саж., 0,44 саж. и 0,30 саж. другь оть друга. 

При такомь расположени свай относительно рельса, очевидно, 
сваи будуть напряжены одинаково. 


Сваи 


Нагрузка на 12 свай: 

а) постояинал: 
1) Рельсы и скрзилешя 2х 0,75Ж14 .... = 21,00 пуд. 
2) Настилъ: 


10% 21% 
а) доски 11Х- х №. ила 12 и Им, 
ТтЖб 
Ь) охран. брусья 2х хаха ее К 
9Ж4 ы слав 
с) „ доски 4Х 41 Х14Х112...= 16,68, 
6Ж6 
3) Перила 2х 41х48 Х112 . о. 


4) Поперечины: 


7 .10Ж8 ы 
а) коротыя 4Х 44 Х15Ж1 2 $ ре В 
108 
ПБ хжинаыя, Чо ХО, о: 000 № 
144 
83/4 Ж 12/2 
5) Прогоны и № х1ах1 о $: 29:08 
144 
83/4 Ж 12'/з 
6) Подбалки вх! 144 № Бо х зе (35813 
10Ж10 
7) Насадки 2Х 144 Х!105Х 112 Е т 
4-10 
8) Подушки 165х740, ( т вв жач+ьх 
и. 
86,59 
9) Цодкосы 8х И я ВИ 
144 
86,59 са 
10) Поперечныя схватки 2Х 44 Х98 Хх. = 48:78". 
и 96558 ажтле. , = 37,10 
) Продол. схватки 8Хаахоах 4.1.12, . = 37, Е 
86,59 


9) Л: з 9 — МОБ БВ 9 = о 
12) Лтагональн. схватки 2Х4ахах 25,55 Х 1,12 И - 


10х10 


144 Х308Ж112 . = 71,87, 


13) Нижн. насадки 3Ж 





61 


Е 
10х 10 
14) Опорные лежни 2Х 144 Ж3З0,8Х 1,12 . = 47,91 пуд, 
; 36,59. 
15) Коротк. схватки Хахаха. хе 949, 
10х38 
16) Коротк. схватки ЗХ 44 УВ, == О а 
: 8х4 
17) Шпонки 20% 144 ХЗ5Х 112. код БЕНЯ 
: Е 86,59 
18) Сваи верхыя 8ЖХ 144 Х13,3Х 12 И. 
19) Болты, скрёпы и проч... = 7,47, 





Итого... 701 пуд. 


6) временная: 


— = = фо 
} 


515 





116116). 65: 


—915 АЕ 
А и 





464 
= 915 Ж—.=2527 пуд. 


Всего нагрузки на одну сваю: 


701-2527 
- 12 ——=269 пуд. 





Напряжен!е матер1ала свай: 
269 пуд. 


86,59 Е дм.? 


Сваи для опорь полагается забить не менёе 1,50 саж. въ 
трунтъ, независимо оть отказа. 


Для б вер. свай, при забивкЪ въ грунть, опредфлены условя: 
1) наибольшая нагрузка на сваю ........ 2969 пуд. 
ООО т ое и Ве ОВО 
3) высота паденя бабы: 

&) для ручного вопра и... . 0,50 саж. 

6). „ машиннато „ ..,.. Е ВАА 1 
4) число ударовъ вь залог%: 

а) для ручного копра. ......... 95, 

6) „ машиннаго ›„ ОЕ 
Тогда по формулв: 


и. 
Р-р + ная 


— 8 — 


гдз: Р наибольшая нагрузка на сваю, 

()—вбеь бабы, 

{— „ сваи, равный 25 пуд., 

7— число ударовь въ залог», 

]— высота паденя бабы, 

с — отказь оть послЪдняго залога, 

т— допущенный коэффищенть: 
а) для ручного копра ооо 90, 
6) „ машиннаго ›„ Е М ЕС 

Отсюда, посл подстановки, находимъ: 


а) для ручного кора: 
_25Ж30*Х 0,50 80-25 


— 206(30--25) Г 20 


, 


26: 
и отказь отъ поелфдняго залога—6=0,038 саж.; 


6) для машиннаго копра: 
10%30*Х 1,50 30-25 
86(30--25) и: 


269= , 
и отказъь оть послёдняго залога—6=0,112 саж., или отказь отъ по- 
слВдняго удара= 0,0112 саж. 


Тод. СИ О ИОН и. 
< с а 
За Главнаго Инженера В. Тимооееве. 


И. д. Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженерь И. Вфимовиче. 


Старпий Инженерь А. Никольск. 


Примфчанте. 


Отношенемь Г. Инспектора отъ 7 Апръля 1894 а. № 1480, постановлено привести въ 
испоаневе предложенныя имь мъры, необтодимыя для усилешл опорь моста чрезъ р. Бе- 
резовку на 269 верстиь, изложенныя въ рапортиь во в% Департаменть жел. дор. № 1415, 
от» 12 Марта. 1894 з., и одобренныя симь посльднимь по докладу оть 24 Марта 1894 в. 
за № 664, вольдстве чо импющайся въ масть перехода русла ръки плесъ, злубиною 2,50 
саде., должень быть тацательно залружень камнемь на высоту 1,50 саж., считая оть дна 
10, придавь этой засыпку *) въ течении перпендикулярномь къ оси моста слъдуюций профиль: 


Я 






р 


х _- %5 у 


и кромъь эпою опоры моста, пролепия между коими принятия въ 9,00 важ., должны быть 
связаны продольными схватками, располалая иль на зоризонлтль нъсколько ниже горизонт 
меженнихь водъ. 


*) Засынка показана на общень видь моста пунктиром, 


(а подллиничоль мамиисамо: 
ОБЕСТВО К. о. уит бо расдемим оли 91-го Фиримя 62 
РязАнСко- УРАЛЬСКОЙ 1398 г. за 9 696. ЭСодимсале: “4. об. ЯЁнемежлиора, 
ЖилЬЗНОЙ дороги. ЧЁосемерь $. у бал, Фи рно: ий об. Я чсиеклиора, 
- —— ЧЁзвомерь (пофильсая») $. Эч бам». 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту деревяннаго моста 


чрез в ВЯЗОВНУ. 


на 985 веретЪ 


Тамбово-Камышинской лини, 


На проектль моста написано: 
На подлинномь написано: 

Настоящий проекть утверждаю съ тльмъ, чтобы: 

а)—-земляное полотно у моста было поднято еще на 0,08 сажени, 
п. е. д0 отмтыики 55,99, и 

б)—при перепросктировани земляною полотна для поднятия ею у 
моста, веею на 0,49+0,08=0,57 сажени, подъемь въ мосту со стороны Ка- 
мьйнина быль сдьлань не круче 0,005 (вмьсто предположеннаю 0,008). 
Апртъая 27 @ня 1593 люда № 626. 

Подиисаль И. об. Инспектора, Инженер» В, Рубанъ. 

Вьрно: И. 06. Инспектора, Инженер» (подтиеаль) В. Рубань. 


Обинай бидь поста грезв р. Вязов, 


# иени. 


на 385 бер. Татдово-ЖатышинсИс 


25.00 

































































‚ Ипсототсый. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р. ВЯЗОВНКУ, 
на 285 верстЪ 


"ГТамбово-Камышинокой лин, 


Наблюденйй надъ проходомъ весеннихъ водъ р. Вязовки сд$лано 


не было, а потому отверсте моста опредзлено по циркуляру Мини- 
стерства Путей Сообщеня за № 11230 оть 11 Ноября 1877 года 


но площади бассейна. 


Бассейнь р. Вязовки опредЪленъ вь 360 кв. верстъ. Примемъ 


его для запаса равнымъ 400 верстъ, какь эт0 выходить приблизи- 


тельно по картЪ. Тогда живое сЗчен1е подъ мостомъ должно быть: 


400Х 0,05 =20 кв. саж. 


Мость проектируется деревянный, и притомъ средше пролеты 
Э-хь саженные, такъ какъ высота насыпи тамъ больше 2,50 саж. 
Береговые пролеты проектируются по 2-му изъ утвержденныхъ 


Тиновъ. 


Что касается проектной линш полотна, то ее придется поднять, 


согласно слБдующимь соображенямь. 


Принимая уголь наклонен!я подкосовъ равнымь около 35° (какъ 
вь проект моста на р. Щелкан%), получается разстояше оть гори- 
зонта высокихь водъ до подошвы рельса=1,35 саж., или до гори- 


зонта земляныхъ работь : 1,35—9,16=1,19, т, е, 
54,72 1,19=55,91. 


А такъ какъ горизонтъ земляных работь по продольному профилю 
значится 55,42 саж.,—то его необходимо приподнять на 55,91— 


—55,42=0,49 саж. 


Ниже прилагается эекизъ расположен1я моста и выкопировка 











ие 


ее 


== 


$ 
Ка подллиичомь чаимзано! 63 
В» мироожли ц, дуутбераедемиолиу 96 г° ЭД игриьля 


ОБЩЕСТВО $ 
и у 1898 ‹.. за 98° 690, Эа имвадь: 90. об, Яныенеклиора 
ВЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ =. 
1 1 Я осее ра 58. Э’убаль, бВизрме: 44. об, ЧЁ ченекимора 
изь продольнаго профиля лини, съ ванесенемь необходимаго изм®- ЖЕЛАЗНОЙ ДОРОГИ. 4 з 
неня въ немъ. ея Ч лосомерь (недииеал») 88, Эчубамь, 


А ри О ии я Уржытшынь 

















ЭЙежобвь. Яомышинь 
ыы & 
ее Я ев = 
т —- 90 
Е Ва 
ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
=. ль ен Ма ЕН 
# къ проекту деревяннаго моста 
| 
Опредфлимь полезную площадь живого сфчени подъ мостомь, чр езъ р. БЕ ЕЗ К ‹ 
Безь вычета свай и другихь частей быковь, она равняется: 
2,641.66 1,65--1,94 1.944213 Э13+194 на 288 верст 
ао О в ОР 
1,94-0,99 0,99--0,76 3, : г : 
Е 2х4 0--— Х2,82- 1 (0,76) = Там бово-Камышин ской линии, 
=29,50 кв. саж. 
Площадь же свай и подвижныхь схватокь равняется: о я В Е. 
0,125(0,40- 1,04 1,20-- 0,99 0, 91-5 0,88 0,65)-Е 6(0,50Х 
Х 0,07-0,35Ж 0,99 0,50Х 0,12) 2Х 0,125(0,50-20,63- т 
-+0,76- 0,87--0,82- 0,45) =4,41 кв, саж, 
Такимь образомь чистое отверсме подъ мостомъ получается: 
29,80 -—4,41=25,39 ив. саж. 
И вводя коэффищенть суженя струи, получимъ окончательно: 
0,9Ж 25,39=22,85 кв. саж. 
Жо зиреекиииь мослия ‘малииса но: 
9. Жо иодллмичомь налриеано: 
Горлиниую подписали: Уивермюофалю сь лильзиь, чилобы мрефиолазаемая оризка орунаиа медь 
: момомь Чо отаиьниюм 83,82 бнаа продлена ма 10 саосень мо обл 
За Главнаго Инженера //. Журдана. стороны оса. оТириля 26 дня 1893 сода 84 610, 8Тодимсаль 94. об. 
“Ёненеклиора “Иносенерь зв. Зубамь. Фрно: 9. оз. ЧЁненеюннора Я носе- 
За Начальника Техническаго Отдфла, мерь (иодимсаль) &, Зубань, 


Инженерь Н. Ллнуновь. 


(Оослиа Выль И носонерь $. ев домек1 1. 


Чавмюжь зипосантоки в © зножемновь 





Эбиий видз моста фрез р. ФБерезовву 


на 288 бер. Тамбобо-Налышинсйой лиши. 


К СЕ Е 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
къ проекту моста чрезъ р. БЕРЕЗОВКУ 


на 288 верст 


Гамбово-Камышинокой лини. 


Для опредфленйя отверстя моста на р. БерезовкВ имЪются ниже- 
слдующйя данныя: 


1) Площадь бассейна. ......., .9=76 КВ. В. 


2) Горизонть самыхь высокихъ водъ. . . ‚55,57. 


8) Поперечный профиль русла у сооружешя: 








Согласно нормамъ для басеейновь, выведеннымь Инженеромъ 
Бълинскима и рекомендуемымь въ циркулярв № 11230 Министер- 
ства Путей Сообщен!я, —площадь живого сфченя подъ проектируе- 
мымъ мостомъ должна быть; 


®=76Х 0,07=5,32 кв. саж. 


Мость проектируется деревянный по 2-му изъ утвержденныхь 
типовь, и общею длиною въ 10 пог. саж. Самому же руслу рЪ%чки 
будеть придано трапецоидальное сзчеше на протяжени 10 саж. выше 
и ниже лини желзлой дороги. Общее расположеше моста показано 
ниже. 


























о 


При такомъ расположени, площадь живого ефченя р®чки нодь 
мостомь, безь вычета свай и другихъь частей быковь, получаетел: 


3 
®=(2-Е И Х 1,75)1,75=8,09 кв. саж. 


Площадь, запимаемая свалми, равняется: 


0,125(3Ж1,75-Е2Х 1,08-|-0,42 Х2)=1,03 кв. саж. 


А слЪдовательно, чистая площадь живого с\ченя будетъ: 


8,09—1,08=7,06. 


И вводя коэффищенть суженя струи, получимъь окончательно 


полезную площадь сЪчен!я подъ моетомъ! 
0,9Ж7,06=6,35 кв. саж., 


которая имфетъ запасъ въ 19/0 противу расчетной. 


При этомъ горизонть земляныхь работь необходимо приподнять 


на 0,25 саж. ВидоизмВневше продольнаго профиля лини 














слфдующее: 
Пеисавь. 
ы Я з ь 
а ОИ 5 00% © > с 
] ее НЕ ана -^ ай 
| | 3550 ы 
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| О се ЕЯ 
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‹додлинние пофнисанки. 
На у ей я 


За Главнаго Инженера //. Абурдан. 


За Начальника Техническаго Отдфла И. Ляпунов. 


оставил Анашенерь Я. Фбубыомьюти, 


получается 


Яолиылилениь 





ОВЩЕСТВО 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛУЗНОЙ ДОРОГИ. 


== 


ЕЪ П 
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Ка подлинно Нориис анос: : 

ЗК проекти. утибероеделичоли; 96-го Января 
1398 вар за 9 409. ЭТодлилисаль! Фр. Ас, об. Чл. 
сиеклиора. “Иносемерь 68. у бам. Верно: Вр деи, 
об. ЧЁчленежлиора, ЧЁ носемерь (модилсаяь) $. Эубан». 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


роекту деревяннаго моста 


чрезъ р. ЦЕЛКАНЪ, 


на 324 веротЪ 


Тамбово-Камышинской линии, 


—— — од 


а мербонамальнольь проекти луосума ‘нарилисаино: 


а подиимномь мемиюаны 


Збастиоялийй ууроекииь улибероюдалю сь ильлуь, лимобы, земляное моломуно 


; Е 
ф мослия было иодимито емие ча 0,10 саоюемль, м. в. 4° оивлиьиикль 51,36, 


Января 36 дня 1898 
ЗТодиноаьь: р. 


ода 8 403. 


мель, об. “Иномеюора, 9Иносенерь 3. Эубан». 


Яьрно: р. лису, об “И нсиоклиора, ЧЁ новемерь (пофиисая») 8. Учбань. 


Жо Вновь 


пути верою делиноль ууроежиии» муосиуя наилисаино: 


ЭС» подзиииномь нолиеонии 


Касмлоллщуйй ироекимь ууливеросдаию вь Чоисамение кь пуибероюдениноди 


26 Янбора 1893 года за Я 402. Яютябра 6 дня 1893 сода 9? 10М. 


ЗЛодиимеваь: $, 


°5. Инспектора, “Инокенерь $. $ убань, 


Зирно: За “Иномекимора, “Иносоморь (подилиеаиь ) Вербилки. 


сАтАтовЪ. ТИПО-ЛЬтОгР, ПС, ФЕОБРИТОВА, 











Обиий бидь поста трезз р. ЯЩелёань, 


ма 324 $ер. ФПатбово-Жалышимсвой лини. 
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Примъчане: 


Проектъ этоть измтьнень добавлещемь со стороны Тамбова 


зужевало проъзда подь мостом. 


сли р- 5 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
къ проекту моста чрезъ р. ЩЕЛКАНЪ 


на 324 верстВ 


Тамбово-К амышинской лини. 


Данныя для опредфлешя расхода воды р. Щелкана были найде- 
ны весною 1892 г., причемъ уклонъ весеннихь водъ быль опред%- 
ленъ нивеллировкою послф спада воды, по оставшимея слЁдамь. 


Горизонть высокихъ водъ 1892 г. соотвфтетвоваль отм тк 49,82; 
для расчета же отверся моста принять горизонть самыхь высокихъ 
водъ при отмфткб 50,07, по указаямъ старожиловъ. 
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Если по этимь даннымь опредфлить расходъ весеннихь водъ р. 
Щелкана, то получаются слфдующее результаты: 


бл» злабназо русяа. аб. 
а $ 
2 Уеиквь 


| 
| 


#2 : 
поешьлиленьь. 


ен 5-90. -.... 8% рва ч 
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Такъ кавь па р. ТЩелкан® пе бывасть ледохода, то мость 


. 0=137,32 кв. с. 
проектируется деревянный безь ледор%зовъ. — Расположен! е сго по- 


. р=132,67 саж. 


1) Живое сфчене русла 


2) Подводный периметръ 
о казано ниже на эскиз», 
3) Средый радусь -=А=1,035 саж.=2,208 метр. 
. Жебвь бе Яриныиииь 


4) Опредфленный нивеллировкою уклонъ-—#=0,0011. 
7 $1,0, 210 Л 


Непосредетвенныя измФреня скоростей не были производимы; 
а потому вычислимъ среднюю скорость въ живом сВчеши по форму- 
ль Ганиль и Путтера.—На основаши вышеприведенныхь дан- 
ныхь получимъ: 
1 0,00155 
93 ря Е 


= 
0,0015 
(ое 8 





} в ИА! =2,2567 метр. =1,058 саж. 
УХ 


(дв коэффищенть #=0,025). 


И расходъ весеннихъ водь р. Щелкана по главному руслу по- 3 1,76+2,19 235 2,35--2,08 
У. Г Ы к; < ы ПА у В 
лучится: 41576) -- р Х 4,32 -- о 5-- : ‚ 5 
9=137,32Х 1,058=145,28 куб. саж. 2,08--1,98 1,98 1,88 1,88 1,81 1,81 + 1,38 
о : пы 


Такь вакь изъ живого сЪчентя Чебачьяго старорЪчья видно, что 
расходъ по нему получился-бы тоже около 150 куб. саж.,—то даже 
пренебрегая расходомь по поймв р%ки на протяжен 4 и принимал, 
что вода здВеь почти стоячая, —мы получили-бы расходъ весеннихъ 


водъ р. Щелкана равнымъ около 300 куб. саж. 


Принимая въ соображене, что расходъ столь значительной рёки 
какъ Донъ, составляеть всего 189,245 куб. саж., при пересфчени 
его линею Лебедянь-Елецкой вЪави, р$ка же Щелканъ настолько 
второстепенне, что она даже высыхаегь въ жаркое лВто, образуя 
отдфлЬьныя озера, необходимо заключить, что принятыя для расчета 
средней скорости теченя данный — неточны; а именно, что опред$- 
ленный нивеллировкою уклонь 0,0011 весеннихь водъ, по слдамъ ими 


оставленнымъ, — невфренъ. 


Велбдетые этого приходитея прибфенуть къ опредфленю 9твер- 
сия моста другимъ путемъ,—а именно на основании нормъ для бае- 
сейновъ, выведенныхь инженеромь Бьлинскиме и рекомендованных 
Министерствомь Путей Сообщеня для этой цЪли въ циркулярВ за 
№ 11230 оть 11 Ноября 1877 г. 


Площадь бассейна р. Щелкана, до пересфченя его Тамбово- 
Камышинскою вбтвью, опредфлена въ 1311 кв. версть, а слбдова- 


тельно живое счеше подъ мостомъ должно быть: 


®=1311Х 0,04=52,44 кв. саж. 

















ыы 





Площадь живого сфченя подь мостомъ, соотвФтетвующая гори- 


зонту 50,07, получится: 











1,38--1,19 
о РЕРЕЫЕ е 
х5- р 





3 
Ж2,18- 4(1,19)°=74,14 кв. саж. 


Вычитая отсюда площадь, занимаемую сваями и схватками: 


0,125 Х (0,50% 19-- 0,70) 0,31+Х 0,11Ж19--0,50Ж 0,12 Ж 19-- 
0,35 Х (0,95 Ж 15--0,60-0,75--0,60-- 0,47) 0,50 Х 0,12 19-2 
+2 0,125 (0,11--0,29--0,48--0,50 + 0,57--0,45 --0,34--0,27-- 

0,23 -50,20--0,15--0,11-Е0,08- 0,05 + 0,03--0,03--0,04-- 

--0,03)=11,08 кв. саж., 


получаемъ чистое отверсуЧе подъ мостомь 
74,14—11,08=63,06 кв. саж, 

и введя коэффищенть сяимйя струи, опредфлимь окончательную 

площадь полезнаго мостового отвереля: 


9—=0,9Х 63,06=56,75 кв. саж. (при =36,50 саж.), 
которая предетавляетъ запасъ въ 8/0 противу расчетной. 


Таль какъ высота насыпи доходить до 2,85 саж. въ нкоторыхь 
точкахь сфчешя, то мость проектируетея ио третьему изь утвержден- 
ныхъ типовь (подкосные), пролетами въ дв сажени; велВдетве этого 
оказалось необходимымь приподнять проектную линйо на 0,69 саж. 
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_ Яалинииить. 


На прилагаомой ниже выкопировк профиля показано вышепроек- 
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Проекть сей утвержюдень Г. И. о 
Инженеромь В. Рубань Октя 
” 1054 вь дополнеше къ 


1893 120а № 402. 





5» м ро , при бе Ржу © ии Я ок еле р" „6 ыы 


ОБЩЕСТВО (Собъьмиоль из журналу оть ИТ Марта ль Т Чм- 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ риал 1898 в 0 35. 


ЖЕЛЬВНОЙ ДОРОГИ. 


ЭЙнсть ут верефенкя прогклиа см. бь контуь записки, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р$ку 


я И 


на 338 верстЪ 


ГТамбово-Камышинской линии, 


——— >< —- 
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Обииий видз поста Фрезз р. оИедбль дин, 


на 335 бер. бТамбово-атышинсйсй лини. 


ЭЙемсовь 


Яслевемитнь. 
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Шоштьлоь. 


олаъЕльть о оо 


Общиля 6идъ поста Зрезз р. оИеОвьдицу, 
излиьненный согласио требовашя из Эйчкенернаго Сота. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста, чрезъ р. МЕДВЪДИЦУ, 
на 338 верст 


'ГТамбово-Камышинской лиш. 


Для опредфлешя расхода воды на р. Медв®диц были произве- 
дены весною 1892 года наблюденя надъ скоростями воды въ сФчен!и, 
отстоящемь отъ мфета предполагаемаго перехода въ 2450 саж. выше 
по теченно при отмфткВ горизонта высокихь весеннихъ водъ 51,58. 


Нивеллировкой и промфромъ получены слёдующёя данныя: 


Главное русло р. МедвЪфдицы, 




















СВ | п 
| | 
- т Па | - Т а и —— 
1547 6% | 500 55 | 65,00 | 6500 | 500 | 5,00 5,00 500 | 50 $,00 Ао | 500 | 





Площадь... . . © =158,6 кв. саж. 
. В =68,52 саж. 


.№=2,315 саж.=4,945 т’. 


Подводный периметрь. 
Подводный радусь . 
Продольный уклонъ. . . 2 —=0,000041. 
Средняя скорость по @апуи Не и КиНек, 


при #=0,025, 


К о ОВ 
ы 3 бов 0.000041 


= 0,0015 ) 0,025 
1 (+ тя УЕ 


=0,398 саж. 


У0,000041 №=0,850 ти. = 








бк 


Раеходь 0=0Х9=63,12 куб. саж. 


Полученная величина расхода весьма близка къ величинЪ, полу- 
ченной на основани наблюденныхь скоростей графическим путемъ, 
а именно: 


()=60,10 куб. саж. 
Это обстоятельство указываеть на надежность результатовь, да- 


ваемыхь формулою @атуиИе и Кий ег для даннаго сфченя при 
другихъ горизонтахъ. 


Наивыепий, когда-либо бывпий, горизонтъ въ метв наблюдешя, 
по показано старожиловъ, соотв тетвуетъ отмфткВ 51,75. Расходь воды 
при этомъ горизонт опредфлень по формуль @апошИеЁ и КиНе”а. 


Площадь живого сфчешя: 
0=170,10 кв. саж. 
Подводный перимегръ: 
р=68,91 саж. 


Подводный радусъ: 
© 
трее" важ. =5,27 тй”. 


Увлонъ предположенъ тотъ же, что и при отм№тЕВ 51,58, т. е. 


#=0,000041. 
при: #=0,025; 
=59,70; 


9=сУ №=59,70У №=0,878 тН-=0,412 саж. 
Расходь (=®Хо=170,10Х0,412=70,08 куб. саж. 


Наблюденя при помощи вертушки не обнаружили скоростей на, 
поймф, исключая нёеколькихь отдфльныхЪ мФеть. 


Поймы: 





я 
| 
| 
| 
| 
| 





РН м 
| О 
т. т риеиник 1 
|118 свои |4] 32. | 5000 ми [35 и 
я и 2 3 30 





— 8 — 
Наблюденных на глубин 0,15 саж. отъ поверхности скорости суть: 
6 и=0,253 с.; 9, =0,234 с.; Фи=0,287 е.; 9х=0,211 с.; 
фх =0,247 с.; 0и=0,261 с.; #и=0,266 с.; @хи=0,284 с. 


Взлвши наибольшую изъ этихъ скоростей #=0,287 с. для за- 
паса равной средней скорости всфхъ протоковь взятыхь вмфет%, 
получимъ наибольн!й расходъ по поймв при отмфткВ 51,75. 


й= 0,287 Х (@и-Е Фи ото Ч охи-Н Фхш) = 0,287 Х 
Х(18,68--29,43--36,77--7,68-{ 6,43-- 29,75 31,21--4,26) = 
—=47,10 куб. саж. 


Наибольш!й расходъ р. Медвёдицы,—когда-либо бывпИй въ 
изслфдованномъ сфчени, опредфляетея въ 


0=70,08--17,10=117,18 куб, саж. 


Въ живомъ сфчеши р. Медвфдицы по оси моста расходь не 
можеть сильно разниться отъ найденной величины, потому что на 
участкВ рЪ$ки оть изслВдованнаго сфчешя до моста нЪть прито- 
ковъ. Въ виду этого и отмфченной надежности примфнен{я формулы 
бопош ИЕ и КиНег расходь для Медьфдицы въ сбчени по оси 
моста опредфлень по формул ФандшИеЁ и Кийег при допущен 
того же поверхностнаго уклона высокихъ водъ: 


#=0,000041. 
Наибольший горизонть въ ебчен!и по оси моста есть— 51,30. 


Наивыеп!й горизонть въ мВстф наблюден!я по показан!ямъ ста- 
рожиловъ соотвфтетвуеть отмЪтк$ 51,75, тогда какъ при равном рномъ 
уклон$ #=0,000041 она была бы 51,30--0,000041Х 2450=51,40. 
Оказывающаяся разница въ 51,75—51,40=0,35 саж. вызвана пере- 
падомъ воды у мельницы Бореля, которая находится выше проекти- 
руемаго моста на 3 версты и пропускаеть весною вею воду р. Мед- 
вфдицы при перепадь 0,35 саж. 


Чертежъ главнаго русла по оси моста. 








Площадь живого сЪчен!я: 
®=93,97 кв. саж. 
Подводный периметр: 


р=34,50 саж. 


Подводный радтусъ: 
о Ра 
Веуия саж. =5,812 т". 


При #=0,025 —получено: 
6=60,90 и 


средняя скорость 
0=су В =0,94 т’. =0,441 саж. 
Расходь О=0х0=93,97Х 0,441 =41,44 куб. саж. 


Разсматривая направлен!е теченя весенней воды, возможно пред- 
положить, что главная масса воды проходить русломъ и лфвой пой- 
мой, а что въ правой поймВ вода имфеть скорость только въ отдЁль- 
ныхь протокахъ, болВе глубокихь и мало заросшихъ растительностью. 
На основания этого при исчислен!и раехода воды въ сЪчени по оси 
моста предположено, что вода идетъь лфвой поймой и тремя прото- 
ками на правой. 


Чертежь лЪвой поймы. | 





Площадь живого сЪченя: 
®=304,29 кв. баж. 
Подводный периметръ: 
р2=428,50 саж. 


Подводный радтусъ: 


[о] 
Я=)=0,110 саж. = 1,515 т", 


При #=0,03 и #=0,000041, 


для поймы, по @апош И и Ки#е", найдено с=38,00, а затЪмъ и 





средняя скорость: 
9=су 17=0,2994 тй". =0,1409 важ. 


Расходъ 


0=0х0=42,65 куб. саж. 


Чертежъ протока № 1. 











Площадь живого сзченя: | 


®.=85,43 кв. саж. } 


Подводный периметръь: 


Р=174,29 важ. | 
Подводный радусъ: 
р Го) 
В =1,015 саж.= 2,166 ий". 
По батон еЁ и КиНег, при = 0,030 и =0,000041, получено: 
=42,00, 


а средняя скорость: 


в=И Ви=0,396 тй". =0,186 саж. 


Расходъ: 


0,=6Хи=15,89 куб. саж. 


Чертежъ протока № 2, ] 

















Площадь живого сфченя: 
0,=21,36 кв, саж. 
Подводный периметръ: 
рз=22,90 саж. 
Подводный радусъ: 
© 
= | 
По бапош И и Ки ет, при п=0,030 и #=0,000041— най- 
демъ —сС.=41,06, и 





К, 


=0,933 саж.=1,991 2. 


средняя скороеть: 
9.=с.УИ Ви=0,371 тё". =0,174 важ. 
Расходь ().=»Х%=3,79 куб. саж. 


Чертежъ протока № 3. 








Площадь живого сЪченгя: 
);=26,52 кв. саж. 
Подводный периметрь: 
Рз=27,18 саж. 
Подводный радтуеъ: 


<) 
И = 1,00 саж.=9,134 9", 
3 


По бапош еЁи Кий ен, прип= 0,030 и #*=0,000041— получено: 





С;=41,80, а 
средняя скорость: 
=: Ви=0,391 тйи. =0,183 саж. 
Расходъ: 
(0:=:х4:=4,853 куб. саж. 
Наибольний раеходь: 


Ош =0-- О-о, -- 05-Е 0=41,44-+49,65-- 15,89 3,72-- 4,853 = 
=108,55 куб. саж. 


0 
И 


Такъ какъ желЪзподорожная лишя пересЪкаеть р. Медвфдицу 
ниже того сфченя, въ которомъ были сдЪланы наблюдения и для ко- 
тораго расходъ выше опредЪленъ въ 117,18 куб. саж., то сл$дова- 
тельно и расходъ черезъ сфчен!е по оси моста не можеть быть ме- 
нЪе означенной величины. 


Опредзленный для послфдняго сЪчешя расходъ въ 108,55 куб, 
саж. только доказываетъ, что кромЪ ТЪхъЪ протоковъ, которые приня- 
ты во внимаше, существуютъ еще и друге незначительные протоки, 
по которымъ и уходятъ остальныя 117,18 —108,55=8,63 куб. саж. 
воды. Для расчета отверстя моста примемъ, что таковое должно 
пропускаль 117,18 куб. саж. воды. 


Необходимую площадь живого сЪфчен1я предположено доставить 
четырьмя пролетами, изъ которыхъ два по 30,00 саж. перекрыты 
металлическими фермами, а два боковыхъь пролета по 35,00 саж, 
деревяннымъ свайнымъ мостомъ. При этомь подъ деревянными ча- 
стями предполатается спланировать грунть вн предЪловъ ледохода 
(отмВтки 50,25) до отмфтки 50,30 и вымостить его. *) 


Площадь живого еБченя подъ деревянными частями за вычетомъ 
проекщй свай будеть: 


15 Х1 
аа 2 хоив) = 5,7. 


О ( 80,75 
Средняя скорость подъ деревянными частями опредфлена по фор- 
мул Обпош ЕЕ её Кий”, полагая коэффищенть шероховатости 
п=0,020 въ виду планировки и мощен!я ложа и уклонь #=0,000041. 
Подводный радтуеъ: 
&« 31,50 
Е= р 3355-0939 саж.=2,00 2". 
И 0005 
230.020" 0,000041 . г 
6 = = 
0,00155)\ 0,020 
1+ (23 ит 
в 0,000041/У 2,00 


9=сУ №-=59,61Х0,009=0,536 т". =0,251 саж. 





9,61. 


Расходъ въ боковыхь пролетахь будетъ: 
20: =0,9%29, х4=2Х 0,9Х25,74Х 0,251=11,629 куб. саж. 
Количество воды, которое должно быть пропущено подъ метал- 
лическими частями, опредфлится слфдовательно въ: 
4:=117,17—11,629=105,551 куб. саж. 
Полагая, что размывъ дна прекратится въ главномъ руелф, когда 
средняя скорость достигнеть той величины, которую она имфла до 


устройства моста, т. е. полагая ©®=0,441 саж., необходимая ило- 
щадь живого сБчен1я опредфлится при #=0,9 въ 

о__“% 105,551 

вхо 0,9Ж0,441 


*) Примпчаше. Мощеше положено произвести не только подъ мостомъ, но и продолаииь его на 5,00 саж, выше 
и ниже но теченю, 





—=265,93 кв. саж. 








Быкъ съ ледорьзомъ. 
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Глубина размытаго дна, считая ее оть горизонта меженнихь 
водъ при образован! и указанныхь откосовъ, найдется изъ условия: 


Схема моста. 

















60,00Х 1,76 60% 4 —1,54°—1,04°=965,83, 
ИЛИ 
2,54°—60й {160,23 =0; 
откуда: 


—/3600—4хэБх 160 93 
}—60—И3600—4ЖэБх 160.28 06 саж. 
2Ж2,5 


Такимь образомъ ожидаемая глубина размыва есть: 





3,06—2,52=0,54 саж. 


Основаше промежуточныхь опоръ положено заложить еъ по- 
мощью кессоновъ на глубин® 5,00 саж. оть уровня меженнихъ водъ, 
т. е. на глубинз 5,00—3,06=1,94 саж. отъ горизонта размытаго 
дна, что болбе чфмь необходимо, какъ то видно изь слфдующаго: 


ВЪсъ средняго бына съ ледорфзонмъ: 


10,27-- 9,58 
Р—130%| в ®ж1,269-- 9.583198 (ьтохьто-+ 


п(1,70)? т(1,64)° 
чето 1та- (ложа 2,70Ж1,60-- 


7(1,60)?\ 0,43 1,50Ж0,90 
+“ а ") р г ло | =1300 | 12,5254 


+ 35,81-- 11,73 2,77 1,147} =1300Х 63,981 = 83177 пуд. 








Нагрузка на основан!е составляется изъ: 


ВЪса пролетныхь частей 15017--10Ж216,66. = 17184 пуд. 
ВЪса подвижного состава 96 Х 216,66 = 20799 
ДСО О ош по ее |. 





121160 пуд. 
Необходимая глубина заложешя осповашя по Иаукеру, 


при 9=26034а" 





2 19,57 х 100 = 1/111,89 = 1,69 сак., 


что меньше предполагаемой глубины 1,94 саж, 


Быкъ безъ ледорЪза, 











= $) 5 


Подобныхь же образомь и для быка безъ ледорфза, при вфс% быка: 











9,14-- 8,525 
Р- 130 | ы АВ обо -вуъаь ж зулов-- (зул0Х 1,604 
т 2 п(1,40)*\ 2,14 
ето чото о") : |= 189015146 


-- 31,866 12,46)=1300Х 55,387 =72114 пуд. 


Нагрузка на основаве составится изъ: 








17184 
Вса металлических пролетных» частей. . о = 88592 пуд. 
20799 
В са подвижного состава на металлич, части Е оао 
362Х7 м 
Вса подвижного состава на дерев. пролеты. - р] = А 
ВЪса быка. а. 


92725 пуд, 


Необходимая глубина заложен по Ичукеру, 
при @=26°34' 


Пе = ь р 
РА 91ах1000= /'10,14=1,45 саж., 


что меньше предполагаемой глубины заложения 1,94. 


Приданная площадь живого сёчея въ 2Ж25,74--265,93 = 
—=317,41 кв. саж. вполнВ достаточна, что подтверждается еще и 
данными Министерства Путей Сообщеня. Именно по таблиц Бу- 
аинскаго необходимая площадь живого с$ченя при площади бассейна 
въ 9777 кв. вереть есть: 

= 9777х 0,03=293,31 кв. саж., 


что меньше принятой въ проект. 


Фу. ги а порписели. 
о 


Ё 


За Главнаго Инженера 1. бурданв. 


За Начальника Техническаго 
ОтдВла, Инженерь И. Ляпунове. 


За Старшаго Инженера Д. Головнин. 


Котя съ копии. 


На проекуиь моста написано: 
На подлинномь написано: 


Иноженерный Совпяйь по журналу своему оть 170 Марта и 7 Апръля 1898 1. № 35, утвержден- 
ному Господином» Министромь, постановило сльдующее рльшене: 

1.)—Опредтыиить отверстие моста черезь р. Модвьдицу на 338 верстиь Тамбово- Камышинской ок. д0- 
рози въ 60 саж. съ устройствомь мости въ два пролета, по З0-ть саж. каждый, при условии соотвпт- 
ственнато увеличеня предположенной по проекту заубины заложешя опорь и устройства вдоль русла 
струснаправляющихь дамбь. 

11.) Соотвитетвенно изложенному въ пункть Т-мь сей надписи, утвердить проекть общазо расно- 
ложеня и опоръь моста черезь р. Медвъдииу, съ пиьмь, чтобы: 

1) деревянныя свайныя эстакады, просктированныя для перекрытия поймы р. Медвьдищы въ берело- 
выаь частять моста замъиены были насыпями, отраниченными у крайнихь быковь моста полуторными 
откосами, съ надлежалцею изъ обдълеою; 

2)--сопряжене между насыпями и крайними быками моста, на протяжении поризонтальной проек 
откосовь насыми, допущено было вь видь деревянниио строеня, съ запраоюденщемь иромежутва между на- 
сыпью и крайнимь быкомь шпунтовымь рядомь свай, во избъжане проникновеня въ означенный промежу- 
эпокь весеннихь водь и моущало произойти при семь размыва насыпи и бери; 

8)—устроены были вдоль обоиль береовъ, по обль стороны крайнизь быков», струенаправаяюция дамбы, 
проекть коижь долосень быть предварилнельно представлен» на узтверждеще Министеретва зутей сообщенёя; 

4) —береювал часть правой поймы подь правыми среднимь пролетомь, была спланирована сръзкою 
земли д0 зоризонта меженниль в00ъ на ширину 15-ти саж. вавъ выше, такъ и ниже моста; 

5)—если по свойству зрунта то окажется возможнымь, кессонныя основашя крайнижь быховъ были 


опущены д0 злубины не менье 7 саж. а средняю быта 00 злубины не менъе 7\з саж. ниже зоризонта ме- 


эженнихь вой. 
ТП.)— Предоставиаиь Инспекши по сооружению Тамбово-Камьпиинекой же. дороми, по солелиенйю съ 


Главнымь Инокенеромь окончезпельно опредьлать злубину заложеня оснований означенныхь 00}, въ зави- 
симости озть выяененя свойствь зрунта, и если представится необходилиямь, возбудить, въ установленномь 


порядкзь, вопрось объ увеличени отверспия моста. 


За Директора Бълинсй. Дьлопроизводитель 'Деминъ. Втпрно: Дьлопроизводитель (водзисаль) Демин. 


Сь кожей впрно: 
Завъдующёй Чертежною Я, Гилимана, 


Фа ио9 аилной  чалимясало: 


ОБЩЕСТВО бКь МИА и бе роюч личном у 95-го Ян боря 


РязАНСКО- УРАЛЬСКОЙ 1398 ооо х за 9 398. ЭТодимеаль: р. аси. об. Я ы- 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. сиеклию ра, нове мер 68. Эубань Зьрно: Вр ем. 


ры СЯ Я нсиелоию ра, ЯИнокемерь (иофимеаль) 68. Э’убана, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСНА 


Аъ проекту деревяннаго моста 
я о 
на 356 верстЪ 


Гамбово-Камышинской линии, 





На проектиь моста написано: 
На подлинномь написано: 

Настояиий проект» утверждаю съ тльмь, чапобы: 

1)—предполилаемая по проекту сръзка зрунта 00 отмпипки 60,31 въ 
русь была сдилана не только подь мостомо, но и на протяжение 10 са- 
эжень выше и ниже мости; и 

2)—озткосы русла, на ширину сопряиаюциио откоса насыпи, быль 
дылощены олнь подошвы ихь на 0,60 саж. выше уровня высокихь 000%. 
Января 25 дня 1893 ода № 398. 

Подписаль Вр. ист. об. Инспектора, Инженерь В. Рубань. 

Вьрно: Вр. исп. об. Инспектора, Инженер» (подписаль) В. Рубанъ. 


заматояь типосантогь по авомомтон 


Яежыинь. 


я 


Бурлуйь, 


на 356 бор. Фамдсвс-Яатышинсвой лини. 


© 

















Обилй бидё поста срезе р. 




















УДежоббь. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р. БУРЛУНЪ, 


на 356 верстЪ 


Тамбово-Камышинокой линш, 


Для опредфленя расхода воды р. Бурлука были произведены 
паблюдешя падъ проходомъ высокихъ водъ 7-го Апрфля 1892 г. 
при намвысшемьъ горизонт этого года (отмВтка 61,31).—По показа- 
нию мЪетныхь жителей въ 1892 году вода доходила до наивыешаго 


горизонта, когда либо бывшаго. 











| 
< 
ю 


< эх РЯ = 
т) ея АИ 
ю зе ея | 
$ 23 $ 5 = 5 




















Т 
зд 6.50 6.50 |450 5.00 


Наблюден!я дали слвдующ!е результаты: 
1) Живое сВчене русла ....... .Ю= 7,43 вв. саж. 
2) Подводный периметр. ...... . 0215,26 кв. саж. 
3) Подводный радусъ 

= =од8т саж. = 1,039 ии. 


4) Продольный уклонъ , 1=0,00128. 


5) Наибольшая скорость 


на поверхности Ошах = 0,8775 =6,14 ф. 
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Средняя скорость по ИРегузвас”у 
Ф.=0,837 И нах =0,734 саж. 


По Р’опу 





7,18 -- Отах 
А Б оо 746 РЗ 
10,34 Е Пнах Олиах —=0,29 {ф.=0,746 саж. 


Соотвфтственно этому раеходь опредфлитея въ 
=0.0=7,43Ж 0,734=5,45 куб. саж, 
(.=0.9.=7,48Ж0,746=5,54 куб. саж. 

Повфряя найденный расходь по формул Фапон еп Кита, 

имБемь при #=0,025 
1 0,00155 
И ЕЯ —о’ботоя 


а 


Е 








У1,039 Х 0,00128=1,44 тё". = 








—0,00155\ 0,025 
и (23 а 
0,00128/( 1,039 


=0,675 саж. 
Итакъ расходъ 
=юх4=7,43Х 0,675-=5,015 куб. саж. 

Найденный раньше расходъ больше, а потому и примемь его 
за дЪйствительный. 

Такъ кавь р. Бурлукъь обыкновенно пересыхаеть, то выемкой 
грунта предположено спланировать дно подь горизонтальную прямую 
въ поперечномь профилё до отмфтки 60,31, тоесть довести глубину 
до 1,00 саж. оть уровня высокихь водъ, Отверсе моста въ такомь 
случа опредфлитея при в=0,9 въ: 


-=8,25 саж. 





Въ проект предположено придать поперечному профилю ВИДЪ 
транеци ©ъ полуторными откосами и горизонтальной лишей два. 


Предполагая сопряжен!е насыпи съ мостомь полуторными отко- 
сами, отверсе моста по дну русла найдется ИЗЪ выражешя 
4=1—1,5 Н+пх 0,125=8,27— 1,5Х 1,00--9Х 0,125=7,895 саж. 

Принято 

1=7,93 саж. 
Длина моста по верху 
[=7,93--3Ж5,19--0,50=94 саж. 


вт 
` Поет 12 пы 


За Главиаго Инженера И. Журдань. 


За Начальника Техническаго 
ОтдВла, Инженерь Я. Лянунове. 


За Отаршато Инженера Д. Головнин. 


5%. Моро пут бероеде ммольч 9. немеклио- 67 
о рожь 28 Фекабря 1892 г. 68 889. 


РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту деревяннаго моста чрезъ 


р. СУХУЮ-ОЛЬХОВКУ, 


на 411 верстВ 


Тамбово-Камышинской линии. 





—— < 35. ..- 


На проектль моста написано: 
На подлинномь написано: 

Проектируемое отверстие въ 11,26 саж. по дну для мости черезь 
р. ОСужую Ольховку—при услоби прорытён исвусственнаю русла сь укло- 
помь вь 0,001 и злубиною 0,74 саж.—признию доспнипочнымь. Декабря 28 
дня 1892 ода № 839. 

Подписаль Вр. ист. об. Инспектора, Инженер» В. Рубанъ. 

Вльрно: Вр. исп. об. Инепектора, Инженерь (подписаль) В. Рубанъ. 





Обиий видз моста Фрезь р. Фузлук= Ольхов ву, 


ой лини. 


на М! вер. Яаильбовог бальышинсй 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ опредфленю отверет!я моета чрезъ р. 
СУХУЮ-ОЛЬХОВКУ, 


на 411 веретЪ 


'Тамбово- амышинской лини, 


ДАННЫЯ: 


1) Площадь бассейна по 10-ти верстной карт 


для Сухой-Ольховки ..... . 932 кв. вереть. 


Длина бассейна уе. но, ‚, 40 верстъ, 


2) Два профиля живыхь с5чешй на 2 версты 
выше перехода (черт. 1, №№ 9 и 3). 


3) Нивеллировкой на протяжени 2,65 верст. выяенены уклоны: 
ЗУ ри ооо 00 
6) поймы п сы = 50500808 


Въ расчеть введенъ уклонъ поймы. 


4) Горизонть высокихь водъ по лиши не соотвфтетвуеть рас- 
ходу (въ дЪйствительноети расходь < теоретическаго, какъ выяснено 
наблюдешями). 


Повышен1е горизонта на Сухой-ОльховкВ зависить вполнЪ (со- 
гласпо съ заявленями старожиловъ) оть подпора, производимаго р. 
Мокрой-Ольховкой, въ которую Сухая впадаеть немного ниже лини 
и разливь которой доетигаеть мета, гдВ проходить ливя. 


За невозможноетью выдфлить разлива р. Сухой-Ольховки отъ 
разлива р. Мокрой-Ольховки въ мЪстф перехода, наблюденя элемен- 
товь для опредЪлешя расхода были произведены на 2 версты выше, 
причемь къ полученному расходу быль ирибавленъ расходъ оврага, 


который впадаеть вь рфчку выше моста. 


Опредёлен!е расхода по живому сбченю „Л 2, ко- 
торое состоить изъ русла и двухъ рукавовъ; 





о 
Главное русло: 


1 
0—1! 147 Х 0,28 + (0,28 -- 0,42) 2,60 - (0,42 | 0,86 


(0,86 0,67 ) 1,00 + (0,67 + 0,31) 6, 50-Е СО,З1--0,10)2 


+ (0,10-0,21) 7,504 5,25 Х 0,21 | | 8.66 кв. саж. 


Р=У 9,28 --1,478--И 0,1482. ,60°--И 0,447 2,203-| 
НИ 0,198 1,003--И0,368- 6,503-- /0, 21-22 ,30°-- 








И 9,112 7,50 И. 21245.258 =28,940. 





и Ш Базену для даннаго случая 
1 


= = —=23,81; 
›0035 


0, 
0,000597 
и 005974-= Зе? 


в=сУ 42 =23,81/ 0,299 Х0,00163=0,524, 








скорость 





и расходъ 
@'=8,66Х0,524=4,54 куб. саж. 


Поймы: 


1 
М, = 3,66. 0,18--2,74Х 0.18] = 0,58 кв. саж. 


1 
= 2,07 Х 0.01--(0,01--0,17) 9,50-Е (0,17- 0,04) 4.50-Е 


Чьзтхоа |= 1,36 кв. саж.; 





®=У0,183--2,743--// 0,182 3,663=6.41 саж.; 





№=У0,01°--2,073--/ 0,1634 9,50-- 0,1822 4.502 


+10,041,378=17,45.: 





аи 0905 
"= Ватт 53 
Е =0,078 
Дав № 


С1= 14,97; 
с.= 14,03; 
в = 14,97/ 0,09 Х 0,00163=0,18 саж, 


2, = 14,03/ 0,078 Х0,00168=0,16 саж, 


Ыб 


7 =0,58Х 0,18=0,10 куб. саж, 
(-=1,36Ж0,16=0,22 куб. саж. 
0—=4,54 -+0,10--0,22 =4,86 куб. саж. 


Опредвлене расхода по живому свчентю № 3, по- 
торое состоить изь главнаго русла и З-хь рукавовь;: 


бе Е) 10,58 0,29--(0,29- 0,46) 1,50- (0,46- 0,32) 1,004 (0,82-Е 
- 0,44) 2,60- (0,44--0,35) т,90-- (0,35--0,34) 6, 50-Е 3,70Х 


Хх 0,34 | = 8,34 кв. саж. 


и 13,82Х 0,08--(0,08--0,16)12, 50453,55 5016 = 


=2,34 вв, саж. 
И”, =51 3,11Х 0,08 --(0,08-- 0,28) 3,50- (0,285 0,07) 1,50-2 


о 
2 
-З 7хи,0т| = 116 кв. саж. 


о 


318, 50Х 0,17-- (0,17-0,22) 11,00 6,52 Х 0,22 | = 


=8,58 кв. саж. 








аа у ое Ее 





И 0,34 3,703=23,94 саж. 








п=У 0,08 13,82°--/0,08°--12,508- И 0.162 3,55°= 
=29,88 саж, 


2=У0,08°--3,11--У 0,202 3,508-- 0.912 1,508-- 
(0,072 + 3,978 =12,10 саж. 





2з=У0,17°--8,50°--У 0,05°- 11,00°-- 0,226.59 = 
= 26,03 саж. 


8,84 
= 23.94 = 4,369 саж. 





о еодиВ 
"= 29.88 саж. 


1,16 
= — 96 саж. 
7 12.10 0,096 саж 





-_ 3,68 
96.03 





=0,137 саж. 














0=55,43. 
с, =14,09. | 
6,=15,35. 
@=17,81. 


Г=25,43 0,369 Х 0,001685=0,623 саж. 
2, =14,02/ 0,078 Х 0.00163 =0,158 саж. 
9,=15,357/ 0,096Х 0,00163 =0,199 саж. 
&=17,81/ 0,137 Х 0,00163=0,265 саж. 
(= 8,84 0,623=5,51 куб. саж. 
= 2,34Ж0,158=0,37 , ›, 
= 1,16Х0,192=0,22 „ , 


{= 3,58. 0,265=0,95 „ , 


Итого. . .7,05 куб. саж. 
Средняя величина из'ь двух полученных ь 


1 | 


9=5 ] з6-ть | =5,955 куб, саж, 





Увеличивая на расходь оврага (пик. 321--21,76), получаемь: 
площадь бассейна. еее ее. 1,78 кв. вер. 
ДВИНА, ОВОООВНИ см гросс. 840 60, 


и наибольший расходь по К бз6’у 
О: =1,875Х 1,78Х 0,50=1,67 куб. саж. 
и весь расчетный расходъ 
(=5,955--1,67=7,625 куб. са. 


Для достижешя нормальнаго пересфчен!я р$ки лишей, а равно 
и удобства забивки свай въ высокомь Камышинскомь берегу, къ ко- 
торому р6ка подходить вилоть, устраивается искусственное руело, 
площадь живого сБчешя котораго опред ляется ИЗ ТОГО условя, 
чтобы предВльная скорость размыва не превосходила, средней ИЗЪ 
скоростей въ главномь руслВ профилей №№ 2 и 3. 


0.522 -|--0,614 . 
Фер. = о :=0,568000,57 саж. 








=. а 
Тогда требуемая площадь живого сЪченя будеть: 
0,90 Х9х 0,57=7,625; 


аб 
®— 0,90 0,57 — 14,50 кв. саж. 


Новзряя требусмую илощадь 14,86 по бассейну па основанти 
циркуляра № 11230, получаемъ необходимую площадь живого сченя: 


@т =232Ж 0,063 =14,616 кв. саж. 


На этомь основаши паходимъ достаточнымь сдфлать площадь 
живого сБченя 14,8. 


Профиль искусственнаго русла слёдующи: 


90,00 

















ДЪлая мость по верху длиною 20,00 саж., опредфлимь длину 
по поверхности земли между откосами насыпи 


1=20,00 —0,25 Ж2—4(54,53—53,19)3= 15,48 


и опредБляемь тлубину выемки 


Ву 
#(13,48-0,125 Ж16—8 1-5 = 14в— (15.48—0,125%16+ 
0,5Ж3\ 
О 95; 





откуда 
й=0,74 саж. 
и длина по низу 
1=13,48 —0,74Ж3=11,26 саж. 
и отм№тка два въ мБотБ перехода будеть: 
53,69 —(0,50-|--0,74)=52,45. 


Опредфлимь теперь уклон, который слВлуеть придать для того, 
чтобы предполагаемая скорость 0,57 саж. была бы выполнена, 


| 
й 
- 














ес) 
5 подлмммомь намиеано: 65 


3%» пироежиии} оморь 44 облщазо расположения масла мурезь 


ОВЩЕСТВО ы ре И ловли, дуб ероюденноли ЧЁенеклиоромь рабомь Т Января 
=6 — РАЧАНСКО-УРАЛЬСКОЙ р арсю би: По Ва -ы, вор, 
В ьрно: иси. о нсиеж тора, ок о- 
тр И. “наовнярь Я. т Яр. мы. 5 6 ро, 
Е мер» (мофиисаль) 8 бань 


Цлощадь живого с®ченя 
Эпено=17,268—0,125[13Х (0,74-0,5)-- 4х 0,5] =15,00 кв. важ. 
Периметрь, по которому происходить троне 
РУ 0,503-Е 0,75 --У/0,748-Е 1,11? } 2--11,26 2 Х[(0,74-- 
+ 0,50) Х 130,5 Х 4]=51,97 саж. 
(Введены сваи опорьъ, потому что ихь слёдуеть разсматривать, 
какъ стЪнку трен!я). 


о 00 
ее 
В Р=5 97 0,29 саж 


'Такъ какь земляныхь стВноюь 15,73 саж., а деревянныхь (свай- | 
ныхь) 36,24 саж., то, принимая въ формулв „Дарси (Базена). 


а ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


для я и В соотвбтетвенныя средыя величины между данными для В проекту моста чрезъ р. ИЛОВлЛЮ, 


} 
земляныхь стБнокь и стЪнокь изъ неоструганныхъ досоъъ, получится | 
| 


15,73 
О В ИМЕ: Ч И 
(принлвъ отношение 15.73-86.94 0,3102): на 45 верстЪ 








1 
= —— =33,33; 
0,000126 ОГ - й с 
У сит" 726 ГТамбово-Камышинской лини 
0,29 
| 
при с=33,33,—2=еУ Ка, - | 
== —=——5<3<—>-- - . 


2=0,001008020,001. 


УЕклонъ этоть должень быть приданъь новому руслу на всемъ 
его протяжени (около 80 саж.). 


= 
` Посл иннайа пофИииИселАи: 
‹ с ‹ 


За Главнаго Инженера //. /Журдамв. 


За Начальника Техническаго. ОтдЪла, 
Инженерь И, Ляпунов. | 





За Старшаго Инженера Г, Викторовв. бо ироекилуь мослиа чаммеано: 
{а подлиммомь мамивано! 
9 
Збасмлодлий ироекииь прибержюдало ось зильмь, чаиобы оиесммельа ль ва 
и в в у 
$ина залодкенАя основан4ф оморь мосмьх быдль оконмалиеаьно ой редтелених, 


мо соломы ю съ Яйненоюийею, Бо Бреды зирислииумя въ рабомамь, ри | 


блока имиелуь — БыясмелИм рода ль сбойсммбь грун, Ява ра Тао дня | 
1893 зода 98 35. ЭТодииневиль: Звр. мои. об, “Инснежиора, “Иносенерь | 
$. Эубонь Фюрно: Фр. мем. об. “Иноиекимора, “Инокенерь (подзимсаль) | 
$. $’убонь. | 











Общий биде посиьа вррезь р. ловлю, 


нд 495 бор. ЗПальбово-Налиниеинсйой линии. 


Е 


Ябкломлюниниь. 
2.15. 





ЕЕ ЕЕ] 





——Р3' 3 — 
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2.17 
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ОПРЕДЪЛЕН1Е 
отверст1я моста чрезъ рфку ИЛОВЛЮ, 


на, 425 веретВ 


'Гамбово-Камышинокой линии, 


ДАННЫЯ: 
1) Площадь бассейна. ........ . 9=1613 кв. вер. 
2) Длина бассейна. о... . ‹ 88,50 вер. 


3) Профиля живого сфчен1я Иловли и Крас- 
паго Ерчика на 2 верст выше перехода. 


4) Горивонть самыхь высокихь водъ въ мВ- 
був перехода В а еее ее ох ЗОНА 


5) Горизонть самыхь высоких водъ на 2 


версты выше. (с... ан 
6) Горизонть ледохода. ... ИО 
7) Уклонъ выеокихъ водъ ее. #=0,00035. 


8) Наблюденная скорость на поверхноети 9=7ф.=1,00 саж. 


9) Пойма между Краснымь Ерчикомъ и Иловлей заросла кустар- 
никомъ и камышемъ, также какъ и лЪвая пойма Иловли, почему 
теченя почти не имется, 


За невозможностью выдвлить разливь и расходъ Мокрой Оль- 
ховки 0тЪ разлива и расхода Иловли, а также вел детв!е значитель- 
наго нарушения правильности течения, & слЪдовательно, и скоростей 
по р. ИловлЪ въ мЪстЪ перехода ея лишей жел6зной дороги, наблю- 
дене скоростей и элементовь для опредфленя расхода были произ- 
ведены на 2 версты выше на р.р. ИловаВ и Красномь ЕрчикЪ, впа- 
дающемь въ Иловлю выше’ перехода. 


Им%я паблюденную въ главномь руслв наибольшую скорость Ф тах 
на поверхности въ 1,00 саж., найдемъ среднюю скорость Фсред, для 
сфченя по формуль И еезбасй’а 


` 


Феред. = 8 тах Ж 0,837 =1,00Х 0,837 =0,837 саж. 


и, пользуясь этою данностью, опредфлимь степень примфнимости фор- 
мулы Санди Е и Киста въ быту разсматриваемой рЪки для 














—_ 


опредвленя средней скорости живого с$ченя при коэффищентв ше- 
роховатости #=0,025. 


Чертеж» 9 1-й. 


Зколаннимй Зо #8.8.1683 


№9 


И 



































Площадь живого сзченя (черт. № 1): 


о 0,0-1,0) 15+ (1,00-+1,61)Х0,65-1,61--3,46)Х 
Х2,00-|-(2,46--2,66) Ж 2,00--(2,66--2,51) Х 2,00-Е (2,51-- 
- 2,33) Х 2,00 2,33 -- 16ПХ 2,00 + (1,61 0,50) Х 
хоть —=24,89 кв. саж. 


Подводный периметръ: 
Р=У0,15*- 0,50 У 0,653 - 0,612 ++ И 2,002 - 0,8524 
У 2,0084 0,203-У/ 2,00°--0,153 + У 2,008 0,188- 
[И 2,002 0,72°-5/0,752-21,11°--0,50--0,50= 14,07 саж. 
Подводный радусъ: 


® 24,89 _ 
Е =1,769 саж.=3,774 т#".; 














1 
и коэффищенть с, при #=0,025 и, =40: 


0,00155 
0,00035 


9, о 
у 


0,00035 





23-40--— 





р 


1+4 (23+ 





и скорость 0=си № будеть 


Ф = 49,85/ 3,774Х 0,00035=1,809 1", =0,848 саж., 
величина чрезвычайно близкая къ наблюденной средней скорости 0,837, 
что указываеть на примЪнимость коэффищента #= 0,025 къ данному 
источнику. 


Опредёлимъь теперь расходы: 


А) По Илов/лВ, разбивая живое сёчеше на три части: 


1 
1) е=5 [1,38% 0,65+(0,65+0,75)3,20] ав 





т=У 1,38*-0,65*-- 3,202 0,12--0,75=5,47 саж. 


Ве =0,492 саж.=1,050 и". ; 


| 
2.00 | 3.004 4.00 — 4075 630-44 
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п, =0,030, такъ какъь мЪ®сто покрыто кустарникомь и камышемь; 
2=0,00035; 


ИН, 
а-я 
= : == 33,62; 
0,00155 0,030 т) 
а (вм т 
0,00085 





И 1,050 
#= УВ =33,59 1,050 0,00085=0,642 тЁ. =0,30 саж. 
(= 2,69Х 0,30 =0,807 куб. саж. 


1 
Пе, = $ | (0,15--1,25)0,15-(,25+1,86)9,65--(1,964+2,7103,00- 
+ (2,71--2,91)2,00 | (2,91 --2,76)2,00-- (2,76 --2,58)2,00- 
+(2,58+-1,86) 2,00-- (1,86 + 0,75)о,т5 = 27,78 кв. саш. 


т 








= 0,15 + 0,50°-НУ 0,653 - 0,612 -- И 3,0082 0,852 
И 2,00? + 0,208--/ 2,008 - 0.154 И 2,00°-50.183-- 
+ 2,002 + 0,722 -- И 0,75? Ета 0,75 0,75 = 

= 14,57 саж.; 











(„ 27,78 
Ве Е- о -=1,906 сащ.=4,067 тёи.; 


2 1457 
т,=0,025; 
# =0,00035; 


0,00155 
а ТЕ 


6.= —50,32; 


0,00155\ 0.055 
1 (сз АВ ет ен. 
Е 0,00035/ У 4,067 


9.=6.И Ё/=50,32 4,067 Х 0,00035=1,897 т". =0,889 саж; 








0.=27,78Х 0,889=24,70 куб. саж.; 
1 
ш) @; =9(6,30Х 0,75)=2,36 кв. саж.; 


в=У6,30*-0,15°--0,75=17,09 саж.; 


2,36 


т, т 9=0} 333 саж. =0,71 20#.; 


Ав= 


п,=0,030, такъ какь мЬсто покрыто кустарникомъ и камышемъ; 





@ =0,00035; 
0,00155 
28-Е33+ 0,00035 30.58. 
а ВЬ иво 
0,000857И 0,71. 


= Ви=30,58У 0,71 Х 0,00035=0,48 тЁ’. =0,295 саж.; 


0;=2,36Х 0,225=0,53 куб. важ, 


и полный расходь но Иловл%: 


0, =9,807--24,70-- 0,53 =26;04 куб, саж, 


а — 


Пойма между Иловлей и Краенымь Ерчикомъ не введена въ рас- 
четь, тазъ какъ, покрываясь разливомъ на большую глубину (въ сред- 
немъ около 0,43 саж.), она предетавляеть собой поверхность, зарос- 
шую вустарникомъ и камышемъ, 


Афертеооь 9 2-м. 











[81-29 „29 9 в аб 8 





Б) По Арасному Ерчику (черт. № 2) съ прилежащими частями 
разлива, причемъ разливъь праваго берега отъ принятой границы вее- 
цВло отнесенъ на долю р. Мокрой-Ольховки, что сдЪлано на основани 
наблюден!И во время разлива и очертан!йЙ земной поверхности: 





1 
в 0,63 + 1,15)5,20 Е (1,15--1,60)2,00-(1,60+2,00)2,00-- 


9,00 2,10)2,00 - (2,10-+2,30)2,00-- (2,30 2,30)2, 00-Е 


-(2,30--2,00)2,00- (2,00-Е1,15)2,70 (иб-+оатуавно | = 








—=47,29 кв. саж.; 

2% =У 5,20% + 0,554 2,00% 0,45°-- 2,00? -- 0,408 
+2,00*--0,10°--У 2,003 0,20°- У 2,00°--9,30°-{ 
42,00 И 2,70 0,353-НИ 189 0,683-- 0,63 -0,47= 

=39,30 саж.; 

















47,22 } 
„= 39.30=1,202 саж. =2,565 т’. ; 
".=0,030; 
# =0,00035; 

оо. о 0,00155 

ры 29-931 00035. _ 
1 0.00155) 0,030 =3°:91; 

1-+ (23 } ие 

0,00035/У 2,565 


= № =39,91/ 2,565 Х 0,00035 =1,194 т#", =0,560 саж. 
(:=47,22 Ж 0,560=26,44 куб. саж. 

ВмбетВ же съ расходомь рфки Иловли получимь расходь: 
=26,04--26,44=52,48 вуб. важ. 
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вы 36 = 


А такъ пакъ въ мфетВ перехода линей желфзной дороги не 
было возможности выдвлить разлива Сухой-Ольховки отЪ разлива 
Иловли, & потому и наблюдать элементы для опредбленя расхода, то 
расходъ, опредфленный въ 52,48 куб. саж., можеть быть принять за 
дЪйствительный расходъ въ живомъ сфчени рЪзки въ мет перехода 
ея лишей желзной тВмь болфе, что ожидать увеличен я 
расхода грунтовыми водами, или водами, стекающими по поверхнос- 


дороги, 


ти, нЪть никакихь указанйй. 

Задаемся отверстемъ моста между гранями подферменныхъ кам- 
ней въ 25,00 саж. 

Для увеличенйя площади живого сфченя дфлается выемка грунта 
въ Камышинскомъ берегу, показанная на чертеж расположения моста. 


“Черумюжь 908 8-1. 


























Домов. Йен, 
< | 
| г. 45.57 
| пал мым ба 
| 
| 
| 
[4157 
| 
] 
| 
—| 2287 
| 
т 3637 | 
| 
| 
Ч = поз $ а В а & З 
$ з < Е ВЕ $ $ $ $ $ 21 з 
] *5 РЕ. ] > 2 2 |5 > = | 50 2° | 
РЯ = +27 








Но такъ какъ сдфлаль выемку теперь сполна затруднительно, 
въ виду обимя грунтовыхъ водъ, то предполагается прокопать только 
канаву, предоставивь рЪкЪ остальное увеличене живого с$ченя ве- 
сенними водами. Для того же, чтобы направить наибол%е сильную 
струю весеннихь водъ на грунть, который долженъ быть удаленъ, 
выше моста рЗка сирямляется прорыемъ искусственнаго русла для 
весеннихЪъ водъ. 

Если бы размывомь живое сЪчеше русло установилось такое, 
какъ проектировано на чертеж, то средняя скорость течешя возста- 
новится слбдующая: 


Расчетный расходъ /=52,48 кв. саж. 
Площадь живого сВченшя (черт. № 3): 

9—5 ол5-ьв® 1, {+ (1,86 --2,51)1,00--(2,51-3,48)2,00 
+ (3,48-Е3,91)2,00--2 Х 3,91Х 13,19 -- (3,91-0,70)4,81 + 
2х0,70х оо] =80,23 кв. саж. 

и средняя скорость 


52,48 


орел, 20980,23 = 0273 саж. =5,1 фут. 





—. 6 — 


Эту скорость вь виду наблюденной скорости на поверхности 
0—1,00—=7 ф., откуда средняя сзорость веего сзченя будеть по 
Гелзбай» у. 

1,00Х 0,837 =0,837=5,86 фут., 
можно считать за скорость, при которой не происходить значитель- 
паго измфнен!я профиля живого сЪченя. Если же мы, поступая съ 
большею осторожностью, предположимъ, что скорость, при которой 
не будеть происходить нарушеня равноввсЁя частиць дна, будеть 
только 4 ф.=0,571 саж., то тогда весеныйя воды произведуть раз- 
мывъ больший. 

Именно: 

й В 3,209 
сред. = д == саж. 
у 90.00’ 
Ллах =3,91 саж. 
ее: 3.209 д, 
РЕ С 5,91 изя. г 


предполатая, что посл размыва, возстановитея тоже отношеше между 
среднею глубиною и наибольшею, найдемъ 


— 52.48 | 
> 4 кв. саж. 
Й) Е 60 а 
Но = саж. 
сел. 25,00 ! 
3,69 
Яр 0,8207 — “>49 саж. 


и наибольш!й размывь будеть 
4,49—3,91=0,58 саж. 

Но ожидать увеличешя живого сфченя сверхъ проектируемыхь 
80,23 кв. саж., а слБдовательно, ожидать и размыва на 0,58 саж. 
нфтъ достаточнаго основанйя, тЪмъ болфе, что площадь живого ефче- 
ня, необходимая для пропуска весеннихъ водъ, по нормамъ, реко- 
мендуемымь Министерствомь Путей Сообщенйя, опредЪляется всего 
въ 

АХК=1513Х 0,040=60,52 кв, саж., 
тд А=1513-=площадь бассейна р. Иловли до перехода линей 
желЁзной дороги; 
К=0,040 —коэффищенть, соотвтетвующЕй данной площади. 

Опредфленное отверсе въ 25,00 саж. перекрывается желвз- 
ными фермами на каменныхъ бычкахь. Сопряжеше же съ берегомъ 
устроитея помощью деревянной эстакады *). 


Фундаменть подъ каменные бычки устраиваетел помощью опуск- 
ныхь колодцевъ. 

Размфры колодцевъ и глубина заложеня основаня оправды- 
ваются слБдующимь расчетомъ. 

ОпредЪлимь глубину заложенйя основанйя по формул Паукера, 
считая глубину заложен!я ОТЬ имбющейся самой низкой точки при 
отмфткЪ 42,56, 


ры частей деревяяныхь пролетовъ взяты по утвержденнымь тина деревянныхъ мостовъ. 





*) Разм 
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ешо С ыы 


По формул ПМаукера глубина заложешя должна быть 
19 
90—94) 
пы 9, м 

й-—глубина заложен; 
й' —есть высота песчанаго слоя, эквивалентнаго въеу кладки и нагрузки; 
фШ—для песку примемь= 26°34'; 

Тогда иначе формула Паукери изобразитея 


р" ул ру 
он 


Й т ом 


0,001 Р 
№ приведенная къ вБсу песка высота нагрузки = о › МВ 


Р—нагрузка на быкь, 
© —площадь основания; 
и —приведенная къ вфсу песка высота быка 1,3М, если И 
дЪйствительная высота бычка; 
"приведенная глубина заложетя = 1,3, если #— глубина 
заложеня. 
Примьчиие. При исчислеши приведенной высоты 
принималось: вЪеь кубической сажени земли вь 1000 пуд. 
и вЪсь кубической саж, кладки въ 1300 пуд. 
Тогда формула Лаужера видоизм®нится такъ, послв нЪкоторыхъ 
перед локъ 





О оавИ, 
Вь нашемь случаз И опредфляется 
47,13 —42,56=4,57; 
(42,56 — огм$тка самой пониженной точки дна русла). 
Р—составляется ИЗЪ: 


вфса металлическихь частей верхняго строеня моста 


1 

99305,20 = п фаза Зы Виа 60) 
вЪса пробзжей части (поперечины, досчатый настилъ и 

183х100 
рельсы со скрёилешими) 5 = а С 195300 


веса подвижной нагрузки на желЬзныхъ частяхь моста 
1808/5102 _ 


= 9214,00 


собетвеннаго вфса деревянныхь сопряжен и’ нагрузки 
ВА НА 1 ра а по о а: — 3300200 


Всего ‚. 18581,60 


© —площадь основашя опускного колодца будеть: 











4х 157508! ОХ 220552! | 2Х3,00Х 7,425 _, т? 
г. 4х 360% т 2 РАЯ 
тр? | 
Х 0,4365 -- 4 Х 9,0635 |—22,275 =7,46 кв. саж. 
0,001Х 18581 
а ао 





571х746 
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Опредфлимъ теперь разм ры опускныхь колодцевь. 

Геометрическе элементы обозначены на прилагаемомь чертеж, 
а потому останавливаться далфе на ихъ опредфленфи не будемь, 

Что же касается толщины стВнки опускного колодца, то ея 
опредфлене произведено по формул, помбщенной вь сочинени 
„Нипёфисй Фен Ваийнийе “ ИеЙ Т „Дек бтип аи“ вов Втен- 
пес фе 5. 177 В ХИТ, и имбющей слфдуюниЙ видъ: 


С ВЕТ ДИЖЕЗЕИИ, ЗИ 
ИТ |- с08(45 у оао 


гдВ: 

8 — искомая толщина стфнки колодца; 

Г=7,925—внутреншй наибольший радуеъ закругленя стВнокь; 

ф— уголь естественнаго откоса= 26°34'; 

7--—-вфеъь кубической единицы водопроницаемаго грунта и при- 
нимаемаго Втепнесйе= вЪсу кубич. единицы воды =600 пуд. 
въ кубич. саж.; 

#--глубина заложеня отъ поверхности земли, за вычетомь бе- 
тоннаго слоя 45,55 —42,56=2, 99023,00; 

+ —коэффицениь допускаемаго напряжешя матерала ст®нокь 
колодца=9,5 пуд. на кв. дм.=17640 пуд. на кв. саж. 





Поступая въ пользу прочности, мы приняли, вместо внутрен- 
няго рад1уса закруглешя, больш внфшн! радусъ закруглен!я = 
8,125 саж, 

Подетавивь эти величины въ приведенную формулу, мы опре- 
дВллемъ 

6=0,4501020,45 саж., 


что и принято нами за толщину колодца. 


67. 
‚ Жо. сеиилийо побиисели. 
‹ с С 





Главный Инженерь В. Ривнась. 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженерь Н. Ллпуновь. 


Инженерь Г. Викторов. 





\ь и роеклииу, уиибороеденичоли] мо А @.- 
ОБЩЕСТВО мартиаменима эюел. дорог оть 4 Эюча 1899 года 


г о ол» С 
РЯЗАНСКО-УРАЛЬСКОЙ т 69 


ЖЕЛФЗНОЙ ДОРОГИ, 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


КЪ проекту моста чрезъ оврагъ 


ФАЛЬБЕРОЧНЫЙ, 


на 433 верстЪ 


Тамбово- Камышинской лини, 


п а ео 


зерен зресаныю пов заоизылово, 


Обииль видз моста Фрезь образ ЧРальдеросный, 
иа 433 берстъ ЗПалбово-Залышинсйвой линии. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
къ проекту моета чрезъ оврагъ ФАЛЬБЕРОЧНЫЙ, 

















ь | на 433 верот® 
"ГТЫ 
И 'Гамбово-Камышинской линии, 
: 
р Л 














Отверстйе моста опредфлено по Пестлину, согласно отдёльно 
предетавленнато расчета оть 30 Октября: 1892 г. за № 815, и при- 
плто въ 6,00 саж., при замощени русла двойной мостовой. 









































Оврагь, при означенномь пропускномь отверст и, перекрыть 
тремя металлическими фермами пролетами по 7,00 саж., на 2-хъ ка- 
менныхь быкахь и 2-хь засыпныхь устолхъ. 
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Весь мость передвинуть въ сторону къ Тамбову, чтобы удовале- 
творить $ 8 Техническихь Услов И въ отношени расположешя пере- 
лома и кривыхъ полотна. 


А 


Повфрка устойчивости Камышинснаго устоя. 


слита 
й 


5 Повфряя устойчивость устоя на вращеше около ребра А, им%- 





емъ распоръ земли по Гобену. 


Е=ФИуА-Е 2%), 


35 


























гв: =8,48 саж. —высота земли за, устоемъ, — подвижная нагрузка 
найдется, зная уголь обрушешя @; онъ равень (см. журналь Мини- 
стерства Шутей Сообщешя 1887 г. № 37, стр. 222), половин угла, 
составляематго задней стнкой устоял съ лишей естественнаго откоса, 
наклоннаго въ данномъ случаз къ горизонту подь урломь 350=9; 
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55° 
слфдовательно, уголь = 5 -=27030'; 


тогда 
765 Ж4Х 1,92098 


—— ЕН 
. 3,48 Х 2,20 Зое 





1—вЪ$еъ кубической сажени земли=1000 пуд. 
1 Ф 
ф— г 4"), 
при чемъ для насынпой земли уголь трешя 9=35° и 
ф=0,1355; 


В=0,1355Ж 8,18(1000Х 8,48 --2Ж315)=10468. 


Плечо этого распора 


_ РСЙ--З0) _ 8,48(3480-- 945) 
3-25) 89100 


=2,93 саж. 


Моменть раепора земли 


М=10468Х 2,93 =30671 пуд.-сале. 


Площадь устоя 9; 


9 = 0,62 Х 0,62 0,5-0,62Х 6,66 50,2 Х 0,2 0,5 0,20 Х 8,28-- 
0,50 8,48-- 0,43 Х 7,65--0,10(7,15-- 6,65 + 6,15 -- 5,65-- 
--5,15--4,65--4,35--4,05--3,75-Е3,45--3,15--2,85- 2,55-Е 
-- 2,25+2,00-1,75--1,50-- 1,25 --1,00- 0,75--0,50 Е 0,25); 


0,62Х0,62Х 0,5=0,19; 

0,62 Ж 6,66=4,13; 

0,2 Х 0,2 0,5 =0,02; 

0,20Ж8,28=1,66; 

0,50Х 8,48 =4,24; 

0,43Х7,65=3,29; 

0,10(7,15--6,65-56,15-55,65 55,15 -+4,65--4, 35-Е 4,05 - 3,75-Е 
+3,45--3,15-Е2,85--2,55--2,25--2,00--1,75 + 1,50--1,25-- 
Н1,00--0,75- 0,50--0,25)=7,08; 

0 -= 0,19 4,13 0,02-- 1,66--4,24 + 3,29--7,08=20,61 (еазн.)* 














Статическ!й момепть устоя относительно ребра А. 


$= 0,19 х - Х (3,95-2Х 3,33) + 4,13 Х 3,64 + 0,02 36,33 
+2 Х 3,13) + 1,66 Х 3,23 -[ 4,24 Х 2,88 -{ 3,29 Х 2,415 -- 
--0,10(7,15Ж%2,15-+ 6,65Ж2,05--6,15Х 1,95 - 5,65 Х 1,85 -- 
5,15 Х 1,75-4,65Х 1,65 --4,35Х 1,55 4,05 Х 1,45 - 3,75 Х 
Х 1,35-- 3,45 Х 1,25 3,15 Х 1,15--2,85Х 1,05- 2,55 Х 0,95 
2,25 Х 0,85--2,00% 0,75-- 1,75 Х 0,65 1,50Х 0,55 - 1,25 Х 
Х 0,45--1,00Ж0,35--0,75Х 0,25 -- 0,50Х 0,15--0,25Х 0,05) = 
=51,86 (саж.)? 








ий — 


Коэффищенть устойчивости на опрокидывае при ве кладки 
1300 пуд.: 


НЫ т 
ВЕ а 





ПовЪрля устойчивость опоры на скольжене по плоскости АВ, 
коэффищенть устойчивости найдемъ: 


гд$ А—вЪеь земли, находящейся на`устоЪ, ‚Х— коэффищенть трешя 
кладки по кладкв=0,7; 

а 1300Ж20,61-- К 

Се 10468 | 


Площадь, занимаемая землею=®=0,02-|-1,20Ж 0,62--0,192= 
=0,956. 
ВЪеь земли=0,956 Х 1000=956 пуд. 


— 071300 20,61--956 _ 0,7%27749 _ 19424,30 
т 10468 — 10468 — 10468 





=1,85. 


Вфсь устоя вмВстВ съ фундаментомъ = 1300(20,61 - 4,15 Ж 
Х0,50--4,25Х 0,50) =32253 пуд. 


Вфсъ желёзныхь частей моста на погонную сажень устоял: 





ааа 
= р) ее 55 пуд, 
ВЪсь профзжей части на погонную сажепь устоя: 
10Ж52 
0Жо8. = 130 пуд. 


р1=246,53- 130=376,53 пуд. 
Вфеь подвижной нагрузки на погонную сажень устоя: 


135,86 52 
4 





=135,86 Х 13 =1766,18 пуд. 


Вся нагрузка на устой 
Р,=376,53--1766,18=2149,71 пуд. 

ДалЪфе необходимо удостовфриться, проходить ли въ средней 
трети подошвы устоя равнодфйствующая везхь внЪшнихь силь. 

Моменть устоя относительно ребра 0=51,86--20,61Ж0,20-- 
4,15 Х 0,50(0,10--2,075) 4,25 Х 0,50Ж2,125=65,011 (еаж.)з 

Статическй моменть земли, находящейся’ на устов, отноеи- 
тельно того же ребра 


1 1 
=0,02 Х-. (3,53 Ж2-- 3,23) --0,744Х 3,84--0,19 Х— ( 3,53--2Х 
3 ; 3 


Х41 ‚)= 3,68 (саж).. 
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слфдовательно, разстояне равнодЪйствующей вЪса устоя до ребра 0: 


1З0ОЖебьот + 3.881000 _ о 
1300Х 24,89-956 7166 саж. 


Разстояще до ребра С’ равнодЬйствующей изъ вЪса моста и 
подвижной нагрузки=2,615. 
Разстояше между обЪими равнодёйствующими: 
2,65—2,615=0,035 саж. 
Все давлене на грунтъ: 
2142,71--1300Х 24,82 956=35351,71 пуд. 
Разстояше равнодёйствующей до ребра 0; 


0.085 Х 2142,71 _ 


5_ 0.085 214271 _ о. 
Ио 35351,71 И, 


Разстояше равнодЪйствующей изъ веВхъ вертикальныхь силь и 
распора отъ равнодЪйствующей всЪхь вертикальныхь силь въ плос- 
кости подошвы устоя 


3,93 Х 10468 


35851,71 — 





=1,18; 
сл довательно, равнодЪйсетвующая всфхъ силъ находится оть ребра О 
на разстояыи 
2,65 —1,18=1,47 саж. 
Такъ какъ 


„__ 4,26 
1,47 >— 5; =142, 


то услоше прохождения равнодфйствующей въ средней трети удовле- 


творено. 
Опредёлене давлешя на каменную кладку и ПрУуНТЬ. 


На подферменные камни приходится давлене в\са фермъь съ 


профзжей частью и подвижной натрузки. 


Давлеше на подферменный камень: 
1 
ба 986,13 -5520-|70буто лает пул. 
При размфрахъ камня 36"Ж30"=1080"[] давлеше на камен- 
ную кладку 


2142,71. 


ЕР Иае Ни 
1080 1,99 пуд. на О". 
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Давлеше на кладку въ плоскоети АЙ, составится изь слб- 
дующихь нагрузок: 


1) вфса фермь съ профзжей частью и по- 


движной нагрузки еее с = 9149,71 пуд. 
2) вфеа кладки до плоскости АВ и земли, 
находящейся на устоё=20,61Х 1300--956... =27749,00 „ 
3) вЪса паровоза, стоящаго на устов, 3000 пуд., 
3000 ы 
ОЕ ес о 1500,00 „ 





Всего. ‚ . 81391,71 пуд, 


Давлеше это передается площади: 
3,95 Ж 84?=27871,200" 
и равно 
а пул. на кв. дм. 
27871,20 
Давлевше на грунтъ 


35351,71-- 1500=36851,71 пуд. 


передается площади; 
4,25Ж 7056 кв. дм,, 
и равно 


3685172 _ 
4,25% 7056 — 





1,23 пуд. на кв. дм. 


Повфрка устойчивости Тамбовскаго устоя, 


Повбряя устойчивость устоя на вращеше около ребра А, 
имфемь распоръ по Гобену: 
ЕЙ 90), 
гдф #=5,39 саж. есть высота земли за устоемъ. 
Ф+— найдетея подобно предыдущему: вмян!е подвижной нагрузки 


будеть по длин 


5,39 
1,92098 





-=2,81 саж. = 19',67. 








ЛЬ 
= 2,81х 2,20 — пуд. на кв. саж. 


Е=0,1355 Ж5,39Х (5390 988) =4658 
на погонную сажень устоя. 


Плечо этого раепора: 


МО 
= -аю) = 
_ 5390-1482 
ВВ вата = 00 





Площадь устоя: 


9=0,62 х 0,62 Х 0,5 + 0,62Ж 3,57--0,20Х 0,20 0,50 -Ё 0,20 Х 
Х5,19--0,50Ж 5,39--0,43Ж 4,56 + 0,10(3,99-3,50 Е 3,00 
Ч 2,50 -{ 2,00 1,75 1,50 - 1,25 + 1,00 - 0,75 - 0,50 + 
--0,25)= 10,32. 





ыы в: = 
Сталическ!й моменть устоя относительно А; 


|| 
= 019 (2.39 а.за--с,5 )- 8.21 Ж2,64 + 0,02 3 (2,33- 





42,18 + 2,13) + 1,04 Ж2,23--2,70Х 1,88 -- 1,96 Х 1,415 + 
+ 0,10(3,99Х 1,15--3,50Х 1,05 -- 3,00% 0,95--2,50Х 0,85- 
42,00 0,75--1,75Х 0,65- 1,50% 0,55 1,25. 0,45 1,00% 
Хх 0,35--0,75Х 0,25 - 0,50% 0,15--0,25Х 0,05) = 18,30. 





Коэффицщенть устойчивости на опрокидываше: 
1300Х 18,30 
*: — чвБахтое — 63: 
Площадь, занимаемая землею = 
0,02-|-0,62Х 1,20- 0,192 =0,956 = К. 


Коэффищенть устойчивости на скольжеше: 


Л@Ф-+К) 0,7(1300Х 10,32 -Е 956) 
ее ый 


Е 2 О 
т. = 1658 2,16, 


гдБ /—коэффищенть тренйя кладки по кладк%. 
ВЪсъ устоя вмВетв съ фундаментомъ: 
1300(10,32- 3,15) =1300Х 13,47=17511 пуд. 
Вся натрузка на устой по прежнему=2142,71. 
Необходимо удостоввриться, проходить ли въ средней трети 
подошвы устоя равнодфйствующая везхь виёшнихь силъ, 


Моменть устоя относительно ( 
18,30--10,32Х 0,10--3,15Х 1,575=24,29. 


Сталичесый  моменть площади, занимаемой землей отноеи- 


тельно 0 
. 
0,02 ЖЗ ++ 2,43 )-нолчахаила + 0,192 (5.5 т 
\1 
+3:05+3,48)5=0,454-1,9740,474 =2,63; 


слфдовалельно, разстояше равнодЪИствующей изъ вбса устоя до 


ребра (С: 
_1300Х 24,29--2,63 Х 1000 


1300Х 13,47--956 


=1,85. 


’ 


Разстоле до ребра (’ равнодвйствующей изь вфеа моста и 
подвижной нагрузки = 1,515 саж. 


Разстояше между обЪфими равнодфйствующими: 


1,846 —1,515=0,33 саж, 
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Все давленю на грунть или сумма обфихь равнодфйствующихь: 


— 9 — 


2142,71--18467=20609.71 пуд. 


Разстояще равнодВйствующей всвхъ вертикальныхь силь до 
ребра С: 





0,33 2142,71 
2 


0609.71 —=1,85—0,03=1,82 саж. 


1,85— 
Разстолн!е равнодфйствующей изъ веЪхь вертикальныхь силь и 
распора оть равнодБИствующей всЪхь вертикальныхь силъь въ плос- 
2,94Ж 4658 0.66 
кости подошвы устоя == й 
у 20609.71 — 05; 
слдовательно, равнод®йствующая веёхь силь находится оть ребра С’ 
на разстояни: 
1,82—0,66=1,16. 
Такъ какъ 


3,15 





и 
3 —=1,05, 


1,16> 

10 услоше прохожденя равнодВйствующей въ средней трети удовле- 
творено. 

Опредвёлене давленя на подферменный камень. 

Лавлеше это будеть такое же, какь и для Камышинскаго 
устоя и равно 1,98 пуд. на О”. 

Давлене на кладку въ плоскости АВ, составител изъ: 
1) нагрузокъ на устой. (= 2142,71 пуд. 
2) вБса устоя до плоскости АВ; 10,32. 1300. , —=13416,00 , 


3) вЪса земли, находящейся на усто$ = 0,956 Х 1000= 956,00, 


Всего. . . 16514,71 пуд. 





На квадратный дюймъ давлене: 
16514,71 


2.957056 0580 пуд. 


Давлеше на кв. дм. грунта: 
20609,71 _ а 
3157056 = пуд. на кв. дм. 


Устойчивость быновъ. 
Подферменные камни выдерживають давлене вфса фермъ, съ 
профзжей частью и подвижной нагрузки: 
Келвзныя фермы. (ее 986,13 пуд. 
РС о о 520,00, 


Подвижная нагрузка 135,35%Ж52.....= 7064,20 ь 


Всего. .. 8570,33 пуд. 


Верхняя площадка быка имфеть разм ры: 

®,=0,86Х 2,00 =1,72 кв. саж. 

Высота быка оть подферменнаго камня до цоколя: 

39,36—30,94= 8,42, 

Необходимая площадь на разстояшт 8,42 отъ верха быка= 
и 
ГЕЯ 

В. 


® —= 5 ? 


тдЪ: 8=1300 пуд. вфеъ одной кубической сажени кладки; 
#=8,42; @=1,79; 


1300 а 
®=1,726 т 





8,42 
3Х7056 › 
99 =5,1475—19100-0,52; 
до =5,6675—09100; 
до = 102,90; 

® =2,90. 





де = 1,72 + 1300 


Придавал боковымь гранямь уклонь въ Узо, площадь быка 
въ плоскости цоколя получител: 


1,39. 2,53 =3,52. 


Объемь быка: 


1 р ЗЫ 
0,86 Х 2,00 Х 0,40 +5Ж8,42(1,72--3,52-РУ1,Т8 Х 8,52) =0,69 + 
8,42Ж 7,70 
- —_ 3  =0,69-+-21,61=22,30, 
Вфсъ быка: 
1500Ж22,30=28990 пуд. 


Вся нагрузка надъ цоколем: 


28990 + 8570,33 =37560,33 пуд. 


Давлене на квадратный дюймъ цоколя: 


37560,33 162 й 
я д 1 =Ь,О пуд. на кв. дюйм. 
3,52Х7056 ‘?”7 пуд ы 

Давлен!е силы вЪтра стремится опрокинуть быкъ, дЪйствуя на 
вертикальную проекцио боковой грани быка и фермь ограниченную 
наружнымь очерташемь согласно циркуляру Министерства Путей 
Сообщешя № 60—1884 г. 

Силы, сопротивляюнияся этому дЪйствно вЪтра: вЪеъь быка, вВеь 
фермъ, профажей части и подвижного груза въ томь случаЪ, когда 
ОНЪ имБется на мосту. 
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Вь первомь случае, когда подвижная нагрузка на мосту 
отсутствуеть, имфемъ: 

А) Силы, сопротивляюцщияся опрокидыванйо: 

1) Ввеь быка=28990 пуд. 

2) ВБеь фермь и профзжей части: 


986,13--52 Х 10=1506,13 пуд. 


В) Силы опрокидывающия: 
1) давлеше вфтра въ 1,33 пуда на квадратный футь боковой 


поверхности фермы и проБзжей части: 


1,33Х52(5--1,25)=432,25 пуд. 


Точка приложен этого давлешя находится оть низа фермъ на 


высот, равной: 
5--1,25 
ь В 1954 саж. 


и оть плоскости цоколя на высот»: 


0,15--8,42=8,87 саж. 


2) давлеше вётра въ 1,33 пуд. на квадратный футь боковой 
поверхности быка: 


0,86 1,39 
49 Х 1,33Х (0,40 Х 0,86--—* т — 8,02)=1,33Ж 49 Х 9,37= 


—=610,64 пуд. 
Плечо этого усифя принято равнымь половин высоты быка— 
4,21, что служить въ пользу прочности. 
Коэффищенть устойчивости на опрокидыване, т. е. отношене 
моментовъ силь сопротивляющихея и опрокидывающихь есть: 
р Мо (28990--1506,13)1,265_ 38577,60 а 
с Мр 432,25 Ж 8,87 610,64Х4,21— 6404,84 —®”°” 





Пов$ряя на равном рное сжал е малерала кладки у ребра А, 


имвемъ: 
тах р= 9 (. НЕ а ); 
=30496,13; 9=3,52; а 4=9,53 саж, 
7 плечо равнодЪйствующей ИЗЪ опрокидывалощих'ь силъ находится 
изь уравнентя: 
1Х (132,25 -- 610,64) = Мр= 6404,84; 


6404,84 


= 1042,89 =6,14 саж. 


Абецисса 4 равнодБйствующей Л найдена изь соотношения 


1042,89 


30496.13 =0,21 саж.; 


&2=1 р 6,14 
а, 


Ка 


Ее 
- 


= 











слЪдовательно: 


тах = о ОУ = —1,5=12995 пуд. 


о | о) 30496,13 
И 3,52 


или 1,84 пуд. на квадр. дюймъ. 
Второй случай. Подвижкная нагрузка имЪетея на мосту 


А) Сила сопротивляющаяся опрокидыванйо: 


О . = 28990,00 пуд. 


2) ВБеь моста вмфств съ профзжей частью... = 1506,13 „ 


3) Весь подвижной нагрузки. ..... . = 7064,00 „ 


Всего. ‚ , 37560,13 пуд. 


3) Силы опрокидываюния: 


1) Давлеше вбтра въ 3/ 
быка: 


0,86 1,39 
(0,40% 0,86 +— Е 





аи пуд. 
Плечо этого усимя равно половин высоты быка =4,21 саж. 


2) Давлеше вбтра на боковую поверхность фермы и прозжую 


часть въ 3/4 пуда на квадратный футь: 
0,75 Ж52Х (5--1,25)=943,75 пуд. 
3) Давлене вфтра па подвижной составъ: 
52Ж10Х 0,75=390 пуд. 


Коэффитенть устойчивости, т. в. отношеше моментовь силь с0- 
противляющихся и опрокидывающихь есть’ 








а Мо 37560Х 1,265 
Мь — 390 10,03-Е943,75 Х 8,87 34а ха = 
47513,40 _ | 
—7 7598.88 — 681, 


Повбряя на неравномрное сжазме у ребра Д, имфемъ: 


71а =. о - 


тдф: 0=37560 пуд; 9=3,52 кв. сат.; @=2,53 саж., а 2 есть 
абецисса равнодЪйствующей, равная 2=/а, вл есть плечо мо- 
мента р, а именно: 

Мр _ 1523,38 


1 =— 978, 10 =7,69 саж., 





/4+ пуда на квадратный футь проевцти х 
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— 13 — 
закь что 
т ВУ о 
ето =7,69 37560.00= :69Х 0,0257 =0,20 саж.; 


сл довательно: 


37 


560 р 20 
тах ры В ( Е , 


-)- 9288 пуд. 





или 1,31 пуд. на крадр. дюймъ. 
Давлен1е на грунть. 
ВЪеь быка выЪстВ съ фундаментомъ: 
28990 пуд. --1300Ж2,73Х 1,59 Х 1,00=28990 {6779 =35762 пуд. 
Давлеше па квадр. дюймь: 


35762 35762 
„ТЗ 1,59 7056 30628. 





=1,17 пуд. 


Опредфлене глубины заложеня ло Маужеру. 
Быки. 
О пуд. 


ВБеь подвижной нагрузки... ... 7064,00 › 


ВЪеь быка ... о О 
ось 


Всего . 37560,00 пуд. 
Высота быка, приведенная къ матералу кладки: 


37560,00 


И 130х278 хи Бе = 6.65 саж, 


Если чрезь 4 обозначить глубину заложен!я, то вся высота 
опоры=й- 2, 
Полный объемь опоры = 
(Их) =. 


Приведенная къ песку высота опоры: 


@--адол, 


® 


Глубина заложена но Паукеру: 


1 
"= у (В- 21,3; 
откуда: 


#=0,169х4=0,169 Х 6,65=1,13 саж. 


К» иуроеклииу, уу ворюдемичол у 5. иартамен- РА 
лол жел. САаеАА ио трио Ч ЯПеюнлимеска го ( 0 


ОБЩЕСТВО 
4 Собльланля 1-го Этдтьла, оиь ПТ <ДБеуезиа 1898 . 
РязАНСКО-УРАЛЬСНОЙ И 


ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ. 


= = 


Глубина заложешя для 7алмбовенаго устоя. 





8570 ‚ 
Вов моста оо усе еее: = 4288 пуд. ЭТкоть утбржуения с, вы понт записки, 
ВЪеь устоя.... ии зе = 95708 
АА: 
Всего. ‚ ., 30043 пуд. 
25758 -|-4285 3004: 








= 1300Х2,75Х 2,00 = 71% 
&=0,169%4,20=0,71. 
Глубина заложеня для Ламвииинскаго устоя. 


ПОС МО Е р ие ет лье 1986 пуд. 


С ОО ОО ов ом в а В. 


—___ 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСНА 


къ проекту моста чрезъ р$ку 


ЕЛЬШАНКУ, 


на 442 верст® 


Всего. . .. 56571 пуд. 


52286-49285 56571 


д 1300Х3,87Х2,00 = 10062 = 


5,66. 


#=0,169х 5,66==0,96. 


За Главнаго Инженера ДП. Нурдин. 


За Начальника Техническаго 
Отдбла, Инженерь И. Лянунов5. : 
ГТамбово-Камышинской линии, 


За Старшато Инженера А. Гордамв. 





вх. 
> 


Ее 


Примфчанте: 
ЖЖ риеаслииифьиеи пофвонаельно приуставленииее пе утвержус» 





5 эр . о 
не праевана, ЭУДюнигеокииь — бобъащненаалеь бецие орт уораеь 





и” Э/иепепторониь дораом омли затрообвены плъкоторыя 90 ] 


поднитодьный эениски. .и. фаивнения не стр, 19 и 19, 





ых —=— 


г —Ш 


Общий вид тоста Фрезер. бльшанйу, 


на 2 бер. Талбово»Йатышинсвой линти. 


собь. 


Эл 


























@биий бидь тоста, 


измиьнонньий Велльдоми унребобанай бФомоиринааьенлии оюел. дорог». 


оимшинь. 







3. 


19.15 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту моста чрезъ р. ЕЛЬШАНКУ, 
на 442 верст 


'Тамбово-Камышинокой линии, 


Бассейнь рки Ельшанки, опредфленный по десятиверетной кар- 
ть, составляеть 63 квадр. версты. Горизонть самыхъ высокихь весен- 
нихъ водъ, принятый согласно указавямь мфетныхь жителей, соот- 
вфтетвуеть отм$ткЪ 9,26, причемь наибольтая тлубина рЪ»ки будеть 
а=1,67 саж. Уклонь рЪфки, опредфленный нивеллировкой, равенъ 
1=0,00333. Средняя скорость © опредфлена по формул Фапуш Це 
и Кина 


=си № (въ метрахь), 


1 0,00155 
28- ь РН 
дв 6=—— —0.00155\ ” ; коэффищенть шероховатости 
1+ (23-09% ) 


® Ув 








и=0,025. 


Живое сфчеше разбито на 4 части и элементы опредВлены для 
каждой части отдфльно. 
















































0 —=4,506 кв. с. @=8,52 кв. с. 0—=4,63 кв. с. @=5,95 кв. с. 





й =15,24. р=8,04, В =12,14. р=8,44. 

А =0,295 с. =0,629 м. В=1,60 с.=2,26 м. | @=0,381 с.=0,813 м. А=0,105 с. =1,504 м. 
Ф =0,789 с. в =1,85 в, | 20,937 с. 9 =1,429 6 
0:=3,52. „—=15,76. 0;:=4,34. {.=8,46. 








Полный расходъ: 


О=з,52- 15,76-Е4,34--8,46=32,08 куб. саж, 


Живое с чен!е: 
© =4,51--8,52--4,63--5,95=93,61 кв, саж. 





Сред няя скорость: 


32,08 
= 93,61 





—=1,36 саж. 


Принимая отверсе въ 20 саж., средняя скорость будеть: 


И 32,08 
== = О) . 
а а] —0,9Х 1.5650 1,142 саж.; 





гдВ глубина новаго русла #=1,56 саж. 








Скорость по дну, по Дюбуа: 


1,142 
—1,33 = 0,86 саж.=6,02 фут., 


о — 
что можеть быть допущено при укрфилени русла одиночной мостовой. 


Пользуясь данными Министерства (циркулярь М. И. 0. № 11930), 
площадь живого сЪченя весеннихь водъ получится въ квадратныхь 
саженяхь, умножая площадь бассейна, выраженную въ квадр. верстах 
на соотв тственный коэффищенть, Для бассейновъ площадью отгь 50 
до 100 кв. верстъ коэффищенть равенъ 0,07 и площадь живого ©Ъ- 
чешя будетъ: 

®'=63Х0,07=4,41 кв. саж. 


Принятая же площадь 
@=20Х 1,56 =31,20 кв. саж. 


Уклонъ, соотвтствуюцщий принимаемымь элементамь рЪки, опре- 
дфлится изъ уравнешя 


9=сУ №; 
Е Е ИИ 
ан Язи за=0,0008355. 
® 31,20 
ЗдЪеь аа Ьм 


и коэффищенть с по Визу 


1 


=== 


же = 
у 0,0005974 х— 





Уклонъ #=0,0008 придается дну новаго русла на 10 сажень 
вверхъ и на 10 саж, внизь, считая оть оси моста, 





1 
' 
| 
450+ 1495 _ 






Е 


Тамбовский устой. 


_ 


10 
Ее 


Общее расположене моста и устройство основанй (свайныхъ) въ 
зависимости оть грунта. 


Принятое отверсте моста чрезь рву Ельшанку въ 20 саж. 
перекрывается двумя пролетами по 144’ между срединами подфер- 
менныхь камней, что вызывается высотою насыпи въ 10 сажень за, 
обфими береговыми опорами. 


Верхнее строен{е моста металлическое съ Фздою по верху. 


Необходимая площадь живого сЪченя р$ки у искусственнаго 
сооружен, при допускаемой скорости теченя по дну, получается выем- 
кою грунта въ предВлахь русла выше горизонта меженнихь водъ, 
причемь руслу придается правильная трапецоидальнал форма съ от- 
косами береговь 1: 11/2, вымощенными камнемъ на 0,50 саж. выше 
горизонта высокихъ водъ, что соотвфтствуеть отмфтк% 9,76. На вы- 
сотВ 3,45 саж. надъ поверхностью дна (отм®тка 11,15) длаются бер- 
мы въ 1,00 саж., выше которыхъ насыпи придается одиночный откосъ, 


Въ виду слабато грунта основане подъ Табмовскимь устоемь 


дЪлается на сваяхъ. 
Повфрна устойчивости устоевъ. 


При высот насыпи № =10 саж. давленте 
земли на устой: 


Е=ФИ (20), 
1 20], 
гдЪ и Я), 


1=950 пуд.—вВеь 1 куб. саж. земли; 


#—=643 пуда на 1 кв. саж. —временная 
нагрузка, замЪняющая давлене пофзда; 


©=35°-—уголь тренйя насыпной земли; 
—0,136. 


Е=0,136%10Х (950Х т0--2Х 643)= 
=14668,96 пуд. 


Разстояне точки приложешя отъ низа устоя: 


р тВ- зо 


и 950ж 10-3 Х 643 
т 


3х 950 10-6 Х 643 — 
=3,532 саж. 








10х 


Опрокидывающий момент: 


М. = Е, =14668,96Х 3,539 = 51810,77 пул.-саж. 


К 
Моменть вфса устоял относительно ребра А: 
МАд=1300[1,425Х (440% 2,20 +4,30Х2,25--4,20Ж 2,30 4,10Х 
Х 2,35) + 3,09 Х 0,6 Х (0,30 - 0,40)--4,30Х 0,30 Хх (0,15 


1 
+100) +6х 0,30 0,40(2Х 1,30--1,70) + 4,00Х 0,40(0,20-|- 


1 
30). х 9,4 Х2,5Х (2 Х 1,10 -- 4,10) - 1,00 Х 2,70 
х 3,05] = 1300. 76,081=98905,30 пуд.-саж. 
Коэффищенть устойчивости опоры на опрокидыван1е: 


Мл 98905,30 


= И. БаВ07— 191. 


Повфряя устойчивость опоры на скольжеше по плоскости АВ, 


имЪемъ вфсъ погонной сажени кладки устоя: 


Е 130011,425(4,40--4,30 4.20410) 3,09 Х 0,60 + 4,30 Х 


1 | 
0,3041 0,40 0,30--4,00% 0,40 +5 Х2,5Х 24 += 
—1300Ж34,729=45147,7 пуд. 


Коэффищенть устойчивости на скольжене по плоскости АВ: 


45147,7 


—2.15 
14668.96 15. 


р 
т=Лу=0ТХ 


Повфрка на неравномфрное сжате матер'ала кладки устоя. 


Вельдетв!е того, что устой засыпань конусомъ насыпи, онъ 
утрачиваеть значеше подпорной етВнки, причемь сжаМе каменной 


кладки и грунта будетъ равномВрное. 


Разсматривая его однако какъ подпорную стЪнку, слёдуеть 
имВть въ виду неравном рное саме подь вмяшемъ равнодЪйствую- 
щей изъ давленйл земли и вёса устоя. Направлен!е давлентя земли 
принимается въ этомъ случаЪ подъ угломъ трен1я земли къ нормали 
задней стЪнки устоя, пользуясь положенемь, что для равновзоя 
клинообразнаго земляного тЪфла, заключеннаго между двумя накло- 
ненными плоскостями-—плоскостью подпорной стфнки и плоскостью 
обрушешя массы земли за стбной, плоскости эти должны сопротив- 
лятьел составляющимь вфса клинообразнаго земляного тВла, направ- 
леннымь подъь соотв тетвенными углами трешя къ нормалямь этихъ 
двухъ плоскостей (0, Ваитесйилий, 1, 3 АиП., 5. 34). 


Давлен!е земли на весь устой; 


Ё=14668,96Х2 60=38139,30 пуд. 


Общ ввсъ кладки устоя: 


Р!=1300 | 1,21х3,40+3,09Х 4,40 1,425 Х (4,10+4,20--4,30 





2,6 
| 44,40) 2,601.50 4,60% 2,80— 5х [@жо,з-з,1) а 
2-1,40° 2--1,40 
х 0,10-(2Ж2,7-+ 0,3) Ж- ох = 
0,3 2-1,40 


7х [@ха+н0- Че жзло-ел) ха ]|= 
| —=1300Х 116,84=151895,90 пуд. 
Плечо вёса Р’ относительно ребра А: 


_ Ма _ 98905,30 о, 
О 


Давлеше на подферменные камни: 
1 и 
| р-н) = (41084-10) Х14в=11096 пуд., 


причемь плечо его относительно ребра А— 0,70 саж. 
РавнодВйствующая: 
Е=Р'-А=162991,9 пуд. 
Плечо равнодЪйствующей Е относительно ребра А: 


}_— 81896,92 2,191--11096 0-7 
> 162991,9 





= 2,089 саж. 


Разстолне оть ребра В точки пересвчен1я 
направлешя давленя ЕЁ съ плоскостью АВ: 
( 3,532 


"== 070091 5,044 саж. 


Разстояне оть плоскости АВ точки прило- 
женя равнод®иствующей А силь Рай; 
< У=(2—2,311)935°=1,914 саж. 
Разстояне оть ребра С’ точки перес5ченя 
равнодЪйствующей В сь плоскостью основая: 
1=2,189—&, 
тд &=(у- 150) #95; 
р _ №9909 +-35°) : 
7 =у._Е'008(90°--35°) 
#—(1,914--1,50)Х 0,1689 = 0,577 саж. 
1=2,189—0,577= 1,612 саж. 





=0,1689. 





При ширин$ основан!я 4,60 саж., 
р 
3Х4,60=1,533 саж. < 1,612 саж. =1, 


т. е. равнодЪйствующая проходить въ средней трети ширины оено- 
ваня и кладка устоял, при вамыхь неблатоприятныхь иредположе- 
шяхь, нигдЬ не работаеть на растяжеше, 


— 6 — 
Опредфлене давленя на каменную кладку и основанге. 


На подферменные камни приходится давленйе вфса фермъ, под- 
вижной нагрузки и верхняго строеня профзжей части: 


1 
= (+1) ива по)че= 1090 пуд. 
На одинъ камень: 
1 
эх 11096=5548 пуд. 


Размры подферменнаго камня 0,60Х0,60Х 0,25 саж. 


Площадь постели: 
0,60Ж0,60Х 84*-=2540,16 кв. дюйм. 


Давлене на кладку: 


5548 я 
2540,16 “ пуд. на 1 кв. дюймъ. 








Давлен!е на кладку въ плоскости АВ составляютъ нагрузки: 


1) вБсъ пролетныхь частей моста съ рельсами, скр$иленями 
и шпалами и подвижная нагрузка— 11096 пуд., 
2) вЪеъ кладки устоя до плоскости АВ—151895,90 пуд., 
3) вфеъ паровоза, стоящаго на устов— 3000 пуд. 
Все давлен!е на плоскость АВ—165991,90 пуд,; 
величина площади АВ; 
4,40 Х 2,60 Х 84?—80720,64 кв. дюйм, 
Давлеше на кв. дюймъ: 
165991,90 
80720,64 — 2,06 пуд. 
ВЪеъ кладки фундамента: 
4,60Ж2,80Х 1,50Х 1300=25116 пуд. 


Камышинскй устой. Давлеше на основан1е Камышинскаго устоя: 
165991,90--25116==191107,90 пуд.; 
на 1 кв. дюймь основан!я: 


191107,90 
а © 2,10 пуд., 


что можеть быть допущено при каменистомь грунтВ подъ Камышин- 
скимъ устоемъ. 


ОснованНе для Тамбовснаго устоя. 


На свайное основан!е Тамбовекаго устоя приходится вЪеъ клад- 
ки опоры ©еъ фундаментомь и вфеъ бетоннаго слоя толщиною 
въ 0,75 саж. 

ВВсь бетоннаго слоя: 


5,05% 3,26 ХО,75Х 1300=16051,43 пуд, 


10 


= 7 > 


Нагрузка на свайное основан!е: 
191107,90--16051,43 =207159,33 пуд. 


Размвщая подъ устоемъ 176 шестивершковыхь свай, причемъ 
разстоялне между центрами ихъ въ продольныхь рядахъ будеть 0,315 
саж. и въ поперечныхь 0,30 саж., на каждую сваю придетея дав- 
лене: 

207159,33 
ЕЕ =1177,04 пуд. 


Напряжен!е матерала сваи: 
1177,04 
86,55 





—=13,6 пуд. на вв. дюймъ, 


В= 


Для шестивершковыхь свай, при забивкВ ихъ въ грунть, опре- 
дЪлены слфдующя условии: 
1) Нагрузка на сваю Р=1177,04 пуд. 
2) Весь бабы 0=30 пуд. 
3) Высота подъема бабы: 
а) при ручномь копрё #=0,50 саж., 
Ъ) при машинномь 2=1,50 саж. 
4) Число ударовъ въ залог: 
а) при ручномъ копр% и=25, 
Ь) при машинномь #=10. 
5) Весь сваи 9==25 пуд. 
6) Коэффищенть, допущенный: 
а) для ручного копра #=20, 
Б) для машиннаго #=8. 
Тогда отказъь оть посл дняго залога 6 найдется изъ формулы: 
"0 +4. 
Рид" т, 
а) для ручного копра: 


Я 25300,50 30-25 
1177,04 = 50630-95) 20 


и 6=0,009 саж.; 


Р. 





Ъ) для машиннаго копра: 
10% 30°Х 1,5 / 30-25 


а 


`8е(30--25) 
и е=0,026 саж. 
Быкъ. 
Размёры подферменныхъ камней на бык 0,60 Ж0,60Х 0,25 саж. 


Верхняя площадка быка имфеть размзры 1,60 саж. Х 2,60 саж. 
и площадь: 
%=1,60Ж2,60=4,16 кв. саж. 


ры В 


По формул призмы равнаго сопротивленя сжато, необходи“ 
мая площадь въ сфченш, соотвфтствующемь верхней плоскости цо- 
воля, на разстоянш 2=8,40 саж. отъ верха быка: 


/ 8Ж8,4/в _ 


й 
Ва: ` з 
0х =" 4 16Же 7,13 кв. саж., 


тдв в%еъ 1 куб. саж. кладки —8=1300 пуд. 
1 
Придавая боковымъь гранямъ быка уклонь въ 12» площадь быка по 


низу будеть: 
2,30. 3,30=7,59 кв. саж. 


Давлене на верхнюю илоскость цоколя составляется: 


1) изъ веса каменной кладки: 


1 
6% 8,40[(2 Х 2,30 + 1,60) Х 3,30 (2Х 1,60 +-2,30) Х 2,60] Ж 
Х1300=63263,20 пуд.; 
2) вЪса пролетныхь частей моста съ рельсами, скрзиленями и 
поперечинами и изъ подвижной нагрузки: 
А=(р--ё-- 10) =(34-- 108-10) Х146=29192 пуд. 
Давлеше на кв. дюймь верхней плоскости цоколя: 
63263,20--22192 
= врача =1,60'` пуд: 
2,3 Х 3,3 Х 84 





Повфрна устойчивости быка на опрокидыване и матергала кладки 
на неравномбрное сжате при дъйстви силы вфтра. 


Давлеше силы вфтра опровидываеть быкъ, дфйствуя на верти- 
кальную проекцио боковой грани быка и фермь; при этомь, еоглаено 
циркуляру М. П. 0. № 60-й 1884 г., площадь фермъ, подверженная 
дБйствио вЪтра, принимается равною 0,6 сплошной площади, огра- 
ниченной наружнымъ очерташемь фермы. 

Силы, сопротивляющяся этому дЪйствйо вЪтра, —в$съ быка, вфоъ 
фермь, рельсовь со скрфилешями, шпаль и пр. и вфеь подвижной 
нагрузки въ томь случаф, когда она имфется на мосту. 

Вь и660м5 случаЪ, когда подвижная нагрузка на мосту отсут- 
ствуетъ, имемь: 

А) Силы, сопротивляющяся опрокидыванио: 

1) вБсь быка: 63268,20 пуд.; 
2) вБеъ фермь съ рельсами, скрёилешями и шпалами: 
(34--10) 146=6424 пуд.; 
В) Силы опрокидываюцщия: 


1) давлеше вётра въ 1,33 пуд. на 1 кв. футъ боковой по- 
верхности быка; 


1,60--2,30 
тии —Х8,4Х 49 =1067,48 пуд, 


Точка приложеня этого усия на половин высоты быка: 


8,4 


р] =4,20 саж.; 


10 
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2) давлеше вЪтра въ 1,33 пуда на кв, футъ боковой поверх- 
ности фермы, принимая эту поверхность равной 0,6 отъ сплош- 
ной площади фермы: 


2 
1,38 ЖО,бЖУх 2х 146—1717,33 пуд. 


Точка приложеня этого усишя при параболической систем 
фермы и зд по верху, находится въ плоскости опорных подушекъ. 


Коэффищенть устойчивости быка на опровидываше: 


_ _ (63268,2 +6424) Х 1,65 О 
"1067,48 4,204 1717,83 8,65 = 5,95. 
НЕХ, И а оны УСС 

Г Повзряя на неравномфрное сжале матер1ала 


кладки у ребра А, имбемъ: 







——* ЗА И 5, Р РА Р вх 
= + Мах у-= т а а ( у —- ). 


, 
р 
' 
' 


С. НАРложыьу гдз Р==63263,20--6424—69687,20 пуд., 
ы: &— а, 
: ‚Я = 
ая гы 1717,33--1067,48 г 
>. — —= З Ч 
=! у 69687,20 М 
| ! --плечо равнодЪйствующей опрокидывающихь 
2 м силь опред$ляется изъ условя: | 
ПХ (1717,33--1067,48)-=1717,38Х 8,654 
1067,48 4,20. 
-6,94 саж. 
69687,19 к-р), 2—11095==0,277 саж. 


Напряжен!е матер!ала кладки у ребра А; 





69687,20 6х 0,277 
ин 


Мах В—= 9,3 Ж3,3Х 842 Е 3,30 


)=196 пуда на кв. дюймъ. 
Во второмь случаВ, когда на мосту имфется подвижная на- 
грузка, имфемъ: 
А) Силы, сопротивляющяся опрокидыванйю опоры: 
1) вБеь быка—63263,20 пуд., 


2) вБеь фермъ съ рельсами, скрфилен!ями и поперечинами и 
подвижная нагрузка—22192 пуд. 


В) Силы опрокидывающя: 
1) давлеше вЪтра въ 3/+ пуда на кв. футь проекщи быка: 


. 1,60-- 2,30 
А - ^_Х8,40х 49=601,97 пуд; 


2) длавлеше вфтра въ 3/4 пуда на кв. футь боковой поверх- 
ности фермы, принимаемой равной 0,6 оть сплошной площади, 
ограниченной наружнымь очертавшемь фермы: 


4х 0,6 ХХ ЭХ 146 =968,42 пуд; 


к — 
3) давлеше вфтра на подвижной составъ: 
10Х 146 Ж0,75=1095 пуд. 


Усиле, приложенное въ плоскости подушекь и эквивалентное 
силВ (3): 
а 1095=1329,10 
а 


Коэффищент“ь устойчивости на опрокидыван!е: 


И Ы (63263,20-- 22192) Х 1,65 ан 
— 601,97 Ж 4,2 -|- (1329,10--968,42) Ж 8,65 





ПовЗряя па перавномВрное сжале матерала 


М 






кладки, имземъ: 


о В 6% 
Мах р=-- += 1 т 


ФИО 


\ 


|\ 





® 








Г: м6 Р=63263,2--22192—85455,2 пуд. 
м ее У 
т 21=1 да, 

| + пра 299949 о озЗо: 
Я 7*— 95455,20 003398. 


| 1 
р : \ Плечо равнодфйствующей опрокидывающихъ 
ГА Г С силь—1 опредзляется изъ условия: 





1Х 2899,49 =2297,52 х 8,65--601,97 Х 4,20, 


откуда 1=7,73 саж. 





Ж=тх= 0,262 саж. 


Напряжене матер!ала кладки у ребра А; 


—=2,36 пуда ва кв. дюймь. 


85455,2 6Ж0,262\ 
Мих р= : ее. ) 


9,3 ЖЗ, Х 84° я 8,39 
Устройство основаня для быка. 


Основаше для быка устраивается на свалхь, въ виду слабаго 


грунта, качество котораго выяенено буренемь 
На сваяхъ располатается бетонный слой толщиною 0,75 саж. 
Число забиваемыхь подь основан!е свай равно 96. 
Нагрузку на свайное основане составляеть: 
1) весь каменной кладки до плоскости цоколя —63263,2 пуд.; 


2) вЪеь подвижной нагрузки и фермь—22192 иуд.; 
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3) вЪеь цоколя — 
3,40Ж2,40Х 1,84 Х 1300=19518,72 пуд.; 
4) вЪзеъь бетоннаго слоя-- 
3,6Ж2,6Ж0,75Х 1300=9126 пуд. 


Вел нагрузка на свайное основан!е 114099,9% пуд. 


Нагрузка на 1 сваю: 


114099,92 ь 
96 — 1188,5 пуд. 
Напряжен1е матер!ала сваи: 


1185,5 
36,55 


Ш 


=153,73 пуд. на кв. дюймъ. 


Для б-вершковой сваи, при забивкВ въ груптъ, опредвлены сл®- 


дующя условя: 
1) Нагрузка на сваю /=1188,5 пуд. 
2) Вфеъ бабы =30 пуд. 
3) Высота подъема бабы: 
а) при ручномь копрё й=0,50 саж., 
Ъ) при машинномь #=1,50 саж. 
4) Число ударовъ въ залог: 
а) при ручномъ копрё и=25, 
Ъ) при машинномь #=10, 
5) ВВеъ сваи 0=25 пуд. 
6) Коэффищенть, допущенный: 
а) для ручного копра #=.20, 
Ь) для машиннаго #=8. 
Отказь 6 оть послфдняго залога опредблитея изъ формулы: 


о в 9-9. 
2=ие0--а + т 


а) для ручного копра: 


25Ж30*Х 0,5 30-25 


1185,5 = ево-ов) Г 2 


и 6=0,009 саж.; 


Ъ) для машиннаго копра: 


10Х 30° Х 1,50 ‚30-225 


1185,5 = 3х е(30--25) 8 





и 6=0.026 саж. 


один нниуюв а, си. 


‹ с 


За Главнаго Инженера /. бурдана. 


За Начальника Техническаго ОтдЪла, 
Иниенерь Я. Ляпунов. 


За Отаршаго Инженера Д. Г0.00вииив. 
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Дополиеи!е 1. 


Къ опредфленшю отверет!я моста на рёкЪ 
ЕЛЬШАНКЪ. 


Вычисленный въ пояснительной запискв въ мосту чрезь р. Ель- 
шанку расходь равный 32,08 куб. саж. соотвЪтствуеть исключитель- 
ному случаю, бывшему въ 1871 г., а именно сильному ливню, кото- 
рымъ быль снееень цфлый рядъ плотинъ на р. Ельшанкв. Отмчен- 
ный въ запискВ горизонть выеокихь водъ, при отмфткВ 9,26 въ с5- 
чени подъ проектируемымь мостомъ, имфль мЪсто при слфдующихъ 
обстоятельствах: 


Вода снесла плотину выше мельницы гг. Рейсихъ, причемъ 
около послфдней дошла до отм8Втки 11,60, перелилась чрезъь пло- 
тину и отраждающ!й валь и, такимъ образомъ, частью направилась 
по поймВ при горизонтахь, указанныхь на профиляхъ, а затёмь 
прорвала и эту плотину. Ниже проектируемато моста въ 140 саж. 
вода была подпружена плотиною Кошкина настолько, что уровень 
ея у проектируемаго моста поднялся, посл$ прорыва плотины Рей- 
сихъ, до наивысшей отмфтки 9,26. 


На этомь уровнф вода простояла до тВхь поръ, пока не поел6- 
доваль сносъ плотины Кошкина, посл чего вода начала спадать при 
уклонё 0,0033. При обыкновенныхь же высокихь водахъ оврагь с0- 
вершенно сухъ, а вода идеть по естественному руслу р. Ельшанки 
и мельничной канавЪ. 


Вышеизложенное приводить къ убфжденйю, что принятый въ 
основан!е опредфлен!я отверел1я расходь 32,08 куб. саж., исчиелен- 
ный соотв тственно отмёткВ 9,26 и уклону 0,0033, дЪйствительно 
наибольний возможный. 


Для полной, однако, увфренности въ томъ, что составленный 
проекгь моста чрезъ р. Ельшанку имфеть достаточное отверетте, 
произведенъ повфрочный расчеть наибольшаго возможнаго расхода 
около плотины гг. Рейсихъ въ предположени одновременнаго сноса 
этой плотины и всего оградительнато валика. (Живое сЪчеше воды 
иослф прорыва предположено, такимъ образомъ, по всему периметру 
валика А, В, 0, №)*). 
Предположено так- 
ке, что одновремен- 
но съ этимъ размо- 
..-- @тЪ и весь наносный 
трунть, удерживае- 
мый плотиною, на 


Планъ перехода. 











*) См. планъ перехода. 


глубину около 1,00 саж. (см. поперечный профиль плотины), а имен- 
но до отмВтки 9,175. 


ЗТоперечнлий профиа $ мломмены. 





бен 
пе—т о 
| 10407 Зе АВ 










из 


44959 


Расходъ воды при прорыв плотины для самаго глубокаго м$ста 
(глубина 2,43) опредвленъ по формулв затопленнато водослива. Вы- 
сота воды ниже плотины (0,90 саж.), для опредВлен!я наибольшаго 
расхода, взята соотвфтетвующей обыкновеннымь высокимъ водамъ 
(отм. 10,075), & не наивысшимъ, при отм. 10,607, вычисленной по 
отмёткВ 9,26 подъ мостомъ въ предположения наблюденнато поверх- 
ностнаго уклона 0,0033. Сдвлано это для того, чтобы, при опред$- 
лени наибольшаго расхода, напоръ @ ни въ какомъ случа не ока- 
зался меньше возможнаго. Такъ что расходъ, опредфленный въ этомъ 
предположен!и, будеть непремфнно больше истиннаго, 


Раеходь, при длин водослива въ 1 саж., есть: 
2 РР м. 
Ч= ВУ 29 +54 291, 
2 
3 =0,57, а —0,62; по Редтенбахеру 
9=(0,57Х 1,53 0,62% 0,90)3,033 ХУ 1,53 =5,36 куб. саж., 


такъ что средняя скорость данной вертикали есть: 


Эта скорость принята за среднюю скорость средней части 66' с'с *), 
что, конечно, даеть преувеличенный расходъ. 


Площадь этой части русла, нормальная къ направленю потока, есть: 


——Х 0,41 2,48 1,65-- 7—5 х2,06=0,6601- 


©, 


_ 0,79 2,48 2,43--0,60 
зи 2 


+4,0095-3,1106=7,78 кв, саж. 
(:=0.9,=7,78Х 2,20=17,12 куб. саж. 


*) См. поперечный профиль у плотины Рейсихъ по АВС. 


ЭТонеремнлий зурофиль 3} маозилинаи бейенаь, 
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Для боковыхъ частей, подобнымъ же образомъ, принята средняя 
скорость общая, соотвВтствующая наибольшей глубинЪ въ 0,79 саж. 
Такь какъ въ боковыхъ частяхь вода, въ случав прорыва, изливается 
непосредственно на грунть, то расходъ и скорость опредлены для 
этого случая по двумъ формуламъ: а) по формул водослива съ широ- 
кимь порогомъ и Ъ) по формулё Гумфрейса и Аббота, употребляв- 
шейся ими для учета расхода въ прорывахь оградительныхь дамбъ на 
р. Миссиеипи. 


Средняя скорость расхода чрезъ водосливъ съ широкимъ поро- 
гомъ въ какой либо вертикали есть: 


9 =вУ 39%, 
гв в=0,35; 
9 =0,35Х И0,79Х 3,033 =0,943 саж. 
По Гумфрейсу и Абботу, въ футахь: 


17 т 
9" =10— Е = 10— 553 =6,93 фут. =0,99 саж. 
55: 


Найденныя скорости весьма близки другъ въ другу. Наибольшая 
изь нихь, т. е. 9. =0,99, принята за среднюю скорость въ боковыхь 
частяхъ, что даетъ также преувеличенный расходъ. 


Площадь боковыхъ частей 





0,27--0,77 0,77--0,79 0,60--0,41 
а х3,29- и Ж2,47-- о, х 
_ 0,41 0,10 
Х2,47-- ——-’ Х1,65=1,7108-1,9266-- 1,2473 -Е 


2 
+ 0,4125=3,637- 1,6598=5,30 кв. саж. 


(4 =(® и =5,30Х 0,99=5,25 куб. саж. 


Расходъ чрезь прорывъ валика раечитанъ по формулВ затоп- 
леннаго водослива, причемъ толщина переливающагося слоя приня- 
та въ среднемь #=0,12 саж., а высота валика и глубина низовой 
части воды 4=0,40. Длина всего периметра валика +4 саж. 

По формул затопленнаго водослива 


4=(0,57 Х 0,12--0,62Х 0,40)3,033Х И 0,.12=0,3328. 


Средняя скорость 


9 0,3328 
ат = 
о 0,52 





= 0,64 саж. 


3=0.Х9;=44Х 0,52 Х 0,64 = 14,64 куб. саж. 


Расходъ чрезь мельничную канаву вычислень по формул Лан- 
гцлье и Вуттери, принимая коэффищенть шероховатости #= 0,025 
и уклонъ, равный наблюденному во время высокихъ водъ, & именно 
#—=0,0033. т 








— 16 — 
Площадь отверстия: 
о 10+ от 1,50-Е0,37Х 1,00-- 
аж ‚5 О ава кв. саж. 


9 
Подводный периметръ: 


р=УИи,50) + (0,08) У а,50)° - (0,49) + 1,00 
+Уа,50} - (0,19) У (6,30) - (0,38)8= 11,97 саж., 








такъ что подводный радусъ 








® 4.452 у ыы 
В. = 1,97 —=0,371 саж.=0,81 т”, 
Средняя скорость, по Гимгилье и Вуттеру 
1 0,00155 

Е са В 

= т ——__ У А/=38,46У АЁ=1,987Т тё". = 
р р | прив) в У 38,46 А=1,987 
2: т 
=0,931 саж., 
а расходъ: 


{= Хи =4,452 Х 0,931=4,146 куб. саж.с24,15 куб. саж 
Такимь образомь, наибольн!й расходъ во время прорыва плотины 
О=е-е-+- = 7,12 5,25 14,64--4,15=41,16 куб. саж. 


Такъ какъ притоковь на протяжеши оть мельницы гг. Рейсихъ 
до проектируемаго моста нЪть, то найденпый расходь и слфдуетъ 
считать наибольшимь расходомъ рфки Ельшанки и въ мфетв пере- 
хода ея лишей желёзной дороги, тЪмъ болфе, что только что най- 
денный расходъ, который, какъ то замфчено, завЪдомо преувеличенъ, 
мало отличается отъ ранфе найденнаго, а именно 32,08 куб. саж. 
При этомъ расходъ вь 32,08 куб. саж. ближе къ дфйствительности. 


> 
(Ожелие ПОС 














40 
— ЧТ 


Площадь живого сЪчешя подъ проектируемымь мостомъ есть 


12,48 10,14 
= —- + —Х 1,56 = 








5,287 кв. саж. 


Допуская, что чрезъ это отверее проходить напбольний вычи- 
сленный расходъ 0=41,16 куб. саж., опредЪлится средняя скорость 


въ руслВ, при р==0,90, въ 


а 41,16 
во’ — 0,90% 35,287 





= =1,295 саж., 


такъ что наибольшая скорость по дну, согласно „Дюбуа, не превы- 
шаеть 


15295 
1,33 





= = 0,973 слж.=6,81 фут. 
Полученная скорость по дну совершенно безопасно можеть быть 
допущена при обдёлк дна и откосовь одиночной мостовой, допускаю- 


щей скорость по дну въ 7,00 футь. 


Въ виду того, что проектируемый чрезь р. Ельшанку мость 
перес$каеть ее въ косомъ направлен, предполатается спрямить ру- 
сло рёки при помощи струенаправляющихь дамбъ*), расположенныхь 
какъ выше, такъ и ниже моста по течению. КромБ того, для прида- 
ня возможной равномфрности распредфлен!я скоростей какъ въ вер- 
тикальномъ, такъ и горизонтальномъ направленяхъ, положено произ- 
вести планировку грунта тать, чтобы дно вновь образованнато русла 
подъь мостомь, на 10 саж. выше по теченю и на 8 саж, ниже, было 
горизонтально; зазмъ, выше по теченно на 7 саж., уклонъ дна быль 
бы равенъ наблюденному поверхностному уклону воды, именно 0,0033, 
а затЪмь, выше по теченло, по всей спрямленной части русла, вилоть 
до сопряженшя съ естественнымъ, уклонь дна быль бы равномфрный. 
Направлен!е дамбъ обусловливаеть совершенно нормальное къ про- 
дольной оси моста направлене потока на протяжен!и 17 саж. выше 
оси и 8 саж. ниже ея, такъ какь переходы одного направленйя но- 
ваго русла въ другое совершенно плавны, чём устраняется возмож- 
ность появленя крупныхь водоворотовь и непараллельноструйности 


теченйя. 


Самыл дамбы имфють показанныя на плат» длины и напразв- 
лен!я; въ поперечномь сБченши он имвютЪ горизонтальную площадку 
шириною 1,00 саж., помфщенную на 0,50 саж. выше самыхъ высокихь 


водь и полуторные откосы. 


*) См. планъ на стр. 18 (6). 
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Головы дамбъ, паправленныя противъ теченя, имфють откоеы 


тройные. 


Откосы, обращенные къ потоку, вымощены въ клЬтку, а верх- 


няя горизонтальная поверхность-—одиночной обыкновенной мостовой. 


в 
. Подлинное подртисеали: 
с 
За Главнаго Инженера И. Журдана. 


За Начальника Техническаго ОтдФла, 
Инженерь И. Ляпунов. 


За Старшато Инженера Д. Головиние. 





Планъ струенаправляющихъ дамбъ 


вь мамльнонИялмь согласно зпребоболиямь Фоемарумаменлиа осва. дорозь 


(ЭЁьлиьнения вуодфениы 9 Э/нсневлиаромиь 6 Оълияорл 598 г. Э@ 1/05) 





Ютъорупонию дюбои бмкоауиои дубы, бы там 
о О боле Адена во Ао 
ода, офоьвииь нА роль 

бУнь полиромодидееи м боКЬ доме добафлх 


И солдвыинио ирабобеынлко Фут оно 9. 















Опредфленше напряженя свай 
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Дополиенте 8. 


Равчеть измъненныхъ уетоевъ моста 
чрезъ р. ЕЛЬШАНКУ. 





Въ первоначальномъь проектв моста чрезъ р. Ельшанку 
устои были проектированы разные, а именно: 

Тамбовсый предполагалось возвести на свайномъ осно- 
ванш, тогда какъ Камытинсвй предполагалось заложить 
непосредственно на грунтб. При послдующемъ бурени 
оказалось, что грунть подъ послёднимь устоемь одиваковь 
съ грунтомь подъ Тамбовекимь устоемь; а потому основан! я 
проектированы вновь свайныя подъ тоть и другой устой и 
на той же глубин. Въ виду нЪкотораго увеличен!я кладки 
устоя число свай основашя увеличено противъ первоначаль- 
наго двумя рядами свай по 20 штукъ въ каждомъ. 

Такимъ образомъ, устои въ новомъ проект предпола- 
гаются совершенно одинаковыми. 


Давлене на сваи составляется изъ вфса устол съ фун- 


подъ основанемъ УстоевЪ. даментомъ, земляной засышки и ввса верхняго металличе- 


Распоръ земли. 


Ц 
-=-=----% 


Зооо 





есь 


скаго строешя моста съ подвижнымъь составомъ- РавнодЪй- 
ствующая этихь силъь отклоняетя оть оси симметр!и устоя 
горизонтальною силою распора земли, засыпанной за усто- 
емъ, при нагрузк® ея поверхности подвижнымъ составомъ. 





Распоръ земли на устой вычисленъ по формул: 


Е=фст-- 25), 


ф 

дв коэффищенть Ф= 24° (45°), который при угл 
трешя ©=35°, равень ф—=0,1355; № есть высота устоя, 
равная 10 саж.; 1—вЪеъ кубической сажени земли, равный 
1000 пуд., а ® есть равном рно-раепредфленная нагрузка 
па кв. сажень поверхности засыпки, зам няющая дьйстне 
подвижной нагрузки. Эта величина ® найдена слБдующимъ 
образомъ: 

Распоръ земли на устой можеть быть произведенъ 
призмой обрушешя, ограниченной угломь обрушенйя: 

90°—35° 








=27030', 


@ — 


такъ что вмяне на распоръ иметь только нагрузка, по- 
мЬщающаяся на длин 
д=Мх=10Х 0,52057=5,21 саж. 
или =86,44 фу", 


И 

















Вертикальный силы. 








ооо, 




















Е 


| 
| 
| 
| 





8. ИВТ. 


190 = 


причемъ, в5 невыгоднзйшемь положени номфщаются шесть 

осей двухь паровозовъ, поставленныхь головами другь къ 

другу, такъ что наибольшая нагрузка есть: 
Р=6х763=4578 пуд., 

что составить, при ширинз насыпи въ 2,80 саж., нагрузку 

на квадратную сажень: 


СЫ: ам = 313,8202314 
= и —=2.80Х5,91— и: г 


Подставляя указанныя значеня въ формулу для рас- 
пора №, получимъ распорь на 1 сащжень ширины устоя: 
Е =0,1355Х 10(1000Х 10-2 Ж 314) =©214401 пуд., 
а на весь устой: 
Е=2,30Ё'=0,30 Х 14401=40322,80240323 пуд. 
Плечо момента этого распора относительно лини 01), 


есть: 





18-32 1000ж10-3Х: ан 
= а { Е ==. 0 аж 
= уро 10Х Ухо х -Еехала — 9992 68 





Вертикальныя силы, дЪйствуюцщия на тори- 
зонтальную поверхность верха свай, состоять изъ 
вЪса устол, считая фундаменть и бетонное запол- 


че нен!е, земляной засыпки между обратными стЗн- 





ками устоя и вЪса металлической части моста съ 
подвижнымъ составомъ. 


Сталгичесвй моментъ этихъ силь относитель- 
но ребра вращешя А пайдень въ предположения, 
что удЪВльный вЪеъ обратныхь стЪнокъ одинаковъь 
съ таковымъ для земляной засыпки, что служить 
въ пользу прочности, 
Мл=1300|2,80[3,725 Х1,21Х 3,187 4,325 Х 

Х3,09.Х 2,887 4,425 Х 0,70Ж 2,837 + 
44,525 Х 1,00Х 2,187 + 4,625 Х 1,00Х 
Ж2,737-- 4,125 Х 1,00% 2,687--4,895 Х 
Х1,00Х 2,637-4,925 Х 1,00 2,587] +- 
3,25Х 5,05 Х 2,00 Х 2,525] — 300 Х 


_ [0,40Ж 0,30 , е 
ХВ Х 1,895 - 3,025 Х 
3,025 Х 2,00 
20,80Ж8,537--— ых = 4.04 


+ 11506 Х 1,025=563345 —17551,20-- 
- 11798,65 =©2557588 пуд.-саж., 





гдЪ давлене на подферменные камни принято въ 
11506 пудовъ, согласно слфдующему расчету: 








аа 10 гы 


ВБеь моталлическихь частей моста, согласно деталь- 
ному подсчету при утвержденномь проектв верхняго стро- 
еши двадцати-саженнаго моста съ Фэздою по верху, есть 
5822. пуд. 4 


Считая вфеъ профзжей части въ 10 пуд. на пог. футъ 
моста и нагрузку оть подвижного состава въ 108 пуд. на 
пог. фут., при длин моста вь 145'8" получена пагрузка 
на одну опору: 


146,67 17189,06 
Же б вба,б, 


или всего на опору 
8594,53 2911,00 =11506. 


Сумма же вертикальныхь силь: 


Р=1300 [ 2,80 (3,725 Х 1,21 + 4,325 Х 3,09 + 
+ 4,425 Х 0,70 -- 4,525 Х 1,00 + 4,695 Х 
Х 1,00 {4,725 Х 1,00--4,895Х 1,00-- 4,925 Х 
Х1,00)+3.25Х5,05Ж,00 | —300х3,30Х 


_.(0,40Х 0,30 
хе нвнров х 0,80 -|- 


3,025 Х 2,00 
а. 
--11506=204994,66 — 4624.20 - 11506 = 
—=200370,46--11506 =<2211877 пуд. 
Такимъ образомъ, плечо этой равнодЪйствующей отно- 
сительно ребра А: 


и Мл _ 557588 
—-Р =511877— 2,632 саж. 

Сумма вертикальных силь отклонена горизонтальнымь 
распоромъ земли Е, плечо котораго относительно плоско- 
сти АВ есть: 


&=е--2,00=3,432--2,00=5,432 саж. 


Разстоян!е точ Ъчен! б 
точки пересфчешя общей равнодфйствую- 


- : 
щей силь Й и Рсь ливею АВ оть направленя силы Р 
есть: 








$=@`р=5,433 Х 2118775432 Х 0,1903=1,03372 
©\21,034 саж., 


такъ что оть ребра Д эти силы находятся па разетоянти 5, 
опредфляемомь изъ уравнен: 


&5—=и—=2,630 1,034=1,598 саж., 


откуда видно, что © меньше 








т 5,05 
ЗАВ= $ =—1568 саж, 


Слдовательно, давлене на свайное основане пере- 
дастея по закону неравном рнаго сжалйя, такь что не вея 


' 
г 5" 
но 
Ем 
ь; 


р 
р 


Ю осооосоооо о! 





оо 
оо 
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|Ю оооооооосо: 


о бое оосоосо а: 


©) 
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| 


ю ооообосооо д! | 
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| 
| 





Отказъ свай. 
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площадь оепованя участвуеть въ передач» дав- 
леш!я отъ устоя на грунтъ. При этомъ предполо- 
жено, въ видахъ запаса прочности, что полоса 
основашя, считаемая оть ребра устоя А, на ши- 
рину 0,084 саж. не работаеть, т. е. что свфши- 
вающаяся надъ сваями часть бетоннаго основан1я 
не участвуеть въ передачВ давленйя отъ ребра А 
до ребра А". 

Такимь образомъ, площадь, принимающая дав- 
лене отъ устоя при расчет нагрузки ва основа- 
н!е, предположена меньше дЪйствительной. 

Равнодфйствующая всзхъ силь пройдеть оть 
ребра А, въ разстоянш 5', равномъ: 


ро 
е —А— 0,084=1,598—0,084==1,514 саж. 








По закону неравномфрнаго сжатя, давлен!е 
А можеть передалься въ такомь случав только на 
А, длину основаня, равную: 

39=8Х 1,514=—4,549 саж. 


На каждую погонную сажень по длин основан{я при- 

ходится равном8рно-распредвленный грузь въ: 
р ба. 
39 — чо 40648,38. 

Такъ какъ давлен!е передается неравном рно, то на- 
пряжен!е въ крайнемъ ребрф вдвое болфе равном рно-рас- 
предфленнаго, такъ что при ширинв полосы бетона, пере- 
дающей давлеше оть устоя на крайшй рядъ свай, въ 2Х 
Хо,0787==0,1575 саж., давлене на важдую изъ 11 свай 
ряда будеть: 

2Ж46648,3Х 0,1575 
= п #1336 пуд. 


или 85-0216, пуд. на вв. дюймъ сваи. 
Отказъ @ отъ послёдняго залога находится, как из- 
вЪстно, по формул6: 
а 0 
— те(9-- т т › 
въ которой: Р—есть нагрузка, которую можеть выдержи- 
вать свая; ()—есть вЪсъ бабы, который, при забивкВ, быль 
равень 37 пуд., а (—вВсъь сваи, около 25 пуд; й— высота 
паден{я бабы, равная 1,50 саж.; ®— чиело ударовъ въ за- 
логф, равное 10-ти, а т.—коэффищенть, который для ма- 
шиннаго копра можеть быть принять равнымъ 8-ми, 
Вь данномъ случаф, отказ быль наблюдаемъ въ 0,028 *) 
саж., сообразно съ чфыь допускаемое давлеше на сваю: 


10Х (37) Х 1,50 37-25 
Ее хи ивы + —==1486 пуд. 


*) Такой же отказь (при вышециомянутыхь услошяхь) быль и для свай, задитихь подь выкь, 
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Это давлеше больше опредфленнаго ране, а потому, 
можно считать вышенайденное давлене въ 1336 пуд. на 
сваю вполнв безопаено-допускаемымъ. 


Необходимо добавить, что принятый способъ опред%- 
лен! я распора земли даеть слишкомъ большую для него 
величину, слБдетыемь чего является прохождене равнод$й- 
ствующей внф предфловь средней треги основанйя устоя. 


Между тВмь кавъ соглаено методу опредфленйя этого 
распора, изложенному для образца въ курс проф. Николай 
(изд. 1884 г.) и заимствованному изъ расчета существую- 
щаго моста, этоть распорь получается меньше, такъ что 
равнодЪйствующая не выходить изъ средней трети оенова- 
вя. Именно, согласно указанному расчету, втян!е подвиж- 
ного груза за устоемъ, при высотВ насыпи, превышающей 
3,5 саж., можеть быть не разематриваемо, т. е. 9=0, 


При этомъ: 
В=2,39Х 0,1355 Х10Х 1000 10=37940 пуд., 
10% 100010 __ 
= 3100010 — 3388 важ. 
таюь что; 


&=(6--2,00 ТЕ 333 и =0,95 : 
6 =(6%-2,0 р =06,33: Хьа77= ‚955 саж. 





и, слЪдовательно: 
8 =4-—&=2.632—0,955=1,68, 
что указывасть на прохождене равнодфйствующей въ пре- 
дЪяБ средней трети основанйя. 
Сообразно съ этимъ, давлеше на каждую изъ 198 свай 
основан!я составить: 
211877 


198 —=1070 пуд., 


такъ какъ давлеше въ этомъ случа слфдуегь разематри- 
вать равномВрно-распредвленнымь по основанию. 


флинный И В 
Я 


с 


За Главнато Инженера /. Журдана. 


За Начальника Техническаго Отд$ла, 
Инженерь И. „Ллнумовё. 


За Старшаго Инженера Д. Головниив. 


Копгя, 


На проекпиь написано: 
На подлинномь написано: 


По обсуждени проекта общало расположеня и опоръ моста чрез» р. Ельзианну на 442 вер. 
Тамбово-Камышинекой лиши, Техническое Совьщаше 1-ю Отдьла, созласно утвержденному жур- 
налу оть 17-0 авуста 1893 з. за № 1859, пришло къ заключен, что избранное направлене 
лини по отношению расположеня моста нельзя признать удачнымь, но при настолщемь поло- 
эвени работь слидуеть оставить мость въ томь мьсть, дъ онь назначень. Имья затимь вь 
внду, что показанное на проектиь спрямлене русла съ устройствомь надлежащимь образомь 
направаенныхь струснаправляющихь дамбъ, можеть оказать нъкоторую пользу въ смысль болъе 
правильно направлешя струи 109% мость, Совъзщанее, солласно том) же журналу, признало 
возможнымь допустить принятое въ проектъ отверепие моста и расположене ею опорь съ 


этъъмь, чтобы: 


1)—впереди устоевъ были устроены подпорныя стльнки на свайчьить основавяжь (*), Озна- 
ченныя стънки должны составлять съ устоемь одно льдов и илмьть размпры, зоказанные на 


чертежль синею краскою; 


2)—вокруль быка быль забить шпунтовый рядь на разстояши 1 саж. оть существующило 
чтунтовало ряда; быль вынуть зрунть между зипунтовыми рядами (вновь забитымь и суще- 
ствующимь) на злубину 1,25 саж. а промежутокь между означенными шпунтовыми рядами 
быль заполмень бетономь отъ отмптипки 6,45 00 отмтлики 7,70, т. е. до отмитки дна ръки, 
какь показано на чертежль синею краскою; 


3)—правой вызодной дамбъ было придано очерташе и направаеше симметрическое съ по- 
кизаннымь на проектиь направлещемь и очертанемь лъвой выгодной дамбы, а дая боле п ра- 
Вильно направлешя струн подь мость у вомутой части львой входной дамбы устроить ле- 


эмя полузапруды. 


Назодя возможнымь, при условий испоаненя выиеприведенныхь требований, допустить 
утвермжедене вышеупомянутало проекта, Совьщане выразило мнише, что предположеннаяо въ 
одобряемомь проектль спримленья русла и устройства дамбь можно было бы и не Фъллть въ томь 
саучаль, если будуть отодвинуть конуса на столько, чтобы они не выступали за переднёя зрани 
устоев», ибо тозде тлощайь эеивою съченея подь мостомь будапь занимать почти все нестть- 
сненное русло ръки, а потому неправильное направлеме струи въ пролетать моста не можеть 
оказать особенналю вреда на прочность ето опор. 


За Директора Впрженстй. 
Дълопроизводитель Деминъ. 


Впрно: Дьлопроизводитель (подписаль) Деминъ. 


Сь коей вприо: 
Завъдующий Чертежною Я. Гильманъ. 





(*) Было бы желательно для увеличения сопротивлешя устоя сдвилу— поредше ряды свай (3 или 4 
ряда) забить наклонно, 








НЕЕ пиши ок чииииииены 


На подлинномь написано: 
Проектируемое отверстае въ 15,00 сажень по дну дая моста 


ОВШЕСТВО прель р. Ольшанку, при услойи залубленя существующело русла 
на 1,90 саж. ниже зюризонта высокихь водъ—признаю доста= 
Ряз А НСКО-УРА ЛЬской точнямь. Декабря 8 дня 1892 з. № 815. Подписааь: Вр. ист, об. 
Инспектюра, Инженер» В. Рубань. Върно: Вр. исп. об. Инетек- 
ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ тора, Инженерь (подписаль) В. Рубанъ. 
а-ве-ь 


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


къ проекту деревяннаго моста 


чреаъ р. ОЛЫПАНКУ, 


на 5-й верстЪ 


Ртищево-Сердобокой линии. 


ое он* = - 


Общги вид поста зе Е: Ольшанй ау, 


те лини. 
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ОПРЕДЪЛЕН[Е 
отверет!я моста чрезъ рфку ОЛЬШАНКУ, 


на 5 верстЪ, пикетъ 42, 
Ртищево-Сердобской линии, 


Площадь бассейна рфки Ольшанки составляеть 100 кв. верст. 
Уклонь весеннихь водъ, наблюдавнийся въ 1892 г., равенъ #= 0,0015. 


Соглаено наблюденямь, производившимся надъ проходомь весен- 
вихь водъ въ 1892 г., горизонтъ высокихъ водъ соотвфтствуеть от- 
м$ткв 76,25; пользуясь же указанями мфетныхь старожилов, гори- 
зонть самыхъ высокихъ весеннихь водъ слфдуетъ отнести къ отм%т- 
къ 76,98. для которой и сдЪлано опредЪлен1е расхода воды. 
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Площадь живого сфчешя рфки разбита при опредфленйи расхода 
на дв части, причемь вычислены элементы отдфльно для коренна- 
го русла и для поймы. 


Для русла имфемъ: 





площадь живого сфченя . ®—=25,76 ив. саж. 
подводный периметрь ... . . /=22,28 саж 

Е % 25,76 р р 
подводный радусь.. ‚ .. ==> 0в=1156 с. =3,46 метр. 


Средняя скорость опредФлена по формулв батон еЁ и КиНет”а: 


о. Е, 0,00155 
2 й 


0,00155\ _# 
и 


Для коэффицщента шероховатости 28—0,025, имфемь: 


Ы 


0.1, 600166 
9,025 0,0015 


(3+ 


-—=46 9 
и Са 999% 


0,0015 /И/2.46 





Средняя скорость въ главномь русл: 


6=сУ В =46,294/ 2,16 х 0.0015 —46,294Х 0,0608=2,815 метр. = 


=1,32 саж. =9.24 фута. 


Для поймы имфемь по профилю: 


площадь живого сфчешя. .. ©—= 4,89 кв. саж. 
подводный периметрь. ‚.. ]=28,95 саж. 
4,89 


2 


подводный радусъ. ..... т 95=0,1689 с. =0,36 метра. 
28,98 


По Фапуий и КиНему; 


1 0,00155 
ое 0,025 + 0,0015 
= 0,00155\ 0,025 
1+ (28-— у 
о 0,0015 / 0,36 
#—81,9945 0,36 Х 0,0015 =31,9945Х 0,0232 = 0,7423 метр. = 
=0,348 саж. 


23 
=31,9945; 


Соотвфтетвуюние расходы будуть: 


для русла... ..... . 0.=25,76Х1,39=34,00 куб. саж. 
для поймы. . а .. 0:=4,89Х 0,348 = 1,70 5 р 
Ее ев 


Всего расходъ ()=35,70 куб. саж, 
Площадь всего живого сЪченйя: 


9=30,65 кв. саж. 


и средняя скорость &=-—^” = 65 к 
редня орост 30,65 1,165 саж 


Предполагая увеличить площадь живого сВченя выемкою грун- 
та въ предфлахь выше горизонта меженнихъ водъ, причемь полу- 
чится глубина 1,90 саж., въ отверетш искусственнаго сооруженйя 
можеть быть допущена та скорость, которая существовала раньше 
въ главном русл$. 


= 
— 


239 = 


Въ такомь случа необходимая площадь живого сфченя 8, он- 
редвлится изъ уравненя: 
О=ь® = 0,90% 9, Х 1,32; 
6 35,70 8005 
“9х г3э= 30,05 кв, саж., 
а необходимое отверстйе моста: 
30,05 


= 16,816 важ. 
= 190 =15,816 саж 


При этомъ отверет!е моста по дну будеть: 


1=15,816 —1.5 + 0,125 Х 15=15,816—1,5 Х 1,9--1,875= 
= 14,84 саж. 


Принятое отверст!е моста по дну равно 15,00 саж. 


Повфряя достаточность принятаго отверстя по даннымъ Мини- 
стерства (циркулярь Министерства Путей Сообщеня №1 1230), ило- 
щадь живого сфчешя подъ мостомь должна быть: 


9=0,07Ж 100=7,00 кв. саж., 


гдз 100 кв. вереть есть площадь бассейна р$ви Ольшанки, а 0,07 — 
коэффищениюь, соотвФиствующий по циркуляру этой площади, 


Подбирая горизонть воды, соотвфтетвуюний площади живого с\- 
ченя въ 7,00 кв. саж., находимь его при отыёткЪ 75,85, причемь 
ширина р5ки по урфзу воды будеть: 


=0,37--1,50--1,30--2,70+ 3,00 0,50-Е3,50-0,13=13,00 саж, 


что вполнё подтверждаеть достаточность принятаго отверслйя моста, 
въ 15,00 саж. 


ДБлая съ каждой стороны бермы въ 0,60 саж., принятая длина 
моста по верху получается: 


[=15,00--5,72Ж3-+2Ж 0,60--2Х 0,32=34,00 саж. 


Я. ешиисе НЕО 1%." 


а 
За Главнаго Инженера 0. Аурдаив. 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженерь Н. Лязунов%. 


Инженерь Л. ПЮрдане. 


Облили $идь поста хрезь р. Сердоду, 
на #4 бор. Ятпиицево= ердобовой лини. 
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ОПРЕДЪЛЕНИЕ 
отверет1я моста чрезъ р®ку СЕРДОБУ, 


на 44 верст 


Ртищево-Сердобской лини. 


Во время весеннихъ водь не было едвлано никаких наблюденй 
бытовыхь услов й рЪки Сердобы, необходимыхъ для опредвлен1я от- 
версл!я моста потому, что Сердобскую вЪтку предполагалось окончить 
не переходя р$ки. Изслфдоваые же бытовыхь условй въ меженнемъ 
состоянш р5ки не представлялось возможнымь по причин ел почти 
совершеннато пересыхашя. Единственная данность——это горизонтъ 
самыхь высокихь водь, полученный изъ разспросовъ старожилов, им- 
ющ мЪсто при отм6ткБ 68,13, и наивыспий горизонтъ ледохода, 
при отмЪткВ 68,08, что наблюодалоеь по слфдамъ, оставленнымъ 
льдомъ на деревьяхъ, ростущихь вблизи перехода лишей желЁзной 
дороги р. Сердобы. Эти дв данности елужать только для опре- 
дЪлен!я высоты поднятя полотна и фермъ, а также высоты ледо- 
рЬза, который нами устраивается на среднем быкЪ, хотя можно было 
бы обойтись и безь него, въ виду незначительнаго размёра и малой 
крЁпости льдинъ. Опредфлен!е же необходимой площади живого ©}- 
чен!я подъ моетомь произведемь по циркуляру Министеретва Путей 
Сообщения, за № 11230, оть 11-го Ноября 1877 года по площади 
бассейна. 

Площадь баесейна по обводу планиметромь Амслера по 10-ти 
верстной карт получилась 8410 квад. вереть, коэффищенть, соотвЪтет- 
вующ этой площади, имвется 0,035, и необходимая площадь живого 
сЪчешя получается: 


9—3410Х 0,035 = 119,35 квадр. саж. 


Перекрываемъ рфку Сердобу двумя пролетами, по 25 саж. и, 
предполагая размывъ подъ ЛВвымъ пролетомъ ло отмтки дна подъ 
правымъ, получаемъ площадь живого сЪчешя, за вычетом» средней 
опоры: 

49,82 -Е 44,93 

тии "68+ (01,8ТХ 0,96) —1,60 259 =12587 кв. саж., 
что болфе требуемыхь 119,35 квад. саж. КромЪ того, дЪлая дере- 
вянныя эстакады, съ каждой стороны длиною по 15 саж., добавая- 
емъ еще 24,37 квадратныхь сажень живого сЪченя. 


— э — 
Опредфлене глубины зало- Опредвлимь глубину заложеня быка по Паукеру, считая глу- 
нен!я быка. бину заложешя оть самой низкой точки дна при отмётк® 65,54, 


По формул Паукера глубина заложеня должна быть: 


>в ах ‚ гдё 





Й —глубипа заложения; 
|"-—высота песчанаго слоя, эквивалентнато вЪеу кладки и нагрузки; 
ф —уголь естественнаго откоса, который принимаемъ 26034"; 

ро РЕРУВЬВ 

о. т = 1000 ; 
И ВОЕН А Иа ий и а Ай 9090 пуд. 
ПО А ВОВ нь о сю 7 з 





Р.—подвижная нагрузка (102Х7Х25). ..., 17850 я 
Р,—собетвенный вфеъ быка. (о 50960 „ 
ЕАН 
Итого. .. . 79650 пуд. 
79650 


Площадь основан!я 9,80 кв. саж. и = 0х 1000=813 саж., 





90—06 
а потому требуемое пРвиз( 5 9), или 


й должно быть>> 1,02; у наеъ же й дБлается =2,00 саж., то есть, 
приданъ запасъ въ 0,98 саж. 


При той же отмтк закладываются и береговыя опоры. 
р а 
с ИН 7 ИИС 

‹ с с 


За Главнаго Инженера //. Журданз. 


За Начальника Техническаго Отдфла, 
Инженерь И. . 





Дязуновв. 


За Старшаго Инженера Г. Викторов. 


Котя съ нопи. 


„На подлинномь написано; 


Проекть сей утверждень по докладу Департамента ж.ж. дорол оть 10 Сентября 1893 1. № 2065 
съ зпльмъ, чтобы: русло руки подь деревянными мостами и основания каменныть и Оеревянныль опор были 
Уерльпленя соотвльтетвенно хаменной мостовой в отсытями, вричемь Инспектору предоставляется право 
требовать немедленнаюо устройства деревяннысь ледорьзовь для оражденя опорь боковыжь деревянныль 


мостовь оть ледожода, 
За Директора А. Бълиненй. 
Дьлопроизводитель ‚Демин. 


Вьорио: Дьлопроизводитель (подписал) Деминъ, 


Сь котей върно: 
Завъдываюций Чертежною Я. Гильманъ. 


„Дополненге, 


ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 


КЪ раечету отверет!я моста, чрезъ р. СЕРДОБУ, 


на 44 версть 


Ргищево-Сердобокой линии, 


Въ дополнене къ произведенному расчегу отверся и глубины 
заложешя основан опоръ для моста, чрезъ р. Сердобу сдвлань до- 
бавочный расчетъ на основан?и вновь полученныхь данныхъ о вели- 
чинё живого ебченя подъ мостомъ чрезъ рфку Хоперъ, на Тамбово- 
Саратовской лиШи, въ который впадаетъ р. Сердоба выше озна- 
ченнаго моста: 


Живое сЪчене р. Хопра 1884 г. 


пода мостомь Гамбово- Саратовской желизной дороли, 








Наивысш!й горизонть высокихъ водъ изъ наблюденныхъ, начиная 
съ 1873 года, имфль мБето въ 1884 году, и соотвЪтетвуеть разстоя- 
но въ 0,94 саж. отъ нижняго полса фермь моста, т. е, отмёткЪ 
64,665, при отмткВ полотна 65,83. 


При этомь горизонт воды, площадь живого сфченя получается 
равной 360,12 кв, саж, Площадь бассейна р. Хопра до означеннаго 
моста, со включешемь выше лежащихь притоковъ, между которыми, 
какь сказано, находится также и р5ка Сердоба, по десятиверстной 
карт опредфлень вь 7834 кв. версты, 

Тазь что коэффищенть, опред лаяющй отношеше площади жи- 
вого сфчешя, выраженной вь кв. сащеняхь, къ площади бассейна, 
выраженной въ кв. верстахъ, есть: . 


360,12 . 
7834 =0,04596020,046, 





между тЪмь какъ подобный коэффищенть, согласно циркуляра Мини- 
стерства Путей Сообщеня за № 11230 отъ 11 Ноября 1877 года, 
иметь величину 0,030, т. е, меньше вышенайденнаго. Допуская, 
что подобное же и, притомь, пропорщональное отношеше между 


ыБ 


дЪИствительнымь коэффищентомь и предложеннымь упомянутымь 
циркуляромь имфеть мфсто и для притока рЪЗки Хопра, т. е. для 
Сердобы, опредЪлена наиввроятнЪйшая величина этого коэффищента 
для р. Сердобы. 

Площадь бассейна этой рёви, какъ указано въ пояснительной 
запиекв, равна 3410 кв. вер., каковой площади соотвфтетвуеть, по 
вышеупомянутому циркуляру, коэффищенть равный 0.035. 

Сотласно Только Что сказанному, наив роялти йая величина его, 
однако, больше, а именно; 

0,046 —0,030 

0,030 — 


Согласно съ чЪмь, площадь живого сёченя должна бы имть 


в=0,озь (1 + |) =о,овзя. 


величину: 
9=0,0537Х 3410=183,117 кв. саж. 


Площадь же живого сфченя подь проектированнымь мостомъ 
выемкою грунта (*) доведена до величины 147,24 кв. саж. Недоста- 
ющая же часть площади живого сёчешя, въ случаВ высокой воды, 
можеть быть доставлена размывомь дна на глубину въ 0,90 саж, 
т. е. до отмётки 64,64, каковой размывь доставить, при допущент 
полуторныхь откосовь у устоевъ и полнаго размыва у промежуточной 
опоры, площадь въ 36,93 кв. саж., такь что площадь живого счешя 
подъ мостомъ, посл размыва, будетъ: 

9,=147,24--36,93=183,57 кв. саж. 

Въ виду возможнаго размыва, принять быль большой запась при 
опредфлеши глубины заложеня основашя подъ опоры моста, именно, 
какъ то видно изъ расчета глубины заложеня основан!я по Паужеру, 
запась глубины противъ необходимато предположень до размыва 
въ 0,98 саж.; при донущени вышеисчисленнато размыва, запасъ им%- 
етъ еще величину въ 0,98 —0,90=0,08 саж., т.е. и поел раз- 
мыва основаня окажутся заложенными на совершенно достаточной 
глубин и большей, нежели необходимо. Помимо этого предположено 
заложить основаше устоя № 1, е0 стороны Ртищева, на большей 
тлубинЪ, именно на горизонтВ отмтки 63,17, въ виду состава грунта, 
обнаруженнаго при рыть котлована. —Таквимь образомъ запась глу- 
бины заложен!я основашя подъ устой со стороны Ртищева состав- 
ляеть: 

(63,54— 63,17)-|- 0,08 =0,37- 0,08=0,45 саж, 


Урвиныя 90 ПУ, 
@ с @ 





За Главнаго Инженера //. Журданг. ГР 


За Начальника Техническаго 
Отдфла, Инженерь Ё. Ляпуновз. 


За Старшато Инженера Д. Головниив, 


(*) Прилоьчаще: Въ объяснительной запиек® къ расчету отверстия, на стр, 1, иредноложень размывь подъ лЪвымъ 
пролетомъ, который, однако, рЪшено замфнить соотвЪтетвенной вВыСмкой трунта. 








